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Tednifde Rotizen und Crfabrungen

Der Electro-Magnetismus als Triebfraft. Nady einem Yusdzuge aus dem Mini-
ftevial-Beridyte von St. Petersburg, iber die cbeiten der Commiffion fiiv die Anwendung des
Electro-Magnetismus ald Triebfraft exgibt fidy, vaf es der Commiffion gelungen ift, unter fonit
nidht giinfigen Umftdnden, ein anfebnliches zebnrudriges Boot durd) diefe Kraft-in Bewegung
ju fegen. Die Verfudhe mit dem Boote begannen am 25. Sept. v. J.  Das Fabrjeug war 26 Fusg
lang, 8'/; Fuf breit und wucde bei einem Berfuche im ftillen Waffer iber 3 Fuf in der Secunbde,
tag ift eine deutfche Meile in-der Stunde, im Mittel aus den vevfdiedenen Vevfudien, jwifdyen
2 big 3 §. in der Eecunde fovtgetrieben. ~Eine Strede von einer deutfchen Meile auf der Newa
und in den Candlen wurde in 2 bis 3 Stunden juriidgelegt. Lie NMafthine nabm auf dem Boote
den gevingen Raum von 1Y, Fup Breite, 2Yi2 §. Ldinge ein. Die galvanifdyen Bartevieen , aus
320 Platten-Paaven beftehend, fonnten bequem [dngs den Seitenwinden geordnet werden, o dag
fidy auferdem 42 Perfonen mit Bequemlichfeit auf dem Sahiffe befanden. Die Batterien mwaren
Zage lang in Fhdtigleit, und blieben fich fortwdbrend gleich. Bei diefen Verfudien haden fidy aud
wefentliche Fortidhritte in der Kenntnif des Magnetismusd und dev Electricitdt ergeben, o wie
man gleichjeitig aud) viele Bemerfungen daviiber gemacdyt bat, wie fidy die Mafdhine befonders im
Grogen vervolfommnen laffe. Die BVerfudie dauerten im Gangen 2 bis 3 WMonate. €5 (4t fich
swar nod) nidyt genau angeben, wie viel 3inf eine DMafdyine von einer Pferdefrajt in einem Tage
verbraudht oder in Jinf-BVitviol verwandelt; indef ward dody evmittelt, dag die Platten, welde
urfpringlid) . 400 Pfund wogen, wdibhrend der ganen Verfudyszeit, fir ihre 96 Duadratfuf
Oberflddye, nur 24 Pfund vecloven. — Las durdy Clectro-Magnetismug bewegbare Boot ift
alfo jest pochanden, die Mafdyine wabrfcheinlidy auchy in allen Fdllen, wo die Dampfmafdyine
benugt wird, anwendbar; ed fdieint nur davauf anjufommen, daf fie in das praftifche Leben
tibergehe und fidy biec vervollfommne, um ju einer unfhdtbaven CrAndung ju werden. Dev
Erfinder berfelben ift befanntlidy der Profefjor Jacobi in Petersdburg.

— Die Ausfiihrbarvfeit von Eifenbahnen in bergigen Gegenden. In eciner ter
leliten Gigungen der Afademie der Wiffenfchaften in Berlin las Hr. Crelle den erften Theil
einer Ubhandlung ,iiber die Nusflibrbacfeit von Eifenbabnen in bergigen Gegenden.“ Dev Ber-
faffer gibt davin juvdrderft eine Schdtung der Juafraft auf Stragen im Ullgemeinen, nady den
verfchiedenen Abhdngen der Babhn, und geht dann ju einer Sddkung der Reibung der Treid-
tdder einer. Qocomotive auf den Sdyienen iiber. E3 wird nadygerwiefen, daf diefe Reibung nidht
nur den 20ften, fondern wenigfiens den fiinften Theil der auf den Rddern rubenden Laft betvdgt,
und tag fich, auf Grund diefer Reibung, vecht gut wenigfiens Adbhdnge von 1 auf 36 mit an-
gemeffener Ladung obhne Verdnderung der Sugfraft erfieigen laffen. Jn Hinfiht des Hemmens
findet e8 fich, dag dasfelbe audy in den unglinfiigfien Fdllen nur auf den dritten Theil der Wagen
befchrdnft ju werden braudht. Hievauf befdyreibt dev Verf. die Einvidytung eined 3wifdenge-
fdyivrves, ecbetert deffen Wirtungen, und zeigt, dag durdy dasfelbe mebr ald die Hdlfte dev ndthigen
Kraft erfpart werden fdnne, wefhalb es Der Beadhtung praftifcher Mechanifer ju empfehlen feyn
midhte. Die Frage tiber die Anwendbarvfeit der Pferde jur Jiehung von Laften auf Eifen-
bahnen vermittelft eines fabrbaren ®dpels, wird bejabend entichieden, eben fo die theoretifche Frage:
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ob die Kraft der Sampimafdyinen nady Pierdefraft ju fchdken fen? Die Vertretung des Sampfes
durch comprimicte Luft wicd dagegen fiiv grofen Sdywierigfeiten untevworfen evflict. Dev Berf,
aeht fodann quf die Krdimmen dber und jeigt, daf die bisherigen Mittel geqen ihre Madbtheile
arigtentheifs das Uebel nod) vermebhren. €3 jeigt fich, daf die Rader der Eifenbabn-Fubrwerte
durchaus nidyt conifdy, fondern cylindrifd) feyn miiffen, und daf es gegen die Wirfungen
der Sdywungfraft im SKciimmen fiiglidy fein andeves Mittel gibt, als die duferen Schienen
gegent die inneven hiber ju legen. IS das befte und ausriibrbarite Mittel endlidh, um die Fubr-
werfe 3u vermbgen, vaf fie in Kefimmen eben fo wenig aus der Babn ju weidben tracdyten, als
auf den geraden Stellen der Babn, wicd empfohlen, die Rdder um die Biidyfen fidy dreben ju
laffen. — Der Auffaly bezwedt tiberhaupt, die Medhanifer auf das aufmerffam ju madben, worauf
fie jundchft ibre Bemihungen um Bervolfommnung der Eifenbabnen ju viditen baben ddrften.
— Maycdyine zum Uufbreden desd Eifed. Im verfloflenen Winter wurde jum uf-
brechen des Eifes im Herefordfhive: und Gloucefterfhive- Canale ein Voot gebraucht, weldyes als
der bisher gelungenfie Apparvat jum Aufeifen allgemeine Beadytung verdient, Lange, mit Eifen
befhlagene Pfdble waren an der Spige deésfelben befeftigt, fo daf fie iiber dasd Voot hervorragten
und eine {chiefe Ebene bildetenr, die von dem untern Rande des Eifesd bis nabe an die Mitte des
Dootes fidy hob. Auf diefe Weife wurde das &is, fobald das Boot fortgejogen ward, aufwdrts
geboben, anftatt daf es nady der friiheren Methode hinabgeftofen wurde; man fand, taf das
€is aufevordentlidy leicht bricht, wenn ed fo vom Waffer- abgehoben und abgeldst wivd. Das
Boot, nebft dem Apparate, ward lings des Canald von nur jwei Pferden im rafchen Schritte
fortgeogen, und die €isfliche, an mandien Stellen itber vier 3ol dick, mit qrofer Leichtigleit
ducchpfliigt. Der AUnblid des Bootes, wie es im Gonge war und grofe Sdyollen €is vorne
beftdndig in die HObe getrieben wurden und ju beiden Seiten wieder niederfielen, war cben fo
iibervafdyend als intereflant. Pan bat bevedhnet, daf ein Pfecd mit einer foldyen Mafdyine eben
fo viel vermag, al8 fonft viec. Mehreve Koblenfchiffe, die an verfdhiedenen Steflen des Canals
vom Eife eingefchloffen kagen, wurden auf diefe Weife aus ihrer Befangenfchaft befreit, und folgten
dem €isboote bis in bas Baffin von Ledbury, den Einwobnern diefer Stadt eber fo unerwartete
al3 willfommene Gdfte.
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