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Projekt Behmen II Aarau
Architekten: Fierz & Baader, Basel

Das Planungsgebiet liegt unmittelbar
westlich des Aarauer Bahnhofs im Be-
reich des heutigen Tunnelvoreinschnitts
der Bahn in Richtung Olten. Es umfasst
mehrere Grundstiicke. Der bestehende
Tunnel stellt einen Engpass auf der Achse
Zirich-Bern dar. Mit der geplanten Lei-
stungssteigerung der Bahn 2000 benotigen
die SBB auf dieser Linie eine zweite Tun-
nelrohre. Nach deren Bau soll der alte
Tunnel saniert und sein Querschnitt ver-
grossert werden. Die tiber und neben den
kiinftigen Tunnels gelegenen Areale kon-
nen nur tberbaut werden, wenn Hoch-
und Tiefbau strukturell aufeinander abge-
stimmt sind. Tunnel und Hochbauten sind
im Bereich der Portale als ein Bauwerk zu
betrachten.

Verschiedene stddtebauliche Grund-
muster iberlagern sich auf dem Pla-
nungsgebiet. Das Areal Schéfer kann dem
ins 19. Jahrhundert zuriickgehenden Be-
bauungsmuster der Bahnhofstrasse zu-
geordnet werden, einer Abfolge langge-
streckter, mit Seitenrisaliten versehener
Monumentalbauten. Langs der Bachstras-
se, infolge der Behmen-I-Uberbauung
von der Altstadt isoliert, liegt die mittel-
alterliche Héausergruppe der oberen Vor-
stadt. Zwischen und unter diese beiden
Stadtstrukturen schiebt sich wie ein Keil
der heutige Tunnelvoreinschnitt. Der er-
forderliche zweite Tunnel fiir die Bahn
2000, in Zusammenhang mit den Hoch-
bauten, wird zum Anlass fiir eine stidte-
baulich-architektonische Neudefinition
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der Areale gegen den Bahnhof genom-
men. Das geplante Eisenbahn-Doppel-
portal stellt ein Ereignis dar, an welchem
topografische und geologische Gegeben-
heiten der Stadt Aarau wieder anschaulich
gemacht werden konnen; die Tatsache
ndmlich, dass Aarau seine Existenz einem
ber der Flussaue gelegenen Felssporn zu
verdanken hat. Bis zum Abbruch der
Kettenbriicke tiber die Aare war dieser
Sachverhalt ein uniibersehbares Merkmal
der Stadt.

Der zwischen den Tunnelportalen ver-
bleibende Felskeil stellt das Fundament
fiir den schlanken Hochbau dar. Dieser
wird grundrisslich bestimmt durch die
Gleisfithrung in den Tunnelrohren. Er
beinhaltet Biiros. In den shedhallenarti-
gen Flachbauten iiber den Tunnels sind
Werkstitten der industriellen Betriebe
Aarau vorgesehen.

Konstruktiv besteht die Aufgabe dar-
in, eine Baustruktur zu entwickeln, die es
ermoglicht, die Lasten seitlich der breiten
Tunnelkdsten abzustellen, da diese aus
statischen und erschiitterungstechnischen
Griinden nicht belastet werden diirfen. Im
Abstand von 7,5m reihen sich spanten-
dhnliche Betonscheiben, welche als
Druckbogen die Tunnels iiberspannen.

Aufdem nordlich angrenzenden Areal
gegen die Bahnhofstrasse beabsichtigt die
Firma Tschokke Schifer einen Biiro- und
Wohnhauskomplex zu errichten mit etwa
10000 m? Bruttogeschossfliche. Dessen
kubische Gliederung nimmt mit kamm-

artigen Bauten Bezug auf die Bahnhof-
strasse. Statisch in sich ruhende und durch
die Gleiskorper der Bahn definierte, dy-
namisch geformte Baukorper treffen hier
unmittelbar aufeinander.

Die Uberhohung und Dramatisierung
des Eisenbahn-Doppelportals unmittel-
bar beim Bahnhof, eigentliches Thema
der Gesamtiiberbauung, verfolgt einen
doppelten Zweck: Die Stadt Aarau soll
nicht zu einem kaum mehr wahrgenom-
menen Ort auf der Strecke Ziirich-Bern
verkommen, an dem die Bahn mit hoher
Geschwindigkeit vorbeifdhrt. Vielmehr
soll das Gebiet rund um den Bahnhof zum
stadtebaulich sichtbaren Kristallisations-
punkt fiir eine eigene Entwicklung wer-
den. Zum anderen bietet die Bauaufgabe
der SBB eine Chance, aufzuzeigen, dass
das Grossprojekt Bahn 2000 sich stadte-
baulich-architektonisch in eine bestehen-
de Stadtstruktur integrieren ldsst und zu
einer Neuinterpretation fithren kann. Es
besteht ndmlich die grosse Gefahr, dass
sich Bahn 2000 in neuen Teilstrecken,
neuem Rollmaterial und Schallschutz-
winden erschopft. Gleichzeitig entstehen
grossfldchige Gleisiiberbauungen, welche
die Strukturen der Innerstiadte zu spren-
gen drohen.

Die Integration sowohl neuer Teil-
strecken in die freie Landschaft als auch
die stddtebaulichen Neustrukturierungen
rund um die historischen Gleisfelder der
Bahnhofe sind eine echte Herausforde-
rung fiir die SBB. S.B.
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