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Sicherheit den Gegner rasch erkennen
lassen, abgesehen davon, daf eine
ganze Anzahl Flugzeugtypen einander
beim nur oberflachlichen Betrachten,
dufserst dhnlich sehen.

Die Bedeutung rascher Flugzeug-
erkennung ist fir die rechizeitige
Feuereréffnung der Flab-Waffen von
groler Bedeutung. Bei einer Flugzeug-
geschwindigkeit von 460 Stundenkilo-
metern legt das Flugzeug in der Se-
kunde einen Weg von beinahe 130 m
zurlick. Die neuesten bekanntgeworde-
nen Jagdflugzeugtypen sollen die 800-
km/h-Grenze erreichen, d. h. in der
Sekunde 220 m zuriicklegen. Somit be-
steht fiir die Waffenbedienungen keine
Zeit mehr zu Ueberlegungen, um so
mehr, als auch das Geschok eine ge-
wisse Flugzeit benétigt (das 20-mm-
Geschofy der I.Flab.K. z.B. ca. 1,5 Sek.
fir 900 m), um das Ziel zu erreichen.
Fliegt somit ein Flugzeug in den Wir-
kungskreis unserer Flab-Waffen ein, so
darf keine Verzégerung infolge Zwei-
fels Giber die Nationalitat eintreten; denn
ein auch nur um weniges verzbgertes
Eréffnen des Feuers wiirde das Schiefen
erfolglos werden lassen, weil das Flug-
zeug unsern Wirkungsbereich bereits
verlassen hatte.

In erster Linie missen dem Flab-
Schiitzen die Hoheifsabzeichen der in
Frage kommenden Machte bekannt
sein. Das biefet keine Schwierigkeitep.
Jeder Einheit wurde die Tafel «Hoheits-
abzeichen» vom Armeekdo. abgege-
ben. Seit einiger Zeit ist diese Tafel auch
offentlich angeschlagen worden, so daf
sich wohl die meisten Leute diese
Kenntnis bereits auferdienstlich ange-
eignet haben. Es mufy aber unbedingt
darauf hingewiesen werden, daf in vie-
len Féllen diese Merkmale, auch von
Beobachtern mit Feldstechern, nicht er-
kannt werden kdnnen (siehe oben) und
dafy nicht ohne weiteres ein Flugzeug,
dessen Embleme nicht erkannt werden
kénnen, als Feindflugzeug angespro-
chne werden darf.

Neben der Kenntnis der Hoheitsab-

zeichen missen unsere Leute ganz un-
bedingt alle im Kriegsfall bei unserer
Luftwaffe zum Einsafz gelangenden
Flugzeugtypen kennen. Dazu steht die
nun ebenfalls &ffentlich angeschlagene
und jeder Einheit abgegebene Sil-
houettentafel zur Verfligung. Jeder-
mann mussen die Unterscheidungsmerk-
male und Verwendungsart unserer
Flugzeuge bekannt sein. Nach wenigen
Erklérungen durch den Instruierenden
werden die Leute imstande sein, den
Unterschied zwischen unserer Messer-
schmitt Me 109 E und unserer Morane
D 3801 (Fligel) oder unserer Biicker

's newe Jahr bringt newe Freude,
drum schenke ich meinem Freunde
und allzeit treuen Waffenkamerad
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«Jungmann» und unserer Biicker «Jung- -

meister» (Blockmotor/Sternmotor, Zwei-
bzw. Einsifzer) festzustellen, ebenso
werden sie unsere C 36 trotz dhnlicher
Fitigelform nicht mehr mit der Me 109 E
verwechseln, weil sie sofort das dop-
pelte Seitenleitwerk der ersteren zu er-
kennen, imstande sind. Hat man Ge-
legenheit (und es wird nicht schwer
halten, sie sich zu schaffen), so lasse
man die Typen unter Herausstreichen
der Unterscheidungsmerkmale in ein-
facher Form aufzeichnen.

Dieser Unterricht an Hand der Typen-
tafel mufy durch Anschauungsunterricht
geférdert werden. Jedes bei der Arbeit
im Geldnde erscheinende Flugzeug ist
zu bestimmen. Auf den meisten Militér-
flugplatzen wird der Truppe auf An-
frage hin die Besichtigung unserer Mi-
litérflugzeuge aus der Néhe gestattet.
Von dieser Gelegenheit ist wo immer
méglich, Gebrauch zu machen.

Ich habe die Erfahrung gemacht, dafy
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unsere Leute, die ja immer grofes In-
teresse fiir technische Dinge zeigen,
unsere Flugzeuge ebensoleicht unter-
scheiden lernen, wie in ihrer Jugend-
zeit einen «Fiat» von einem «Lancia»
oder einen «Chandler» von einem
«Buick». Sind wir einmal so weit, daf
unsere Typen beim Auftauchen sofort
richtig erkannt werden, so kann iiber-
gegangen werden zum Bestimmen aus-
landischer Flugzeugtypen.

Wie ich eingangs erwéhnte, ist fur
uns Infanteristen das Erkennen des geg-
nerischen Flugzeuges als Feind das
wichtigste. Von weit geringerer Bedeu-
tung ist es flr uns, den Typ bestimmen
zu koénnen, denn Bewaffnung, Panze-
rung usw. (die von jedem Baumuster
mehr oder weniger genau bekannt
sind), spielen fiir uns nicht die grofe
Rolle wie fir unsere Flieger. Wir
brauchen deshalb bei der Ansprache
des Flugzeuges nicht so weit ins Detail
zu gehen, wie dies von der Flieger-
und Flab.-Truppe verlangt werden muf
und getan wird.

Ein anfliegendes Flugzeug wird in
der Regel zuerst durch sein Motoren-
gerdusch wahrgenommen. Einzelne Ty-
pen werden von geilibten Leuten sehr
bald als diese oder jene Maschine er-
kannt werden. Meist aber, namentlich
beim gleichzeitigen Erscheinen mehre-
rer Flugzeuge, ist es {iir den normal-
begabten Soldaten schwer, nur schon
festzustellen, ob er es mit mehreren
einmotorigen oder einem mehrmotori-
gen Flugzeug zu tun hat. Sicher wiirden
dafir eine Anzahl von Leuten im
Kriegsfall sehr rasch ein gutes Gehér
bekommen; ebenso wie im Erdkampf
rasch einzelne Leute Flugrichtung und
Kaliber der anfliegenden Granaten un-
terscheiden koénnen, Das kann aber
nicht geiibt werden.

Sobald ein Flugzeug gesichtet wird,
mufy versucht werden, es zu erkennen.
Dazu unterscheidet man drei Stufen:
Die Grobansprache, die Feinansprache
und als Resultante daraus die Erken-
nung. (Fortsetzung folgt.)

Vierundzwanzig Lancaster-i3omber

«1500 Tonnen Bomben auf Leipzig....
2000 Tonnen auf Berlin...» So lauten die
taglichen Schlagzeilen in der Presse —
ein Sturm der Vernichtung fegt seit Jahren
tiber Deutschland; ein Sturm, der taglich an
Heftigkeit zunimmt.

Der Leser hat sich langsam an diese
phantastischen Zahlen gewdhnt, und fiir ihn
sind es mit der Zeit tatsdchlich nur noch
Zahlen geworden, welche er mit kurzem,
sachlichen Blick uberpriift, und die ihm ein
ungefahres Bild von den Ausmahen des

Angriffes vermitteln. Wieviel minutiése Ar-
beit, wieviel Vorbereitungen und wieviel
Hinde zugreifen missen, bis ein solcher
Angriff durchgefiihrt werden kann — dar-
tiber schweigen die Zeitungen und nur
wenige kénnen sich davon einen Begriff
machen.

Diese Bilder stammen aus einer R. A.F.-
Bomber-Station. Sie geben einen kurzen
Ueberblick {iber die Arbeit und den Ko-
stenaufwand, deren es bedarf, um diese
hohen Tonnagezahlen zu erreichen. Die

werden fiir den Nacht-Raid vorberecitet

Flugzeugstdrke dieser Station betragt 24
Lancasters, wovon jede 800000 Schweizer-
franken — oder total 19 200 000 Fr. kostet. -
Zur Bedienung dieser 24 Bomber braucht
es 2500 Offiziere, Mannschaft und HD, —
oder iiber 100 pro Flugzeug. Davon ist ein
Zehntel Flugpersonal und neun Zehntel
Bodenpersonal. Allein die Erndhrungs- und
Bekleidungskosten dieser einzigen Station
werden pro Woche mit 60000 Schweizer-
franken errechnet. M. W. W.
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1. Dies ist ein Teil der Manner, die innert
kirzester Zeit die beschiadigten Maschinen
wieder instandsetzen und sie vor jedem
Flug auf Herz und Nieren priifen. Es sind
alles Spezialisten, wie Biichsenmacher, Flug-
zeugmechaniker, Elekiriker und Instrumen-
tenmacher, Motorenfachleute, Radiomecha-
niker usw.

2. .Bichsenmacher, Bombenmannschaft und
Ladung fiir zwanzig Lancasters. — Dies sind
die Maénner, die fiir die tédliche Fracht
verantwortlich sind.

*

3. Die Benzin- und Oelmannschaft. Es ist
keine einfache Angelegenheit, diese grofen

Bomber mit dem nétigen Treibstoff zu ver-
sehen. Hier einige Fahrzeuge und Manner,
die mit dieser Arbeit betraut sind. Es sind:
schwere Traktoren, Sauerstoffflaschen, Oel-
und Benzintanks usw.

*

4. Dies sind die Kameras, welche von die-
ser Lancaster-Formation beniitzt werden.
Genaue Ueberpriifung vor dem Start,

*

5. Hier werden die Filme in die Magazine
der Flugzeugkameras geladen.

*

6. Die Flugzeugmannschaft will wahrend
ihres langen Fluges in den kalten Héhen mit
warmen Speisen und Getranken erndhrt
werden. Alles wird in Thermosflaschen ab-
gefillt.
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