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Verwaltungsbericht

der

Direktion der Bauten und Eisenbahnen des Kantons Bern

fiir

das Jahr 1923.

Direktor:

Yom 1. Januar bis 31. Mai:

Regierungsrat Rudolf von Erlach.

Vom 1. Juni bis 31. Dezember: Regierungsrat "W, B&siger.

Stellvertreter:

Regierungsrat Dr.'Volmar.

. Bauwesen.

A. Allgemeines.

Das Bauwesen zeigte im Berichtsjahre im ganzen
wieder normalere Verhiltnisse. Die Arbeitslosigkeit
hat infolge etwelecher Besserung in Industrie und Ge-
werbe abgenommen. Die Baupreise sind etwas gesunken
und stabiler geworden, so dass wieder sicherere Voraus-
berechnungen moglich sind. Zugleich haben sich aber
anderseits die Verkehrsverhiiltnisse gegen frither der-
massen verindert, dass in der Behandlung und in den
Methoden des Bauwesens vieles vollig umgestellt werden
muss, namentlich im Strassenwesen. Kantone und Ge-
meinden sehen sich dadurch vor neue kostspielige
Aufgaben gestellt, deren Erfiillung leider vielfach
infolge zu geringer Mittel unliebsame Schranken ge-
zogen sind. So gilt es auch bei uns, mit den vorhandenen
Krediten mit Aufbietung aller Krifte das praktisch
Erreichbare zu leisten, bei aller zuléissigen Sparsamkeit
auch den wirklichen Bediirfnissen gerecht zu werden.

Das Budget der Bau- und Eisenbahndirektion pro
1923 weist zwar mit rund 5 Millionen Franken gegeniiber
1918 fast eine Verdoppelung auf, was so ziemlich der

heute noch bestehenden FErhohung des Baukosten-
indexes entspricht. Dazu muss aber bemerkt werden,
dass auch die Vorkriegskredite den Bediirfnissen nicht
mehr entsprochen haben, weshalb schon damals fiir
grossere Bauten zur Vorschussrechnung gegriffen werden
musste. Seither sind die schlimmen Notstandsjahre ge-
kommen, in denen bei den teuersten Baupreisen zur Be-
schaffung von Arbeit in vermehrtem Masse Bauten aus-
gefiihrt werden mussten. Endlich erfordert der Strassen-
unterhalt enorme Aufwendungen, zu denen allerdings
auch die Automobilbesitzer billigerweise entsprechend
beitragen miissen. So haben auch im Berichtsjahr nicht
alle Kredite den Anspriichen geniigt. Im Hochbau
und im Strassenunterhalt, speziell Wasserschaden und
Schwellenbauten, haben bedeutende Mehrausgaben zu
einer Kreditiiberschreitung von total Fr. 346,611.27
gefiihrt.

Bei der Behandlung des Geschéftsberichtes pro 1922
im September 1923 wurde die Baudirektion auf Antrag
der Staatswirtschaftskommission zwecks Sanierung der
Vorschussverhiiltnisse eingeladen, Bericht und Antrag
zu stellen betreffend:

34



252

1. Erhohung derjenigen ordentlichen Budgetkredite,
welche sich wihrend den letzten 10 Jahren als zu
gering erwiesen und deshalb die Vorschussrechnung
belastet haben;

2. Amortisation der Vorschussrechnung nach aufzu-
stellendem Programm und in bestimmter Irist;

3. mehrjihrigem Kredit- und Zahlungsplan zur Abtra-
gung der noch unerledigten Bewilligungen.

Der Baudirektor hat diese Anregungen zustimmend
entgegengenommen. Dieselben haben auch  bereits
Berticksichtigung gefunden, teils schon im Berichtsjahr,
teils anfangs 1924. Es sind fiir alle Baurubriken Jahres-
programme aufgestellt worden, deren Durchfithrung
eine rationelle Verwendung der bewilligten Kredite
im Rahmen derselben gewiihrleistet. Iiir den Strassen-
unterhalt, speziell fiir den Ausbau der Hauptdurchgangs-
strassen ist dem Grossen Rat in der ersten Session pro
1924 eine Vorlage unterbreitet worden.

Wie aber die Staatswirtschaftskommission ad 1
richtig gesagt hat, miissen gewisse Kredite kiinftig
den Bediirfnissen besser angepasst werden, wenn die
Vorschussrechnung nicht mehr dauernd soll in Anspruch
genommen werden miissen. Ganz entbehrlich ist diese
nicht; so nicht fiir gewisse Kontokorrente und Bauten
auf Rechnung anderer Verwaltungen. Auch fiir grosse
Bauten, wie Technikum Biel, Zwangserziehungsanstalt
Tessenberg, Strassenloskéufe ete., welche einzig mehr als
einen Jahreskredit verschlingen, ist sie notig; aber fur
solche Objekte ist gleich ein befristeter Amortisations-
plan aufzustellen, und die Ausfilhrung der Bauten
selbst ist, wo tunlich, zeitlich etwas zu verteilen. So
wird sie nicht mehr dauernd stark belastet.

Die Abtragung der Hochbau-Vorschiisse ist mehr
Sache der Iinanzdirektion. Wie bereits in friitheren
Jahresberichten ausgefithrt wurde, ist die Vorschuss-
rechnung vor 40 Jahren unter starker Beschneidung
der ordentlichen Baukredite eréffnet worden. Deswegen
fillt diese Amortisation auch der Staatsrechnung zur
Last. Nun hat die Finanzdirektion tatsichlich auf Ende
des Jahres alle bestehenden Hochbauvorschiisse im
Gesamtbetrage von Fr. 2,512,774.85 fir 13 Objekte
gegen Kinsetzung des Gebdudewertes abgeschrieben. Es
bleiben noch die Vorschiisse fiir andere Objekte, Strassen-
und Wasserbauten, zu deren Tilgung zunichst die
Amortisationskredite X I' 2 und G 2 verwendet werden;
dhnlich die Katastervorschiisse. Die Vorschiisse fiir
andere Verwaltungen werden durch diese zuriicker-
stattet.

Der fiir die Baudirektion selbst hochst erwiinschte
Abbau der Vorschussrechnung ist somit auf gutem Wege.

Andere Bemerkungen und Postulate zum Geschifts-
bericht betrafen besondere Fragen und finden sich
nachstehend in den beziiglichen Unterabschnitten be-
handelt.

Personelles. Auf den 1. Juni 1928 ist der bisherige
Direktionsvorsteher, Regierungsrat Rud. von Erlach,
infolge schwerer Erkrankung von diesem am 1. Mai
1912 iibernommenen Amte zuriickgetreten. Fiir seine
dem Kanton Bern withrend 11 Jahren einer bewegten
Zeit geleisteten Dienste sei ihm auch hier Dank und
Anerkennung ausgesprochen.

An seine Stelle ist der neugewihlte Regierungsrat,
Architekt W. Bosiger, getreten.

Bauten und Eisenbahnen.

Auf Ende des Jahres ist ferner der bisherige Kreis-
oberingenieur IT, Bern, Albert von Steiger, von seinem
Amte zuriickgetreten, um eine Stelle bei der schweize-
rischen Strassenbaugesellschaft zu iibernehmen. Der
Demissiondr war im April 1920 beim Staat eingetreten
und hat sich wihrend der kurzen Amtszeit das volle
Vertrauen der Verwaltung erworben. '

In der Person des bisherigen Wasserbauingenieurs
M. Goldschmid, dessen Spezialaufgabe, die Korrektion
der Emme und deren Zuflisse, zurzeit in der Haupt-
sache durchgefithrt ist, hat sich passender Ersatz ge-
funden. Er wurde unter Aufhebung des Wasserbau-
bureaus an die vakante Stelle gewiihlt. Sein bisheriger
Sekretiir folgte ihm in die neue Stellung, und der Tech-
niker wurde dem Kreisoberingenieur IV in Burgdorf zu-
geteilt, dem die Emme und ihre Zufliisse nun unter-
stellt wurden.

Auf Ende des Jahres hat auch der Rechnungs-
tithrer der Bau- und Eisenbahndirektion, E. Eggimann,
seinen Riicktritt erklirt. Zuerst als Kanzlist, dann als
Kontrolleur und zulezt als Rechnungsfithrer hat er der
Verwaltung wihrend 48 Jahren gute Dienste geleistet.
Dank und Anerkennung folgen auch ithm in das Privat-
leben. Die vakante Stelle wurde durch Nachriicken des
I. Kanzlisten besetzt.

Im Hochbauamt sind nach Vollendung der grossen
Staatsbauten in Langenthal, Oschberg, Thun die dafiir
provisorisch angestellten Baufithrer entlassen worden.
Je nach dem Stande der Arbeiten soll noch weiter
abgebaut werden.

Das Bureau der Juragewisserkorrektion wurde
nach Fertigstellung des grossen Projektes fiir die II.
Korrektion zunichst von 6 auf drei Personen reduziert
und schliesslich als technische Abteilung mit dem Wasser-
rechtsamt verschmolzen. Diese Abteilung wird nunmehr
auch allgemein wasserwirtschaftliche Aufgaben zu losen
haben.

Aus dem Vermessungsamt ist im April der Adjunks
fiir den Jura, Jos. Maillat, infolge Ableben nach lingerer
Krankheit ausgeschieden. Er war 40 Jahre im Staats-
dienst gestanden und hat sein Amt mit Geschick und
Pflichttreue versehen. Die Stelle ist nicht wieder be-
setzt worden.

Der Bestand des Oberwegmeister-, Wegmeister- und
Schwellenpersonals ist folgender: Oberwegmeister 23,
wovon 8 zugleich das Amt als Schwellenmeister aus-
iiben, von diesen sind 18 I., 2 II. und je 1 IV. und V.
Klasse. Wegmeister 557, wovon 411 I., 59 II., 89 IIIL.,
38 IV., 8 V. und 2 VI. Klasse. Baufiihrer und zugleich
Amtsschwellenmeister 2, Schleusenmeister und Auf-
seher 4, Pegelaufseher 25.

Im Berichtsjahre sind zuriickgetreten die Oberweg-
meister Ritschard in Oberhofen, Ziircher in Burgdorf
und Frutiger in Le Fuet. Sie wurden ersetzt durch
G. Barben fiir das Amt Thun, A. Heller fiir das Amt
Trachselwald. Die Oberwegmeisterstelle fiir das Amt
Miinster wurde vorliufig nicht besetst, sondern provi-
sorisch durch Girardin in Saignelégier und Bucher in
Delsberg versehen.

Am 22. Dezember 1922 ist der langjihrige Baufiihrer
und Aufseher der Lamm- und Schwandenbachverbauung
bei Brienz, P. Grossmann, gestorben. Die daherigen
Funktionen wurden dem Amtsschwellenmeister fiir das
Amt Interlaken iibertragen.
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Pensioniert wurden im Berichtsjahre 17 Wegmeister.

Der  Automobil- und Motorwagendienst der Bau-
direktion bzw. des Staates ist neu geordnet worden.
Die I'ithrung der Personenautos (2) und der 2 Motorrider
mit Seitenwagen besorgt der bisherige Chefchauffeur
weiter nach beziiglichem Vertrag. Die Besorgung der
Lastwagen ist dem Kantonskriegskommissariat iiber-
tragen worden. Drei der Wagen wurden dem genannten
Kriegskommissariat und 2 der Zwangserziehungsanstalt
Tessenberg abgetreten, so dass im Besitz der Baudirek-
tion noch 4 Wagen verblieben sind, wovon 1 ganz im
Dienste des IKreisoberingenieurs V (Delsberg) steht.
Um den Aufsichtsdienst fiir die Strassen beweglicher
und fruchtbarer zu gestalten, ist auch den Kreisober-
ingenieuren gestattet, eigene Autos zu halten. Kinige
Oberwegmeister besitzen Motorvelos. An die daherigen
Kosten werden entsprechende Intschidigungen aus-
gerichtet,

253

Obligatorische Unfallversicherung. Der Primiensatz
der Betriebsversicherung fiir das Weg- und Schwellen-
meisterpersonal und die Regiearbeiter ist mit 16 /oo
gleich geblieben wie letztes Jahr. Itr das technische
Personal wurde er vom 1. Januar an von 5 auf 4 /oo
ermissigt. Die versicherungspflichtigen Lohnsummen
betrugen zusammen: Ir. 2,678,304, die entrichteten

| Betriebsprimien I'r. 40,764. 85, die Nichtbetriebsprimien

Fr. 138,558. 45, total I'r. 54,323. 30.

Die von der Unfallversicherungsanstalt bezahlten
Unfallentschiidigungen betrugen ohne Arzt und Apo-
thekerkosten fiir 114 Unfille 1or. 19,185. 25, wozu noch
4 Rentenfiille mit zusammen Fr. 1245.80 und eine
Witwenrente mit I'r. 1080 kommen. Von diesen Un-
fillen entfallen 58 auf das Wegmeisterpersonal, die
iibrigen auf Regiearbeiter.

Nachstehende generelle Ubersicht zeigt die Budget-
kredite und deren Verwendung.

Minderausgaben resp.l

v 1—3 Wasserbauten .

Budgetrubrike kredite Rei b Meh
getrubriken Budgetkredi einausgaben ehrausgaben Mehreinnahmen
Er. Rp. [ Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Al1—+4 Zentralverwaltung . 120,490 | — 124,413 | 40 3,923 | 40 — —
B 1—4 Kreisverwaltung. i s B 149,717 | — 150,600 | 85 883 | 85 — —
¢ 1—5 Unterhalt der Staatsgebiiude . 440,000 | — 443,769 | 18 3,769 | 18 — —
D 1—2 Hochbau, Neu- und Umbauten . 350,000 | — 501,575 | 25 151,575 | 25 — —
10 1—5 Strassenunterhalt . L. 3,137,900 | — 3,429,429 | 36 291,529 | 36 _— pscui
T 1—2 Strassen- und Briickenbauten. . 300,000 | — 298,629 | 25 — 1,370 | 75

398,500 | —

397,959 | 38 —_ 540 | 62

H 1—5 Wasserrechiswesen.

* 6,465 | —

* 108,491 | 75 — * 102,026 | 75

J 1—6 Vermessungswesen. . . . . . . . 90,763 | — 89,626 | 40 — 1,136 | 60
K 1—8 Eisenbahn- und Schiffahrtswesen . 27172 | — 27,176 | 95 4195 - —_
Total 5,014,542 | — 5,463,180 | 02 451,685 | 99 3,047 | 97

Davon ab Einnahmen . 6,465 | — 108,491 | 75 — — 102,026 | 75

5,008,077 | — | 5,354,688 | 27 451,685 | 99 105,074 | 72

* Jiinnahmen.

vomn Regierungsrat ermiichtigt worden.

Automobilsteverertrag . . . . . . . . . . . .. =
Saldo dieses Ertrages auf Tnde 1923 .

B. Gesetzgebung.

Mit Verordnung des Regierungsrates vom 17. Ok-
tober 1928 betreffend die Austiihrung einzelner Bestim-
mungen des Konkordates vom 81. Mirz 1914 iiber den
Verkehr mit Motorfahrzeugen und Fahrridern wurden
die Personenautomobile mit Binrichtung fiir Lasten-

transporte von weniger als 1 Tonne den Vorschriften

i 3 e My o 6 O, y 5 = 2T al i g
Somit Butgetiiberschreitung F'r. 346,611.27 oder 6 %, zur Hauptsache auf Rubrik D und 14, herrithrend von gréssern Baulen
und von Wasserschaden und Sicherungsarbeiten. an den Strassen. — Die Baudirektion ist zu den betreffenden Uberschreitungen

Spezialrubriken.
D 3 Irrenanstalten (Trrenfonds) . . . . . . . . 100,000 | — 99,688 | 55 —_ — 311 | 45
G 4 Juragewiisserkorrektion I (Schwellenfonds) . 75,000 | — 82,602 | 32 7,602 | 32 — —

304,270 | 50

— | 1236521 | 75 — — — —

fiilr Personenautomobile unterstellt, sofern sie mit
Pneumatikbereifung versehen sind.

Die Revision des interkantonalen Konkordates
iiber den Verkehr mit Motorfahrzeugen und Fahrridern
vom 81. Mirz 1914 ist im Berichtsjabr studiert worden,
ebenso die Neuordnung der Vorschriften fir die Be-
steuerung der Motorfahrzeuge. Die Beschlussfassung

iiber erfolgte Abiinderungen fillt ins Jahr 1924,
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Die Aufstellung eines neuen Strassenbau- und Poli-
zeigesetzes kann erst nach Annahme des in Beratung
stehenden eidgenéssischen Automobilgesetzes erfolgen.
Inzwischen ist von den kantonalen Baudirektionen in
Verbindung mit dem Verband schweizerischer Strassen-
fachmiinner ein beziigliches Rahmengesetz vorbereitet
worden, das auch fir unser Gesetz zur Grundlage ge-
nommen werden kann.

C. Hochbauwesen.

1. Staatsgebdude, Neu- und Umbauten.

Dieser Abschnitt enthélt die Budgetrubriken:
D 1, Neu- und Umbauten, ohne Ir-

renanstalten . . . . . . Kredit Fr. 250,000
D 2, Vorschussamortisation. . . » » 100,000
D 8, Irrenanstalten(WaldauMiin-

singen, Bellelay) . . . . » » 100,000

Rubrik D 1 umfasst alle Arbeiten mit Neu- und
Umbaucharakter fiir staatliche Amts-, Pfrund- und
Okonomiegebiiude, Unterrichts-, Erziehungs-, Militér-
und Strafanstalten, Frauenspital, technisch-, land-,
alp-, milch- und hauswirtschaftliche Schulen, im ganzen
1245 bestehende Gebédude mit einer Brandversicherungs-
schatzung von Fr. 57,700,447.

Auf den Budgetkredit D 1 sind im Berichtsjahr
Fr. 401,575. 25 verausgabt worden, also Fr. 151,575. 25
mehr als der Kredit betrug. Mit Beschluss vom 7. Au-
gust 1923 ermichtigte der Regierungsrat die Baudirek-
tion unter Vorbehalt der Genehmigung des Grossen
Rates zu dieser Uberschreitung. Diese erklirt sich
aus der grossen Zahl (iiber 40) verschiedener Rechnungs-
objekte der ersten der nachstehenden Hochbautabellen.
Darunter figurieren vorab Fr. 88,000 fiir Vorarbeiten,
Bauaufsicht, Besoldungen und Reisekosten des Hoch-
bauamtes; sodann Fr. 49,300 fiir den Umbau der Ar-
beitsanstaltsscheune von Hindelbank zu besondern
Anstaltszwecken; ferner Fr. 61,500 fiir die Erweiterung
des pharmakologisch-pathologischen Institutes der Hoch-
schule; Fr. 95,000 fiir eine neue Stiitzmauer und fiir
Terrassierungen im botanischen Garten in Bern, Fran-
ken 14,350 fiir Bauten der landwirtschaftlichen Schule
in Langenthal; Fr. 12,000 fiir die neue Sternwarte in
Bern.

Uberdies wurden auf Vorschussrechnung fiir Hoch-
bauten ausgegeben Fr. 1,206,218.15. Es betrifft dies
20 frither beschlossene gréssere Objekte, welche im or-
dentlichen Budget nicht Platz gefunden haben, so die
Neubauten fiir die landwirtschaftliche Schule in Langen-
thal, die Gartenbauschule in Oschberg und das Lehre-
rinnenseminar in Thun mit zusammen rund 1 Million
Franken. Uber die Entstehung und den Bestand dieser
Vorschussrechnung ist in fritheren Berichten Aufschluss
erteilt worden.

Der Amortisationskredit von Fr. 100,000 ist ganz
zur Abschreibung auf dem Vorschuss fiir das Verwal-
tungsgebiude der landwirtschaftlichen Schule Langen-
thal verwendet worden.

Ausserdem wurden iiberhaupt die simtlichen auf
Ende 1923 bestehenden Vorschiisse fiir Hochbauten
durch die Finanzdirektion abgeschrieben, ndmlich:

Bauten und Eisenbahnen.

Langenthal, landwirtschaftliche

Schule. Neubauten. . . . . . . Fr. 866,654. 10
Bern, kantonales Frauenspital. Er-
weiterung . . . . . . . . . .. » 655,905. 30
Thun, Lehrerinnenseminar. Neubau »  881,202. 80
Oschberg Gartenbauschule.  Neu-
bauten . . ... . . .. ... » 495,988, 95
Tessenberg, Zwangserziehungsanstalt.
Neu- und Umbauten. . . . . . »  153,028.70
Total TFr. 2,512,774. 85
Die Gebiulichkeiten der Landwirtschaftsschule

Langenthal sind im November 1923 vollendet und
bezogen worden. Die Abrechnung erfolgt 1924. Die
Kosten bleiben im Rahmen der bewilligten Kredite.

Die Bauten der Gartenbauschule Oschberg sind im
Herbst fertig geworden und konnten anfangs November
dem Betrieb iibergeben werden. Die Abrechnung er-
folgt ebenfalls 1924.

Der Technikumneubau in  Biel erforderte, wie
schon im letzten Bericht angefithrt wurde, noch eine
nihere Priifung der Baugrundverhéltnisse sowie der
Méblierung und der Werkstétteneinrichtungen. Die
daherigen Untersuchungen machten eine Reduktion
des Gesamt-Projektes notwendig, um eine Kredit-
iiberschreitung zu vermeiden, was ohne Nachteil fiir die
Zweckbestimmung des Neubaues geschehen ist.

Der Neubau der abgebrannten grossen Scheune
mit Wohnstock der landwirtschaftlichen Schule Riitti
wurde im Sommer teilweise, im Herbst ganz benutzbar.
Die Kosten werden aus der Brandentschidigung von
Fr. 181,186. 10 mit einem Zuschuss von Ir. 19,437. 40
aus Kredlt D 1, sowie durch Holalieferung der Schule
bestritten.

Das Lehrerinnenseminar Thun ist im Oktober dem
Betriebe tibergeben worden. Die Abrechnung folgt 1924.

Dank einer hochherzigen Schenkung konnte beim
Oberseminar in Bern eine neue Sternwarte erstellt
werden. Gesamtkosten Fr. 72,960, wovon Fr. 60,806. 95
aus der Schenkung gedeckt werden konnten.

Neue grosse Ausgaben stehen dem Kanton bevor
fiir den Neubau einer Zwangserziehungsanstalt fiir
Jugendliche auf dem Tessenberg. Bisher sind daselbst
vorliufig die notwendigsten Unterkunftsriumlichkeiten
fiir rund 40 Zoglinge, Wohn- und Okonomiegebiude in
La Praye und in Préles geschaffen worden. Es fehlt
noch der notwendige Zellenbau mit zugehérigen Depen-
denzgebiuden, Werkstatten, Sige, Scheune ete. Nach
grundlegenden Vorarbeiten veranstaltete die Bau-
direktion im Herbst einen beschrinkten Wetthewerb
zur Erlangung von Bauplinen. Derselbe fithrte dann
zur Annahme des erstprimiierten Projektes von Archi-
tekt Buéche in St. Immer als Grundlage fir die weitern
Verhandlungen behufs Beschlussfassung durch den
(rossen Rat. Die Baukosten sind auf Fr. 982,000 be-
rechnet. Die Ausfithrung soll sukzessive in den néchsten
vier Jahren erfolgen.

Ein weiteres Bauprojekt besteht fiir den Umbau
der alten Scheune der Knabenerziehungsanstalt Erlach
fir Lehrzwecke und fiir die Hrstellung eines neuen
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Schweinestalles. Devis Fr. 107,000. Die Ausfithrung wird
1924 und 1925 moglich sein.

In weiterer Aussicht stehen ferner noch der Ausbau
des Frauenspitals sowie der Neu- oder Umbau der
chirurgischen Klinik in Bern; von andern Postulaten
nicht zu reden.

An Bauaufgaben fehlt es also nicht. Das Vorgehen
muss sich aber nach den Mitteln richten. Die Aufstellung
und Befolgung eines bestimmten Programms ist not-
wendig, das auf jene Riicksicht nimmt, die finanzielle
Tragweite aller jeweilen in Betracht kommenden
Bauten im vollen Umfang klar iibersehen lisst und vor
Uberraschungen sicherstellt.

Auf Rechnung des Budgetkredites D 3, Irrenanstalten,
sind Fr. 99,688. 55 verausgabt worden. Die Hauptaus-
gaben pro 1923 betreffen die Krstellung von Wiirter-
wohnungen in Miinsingen Ir. 14,963.10; die Wasser-
versorgung und Hydrantenanlage der Waldau Fran-
ken 48,518. 15, sowie den in Angriff genommenen Bau
von Wirterwohnungen daselbst Ir.22,723.20 (bewilligt
Fr. 90,000 aus Irrenfond, Fr. 90,000 aus dem Lorylegat).

Als grosstes Objekt zur Ausfithrung im Jahr 1924
wurde der Bau von Wirterwohnungen in Bellelay be-
schlossen im Voranschlag von Fr. 100,000. Im {ibrigen
bringen die Aufsichtsbehorden der Irrenanstalten stets
wieder die alten Begehren fiir eine vierte Anstalt oder
eine entsprechende Erweiterung der 8 bestehenden
vor. Fin Bericht der Subkommission fiir das Studium
dieser Irage bezeichnet die erstere Liosungals dierichtige,
gibt aber zu, dass auch die Erweiterung der bisherigen
Anstalten immerhin gute Verbesserungen bringen wiirde.
Da der sogenannte Irrenfonds infolge der starken In-

anspruchnahme fritherer Jahre zurzeit mit Ir. 2,549,407
unter Null steht, ist an die Ausfiihrung so kostspieliger |
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Projekte vorliufig nicht zu denken. Is muss auch hier
sukzessive, entsprechend den zur Verfigung stehenden
Mitteln, vorgegangen werden.

2. Unterhalt der Staatsgebdude.

Gegeniiber den Budgetkrediten ¢ 1—5 von Fran-
ken 440,000 ergiebt sich eine Reinausgabe von IFran-
ken 488,269. 18. Dazu kam aber nachtriiglich eine vom
Grossen Rat auf Antrag der Finanzdirektion beschlossene
Entschidigung fiir den Loskauf der Pfrundgebiude
Rapperswil mit zusammen IFr. 10,000, womit sich eine
Uberschreitung von Ir. 8769. 18 ergibt.

Am stirksten und je linger je mehr beansprucht
ist seit Jahrzehnten Kredit C 1, Amtsgebiude, weil
diese Art Gebiiude sich am meisten vermehrt hat (durch
Schul- und Anstaltsgebiude aller Art) und viele schon
alt sind und iiberdies stark benutzt werden. Die Zahl der
aus diesem Kredit unterhaltenen Gebdude betrigt
zurzeit 617, die der Pfrundgebiude 312, der Kirchen-
gebiude 26 und der Wirtschaftsgebiude 290. Durch
die seit Jahren sukzessive erfolgten Loskiufe geht
dagegen die Zahl der dem Staat gehorenden Pfrund-
gebiude zuriick, wihrend die Wirtschafts-, d. h. Okono-
miegebiude ebenfalls zunehmen.

Fiir die Rubriken C 1, 2 und 5 wird jeweilen anfangs
des Jahres ein Arbeitsprogramm aufgestellt, weil nur so
ein richtiger Uberblick und Unterhalt, sowie die Kin-
haltung der Kredite moglich ist. Im Budget fiir 1924
ist der Kredit C 1 von Fr. 800,000 auf Fr. 850,000
erhoht worden, um nicht wachsenden Schaden ent-
stehen zu lassen.

Nachstehend folgen nun die Zusammenstellungen
der Hochbauausgaben auf den Rubriken D und C.

D 1. Staatsgebiiude, Neu- und Umbauten 1923. Budget Fr. 250,000.

Durch Regierungsratsbeschluss vom 7. August
1923 wurde die Baudirektion zur Uberschreitung des
Kredites ermichtigh. Das Ungeniigen des Kredites

Bewilligte . Gesamtkosten

Gegenstand Kredite Reinausgaben [ bis Ende 1923
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.

Verwaltung, Bauleitung und Aufsicht . . . . . . . . . . .. — |— 88,269 |90 —  |—
81 verschiedene kleinere Bauten . . . . . . . . . . . . .. 174,969 (30| 74,336 |40 126,898 |10
Hindelbank, Anstaltsscheune, Umbau . . . . . . . . . . . . 77,725 | —| 49,282 [80| 75,754 | 15|
Bern, pathologisch-pharmakologisches Institut, Erweiterung . . 68,000 |—| 61,8398 |75| 61,398 |75
Langenthal, landwirtschaftliche Schule, Neubauten . . . . . . 148,000 |—| 28,189 | 65| 142,467 |50
Bern, botanischer Garten, neue Stiitzmauer . . . . . . . . . 122,000 |—1II 94,794 | 60 95,386 | 50
Bern, Amthaus; neue Bureaux und Wohnungen . . . . . . . 30,000 | — 2,066 |10 29,076 |90
Pyuntrut, Seminar; Verbesserungen . . . . . . . . . . . . . 46,000 | — 1,528 (90| 45,762 |20
Biel, Amthaus; Untermauerung. . . . . . . . . . . . . .. 53,000 | — 4,526 |05 41,791 |30
Bern, geologisches Institut . . . . . . . . . . . . . . ... 25,300 | — 180 |85 25,243 |65
Tessenberg, Zwangserziehungsanstalt; Neubauten. . . . . . . 57,500 | — 1,588 |50 51,180 |10
Bellelay, Hotel Béiren; Verbesserungen . . . . . . . . . . . 33,700 | — 467 |75| 88,477 |05
836,194 |80 401,575 |25| 728,436 |20
Kreditiiberschreitung Fr. 151,575. 25. |

erklirt sich aus den vielen und grossen Bauten der
letzten Zeit,
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D 3. Irrenanstalten, Irrenfonds. Budget Fr. 100,000.

Bewilligte Reinausgaben Gesamtkosten

Gegensiiamd Kredite 1923 bis Ende 1923
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp
Bauleitung und Aufsicht. . . . . . . . . . ... ... - — 10,592 |15 — —
Miinsingen, Dachumbau, Arztwohnung und Kihlanlage. . . . 44,290 | — 2,287 (90| 44,281 |15
Miinsingen, Bau von Wirterwohnungen . . . . . . . . . . . 72,500 | —|| 14,963 |10 71,249 |10
Miinsingen, Werkzeugschopt und Wischerei . . . . . . . . . 58,000 | — 1,290 [35( 567,947 |20
Waldau, Kreuzweghaus, Umbauten . . . . . . . . . . . .. 66,000 | — 50 |80 65,926 |40
Waldau, Kleidermagazin; Kabelrevision . . . . . . . . . .. 5,000 | — 3,423 | — 4,936 |10
Waldau, Wasserversorgung und Hydranten . . . . . . . . . 181,400 | —|| 48,518 |15 170,987 |55
Waldau, Scheuerneubau . . . . . . . . . . . . . . .. .. 225,000 | — 3,607 |10} 221,591 |90
Waldau, Bau von Wirterwohnungen . . . . . . . . . . .. 90,000 | —| 22,763 [20| 22,763 |20
Waldau, Kabelverbesserung . . . . . . . . . . . . . ... — | — — — —  |—
Waldau, Kanalisation . . . . . . . . . . . . . . .. ... 290,000 - e 286,983 |05
Total 1,032,190 | — 99,688 |55 946,615 |65

I
Auf Vorschussrechnung wurden angewiesen:

i . Bewilligte Reinausgaben Gesamtkosten

Banohjelte Kredite 1923 bis Ende 1923
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
Langenthal, landwirtschaftliche Schule; Neubau . . . . . . . . 1,218,000 | —|| 188,459 |55]1,162,654 |10
Oschberg, Gartenbauschule; Neubau . . . . . . . . . . . .. 780,500 | —| 817,425 |—I| 667,759 |65
Riitti, landwirtschaftliche Schule; Unterhalt . . . . . . . . . . 3,800 | — 445 | — 2,398 |80
Riitti, landwirtschaftliche Schule; Wiederaufbau der Scheune . . 207,640 |—|| 118,344 |75 167,312 |85
Waldau, Anstalt; Okonomie, Unterhalt . . . . . . . . . . .. 4,000 |— — — 1,962 |45
Miinsingen, Anstalt; Okonomie, Unterhalt . . . . . . . . . .. 26,310 | — — —1 28,606 |65
Miinsingen, landwirtschaftliche Schule Schwand ; Neueinrichtungen| 12,950 | — 2,075 | — 2,075 | —
Bern, Frauenspital; Erweiterung . . . . . . . . . . . . . .. 1,228,500 | — 244 751,228,405 |30
Bern, Frauenspital; Moblierung. . . . . . . . . . .. .. .. 229,000 | — 456 |40 228,998 |95
Thun, Lehrerinnenseminar; Neubau. . . .. . . . .. . . .. 492,000 | —|| 265,232 899,802 | 80
Thun, Lehrerinnenseminar; Moblierung . . . . . . . . . . . . 50,000 | —| 87,085 | — 87,085 | —
Biel, Technikum; Erweiterung . . . . . . . . . . . . .. .. 1,175,000 | — 15,520 |50 26,095 |50
Bellelay, Torfausbeutung. . . . . . . . . . . . . ... ... 60,000 | — * 683 | — 45,018 |65
Bellelay, Schweinestall. . . . . . . . . . . . . . ... ... 73,000 | — 942 (80| 71,478 |25
Tessenberg, Anstalt; Neubauten . . . . . . . . . . . . . .. 153,000 |— 148 (10| 72,272 [70
Tessenberg, Anstalt; Plankonkurrenz . . . . . . . . . . . .. 15,000 |—|| 11,072 |60 11,072 | 60
Bern, neue Sternwarte beim Oberseminar . . . . . . . . . . . 59,206 |95 2,007 |60 57,963 | 65
— —1 899,409 |05 — =
Abziiglich Einnahmen el 683 | — el
* Finnahmen. 5,787,406 |95 1| 898,726 |05 |i4,205,907 | 90

Wie ersichtlich, ist die Vorschussrechnung der Bau-
direktion in der Hauptsache durch die Ausfithrung
von Bauwerken fiir andere Zweige der Staatsverwaltung
belastet. Nach Vollendung der beziiglichen Objekte

sind dieselben mit der finanziellen Belastung von der
Domiinenverwaltung zu iibernehmen, was im Jahre 1923
durch die Finanzdirektion durchgefiihrt wurde.
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Unterhalt der Staatsgebiude. Budget Fr.440,000.

? Budgetrubriken Budgetkredite | Reinausgaben
Fr. Fr.

1. Amtsgebdude . . . . . 300,000. —| 300,085. 63
2. Pfarrgebiude . . 100,000. —|  99,999. 75
3. Kirchmgvbiiude - 7,000. — 1,703. 60
4. Offentliche Plitze . . 3,000. —|  1,477.05
5. Wirtschaftsgebiude . . | 30,000. —| 30,008. 15
6. Pfrundloskauf Rapperswil . . — 10,500. —

gemiss Grossratsheschluss. . | 440,000. — 443,769, 18}

i

3. Schulhiuser und Anstalten von
Gemeinden und Korporationen.

Fiir 48 Schul-, 17 Anstalts- und Spitalgebiude
sind fiir die Direktionen des Unterrichts, der Sanitiit
und des Armenwesens Neu- und Umbauprojekte und
Abrechnungen begutachtet und die Kollaudierung be-
sorgt worden. Das Hochbauamt hat sich aber in Zu-
kunft mit Bau- und Platztragen, Projekten und Aus-
tithrungsarbeiten fiir Schulhdiuser und Anstalten der
Gemeinden nur- als Kontrollstelle und erst dann zu
befassen, wenn die Baudirektion hierzu schriftlich
Auftrag erteilt.

4, Bau- und andere Reglemente,
Alignementspléine.

Gremiss Art. 7, 9 und 18 des Bau- und Alignements-
gesetzes vom 15. Juli 1894 und den Ergiinzungsgesetzen
vom 4. November 1900 und 3. November 1907 genehmigte
der Regierungsrat auf den Antrag der Baudirektion
folgende 27 derartige Gemeindeerlasse:

Neuenstadt, lektrizititsreglement ;

Riiti bei Biiren, Melchnau, Pieterlen, Latterbach,
Riitschelen, Niederbipp, — Wasserversorgungsregle-
mente;

Zwieselberg, Grandval, Beurnevésin, Biietigen, Bévilard,
Muriaux, Thorigen, Wasserreglemente;

Fraubrunnen, Interlaken, Trubschachen, Belp, Bau-
reglemente; .

Interlaken, Gebiihrenta‘rif;

Worb, Seftigen, Kanalisationsreglemente;

Giimligen (Hofacker und Hiihnlifeld), Steffisburg, Kehr-
satz, Bern, hintere Lorraine, Alignementspline;

Niederried, Kirchberg-Biitigkofen, Wasser- und Elektri-
zitiitsreglemente und Tarif,

Die grosse Zahl der Wasserreglemente zeigt, welche
Wichtigkeit der rationellen Versorgung ganzer Gemein-
den oder Ortschaften zukommt. Viele dieser Unter-
nehmen sind in den letzten Jahren mit Subventionen
aus den Krediten fiir Arbeitsbeschaffung ausgefiihrt
worden.

Der Wassermangel vieler Orte in trockenen Som-
mern, in denen verschiedene Quellen zuriickgingen oder
Ee}”:iegten, machten solche Versorgungen zur Notwendig-

eit.

Die Aufstellung von Baureglementen und Aligne-
mentsplinen entspringt den Bediirfnissen einer bessern
baulichen Fntwicklung.
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Die  Kanalisations- und Elektrizititsreglemente
werden mehr und mehr notwendig. Ohne Zweifel wiiren
Normalreglemente fiir viele Gemeinden erwiinscht;
die Verhiltnisse sind aber so verschieden, dass sie nicht
fiir viele Gemeinden Wert hitten.

5. Hochbaupolizei.

Nachgenannte Baupolizeigeschifte wurden gemiiss
§ 13, des Baudekretes vom 13.Mirz 1900 durch Regie-
rungsratsentscheid erledigt:
Baurekurse Schwab, Siselen; Maletti, Spiez; Weyeneth-
Sieber, Biel-Madretsch; Bovard, Bern;
Bauvorhaben Marchand, St. Ursanne; Sumi, Madretsch.

Der erste Fall ist vom Bauherrn noch vor Bundes-
gericht gezogen, aber von diesem abschligig entschieden
worden. Ein Rekurs der Gemeinde Bern gegen die
Nichtgenehmigung des Alignementsplanes fiir die grosse
Schanze wurde vom Bundesgericht formell gutgeheis-
sen. Verschiedene andere Baupolizeigeschifte wurden
gemiiss § 11, Al 1, des Baudekretes vom 13. 1I1. 1900
durch Direktionsentscheid erledigt.

D. Strassenwesen.

1. Neubauten und Korrektionen (Budget F 1 und 2,
Fr. 200,000 und Fr. 100,000). Auf F 1 sind ausgefiihrt
und bezahlt worden Fr. 198,629. 25 und aus F 2 an Vor-
schiissen abgeschrieben Fr. 100,000. Neue Bewilligungen
wurden ausgesprochen fir 14 Objekte zusammen
I'r. 180,400. Auf 1. Januar 1923 betrugen die restanz-
lichen Verpflichtungen aus beschlossenen, aber noch
nicht liquidierten Bewilligungen rund Fr. 1,687,000;
auf Ende des Jahres beliefen sie sich infolge Minder-
bewilligungen, Abschreibungen und Fingingen an Bun-
dessubventionen noch auf I'r. 1,221,000. Verminderung
Fr. 466,000.

Die Vorschussrechnung fiir Strassenbauten betrug
am 1. Januar Fr. 1,650,377. 48, auf Ende des Jahres
Fr. 2,077,747. 93. Sie hat sich also um Fr. 477,410. 45
vermehrt, und zwar im Posten Notstandsarbeiten in-
folge grosserer Zahlungen aus vorjihrigen Bewilligungen.
Nach Vollendung der Bauten und Aufstellung der Ab-
rechnungen im néchsten Jahre wird sich die Vorschuss-
rechnung um die Eingiinge von Subventionsrestanzen,
sowie infolge Minderbewilligungen und Erhohung des
Budgetkredites wieder vermindern.

Unter den neuen Bewilligungen figurieren an
grossern Posten der Neubau der Scherzligbriicke iiber
die Aare in Thun mit Fr. 65,000 Staatsbetreffnis; Her-
stellungs- und Verstirkungsarbeiten an der Grimsel-
strasse Ir. 85,000, die Korrektion der Hohestrasse zu
Interlaken mit Fr. 28,000 auf 1" 1; Korrektion der Inter-
laken-Zweiliitschinenstrasse bei Zweiliitschinen Fran-
ken 84,100 ; die Korrektion Sombeval-Sonceboz-LaHeutte
Fr. 175,000. Diese Objekte bildeten Bestandteile einer
vom Regierungsrat am 7. Februar 1923 genehmigten
mnd am 20. September 1928 vom Grossen Rat fiir die
grossern Posten bestitigten Notstandsliste.

Kiinftig werden eigentliche Neubauten gegeniiber
der notwendigen Verbesserung der bestehenden Strassen
etwas zurlicktreten miissen. Letztere wird eine Haupt-
aufgabe des nichsten Jahrzehntes sein.
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Ausbau und Verbesserung der Staatsstrassen. Dieser
Ausbau kommt fast fiir die meisten unserer alten Strassen
in Frage, weil diese s. Z. eben fiir einen ganz andern,
leichtern und langsamern IFuhrwerkverkehr angelegt
worden sind, nun aber dem neuen Schwer- und Schnell-
verkehr des Automobils angepasst werden miissen.
Das kann jedoch nicht auf einmal geschehen; die Arbeit
und Ausgabe ist zu gross. Aus dem rund 2200 km
langen Strassennetz des Staates sind vorlaufig 855 km
Hauptdurchgangsstrassen, welche die Hauptverbindung
der schweizerischen Verkehrszentren unter sich und mit
dem Auslande bilden, sodann noch 336 km weitere
Strassenziige, welche fiir den' internen Verkehr von
Wichtigkeit sind, fiir diesen Ausbau in den nichsten
Jahren in Aussicht genommen worden. Es handelt sich
dabei hauptsiichlich um rationelle Entwisserungen und
Trockenlegungen, Einbringung einer gentigenden Ver-
steinung oder Erginzung derselben, sowie um deren
Einwalzung und Teerung, alles je nach der Anlage und
dem Zustand der betreffenden Strassen. Dazu kommen
noch viele notwendige Briickenverstirkungen.

Die Vorbereitung einer dem Grossen Rat zu unter-
breitenden technisch-finanziellen Vorlage fiir die Durch-
fithrung dieser Arbeiten war Gegenstand griindlicher
Untersuchungen. Die Kosten der Instandstellung der
336 km Hauptdurchgangsstrassen wurden auf 8,
Millionen Franken, diejenigen der 335 km internen
Hauptstrassenziige auf 7,5 Millionen berechnet, total
16 Millionen. Da eine beschleunigte Durchfithrung der
Arbeiten notwendig ist, reichen die ordentlichen Budget-
kredite auch mit den Ertrignissen der bisherigen Auto-
mobilsteuer dazu nicht aus. Es stellte sich daher die
Frage, ob die notigen Mittel auf dem Anleihenswege
zu beschaffen seien oder wie anders. Dieser auch
schon frither ins Auge gefasste Ausweg erzeigte sich nach
den aufgestellten Berechnungen als unrationell. Giin-
stiger stellt sich die Eroffnung einer aus den Ertréignissen
der Automobilsteuer nach einem bestimmten Plane zu
amortisierenden Vorschussrechnung, wofiir allerdings
eine entsprechende Erhohung der Automobilsteuer
erforderlich ist. In diesem Sinn ist mit den interes-
sierten Kreisen verhandelt und auch ein Einvernehmen
erzielt worden. In der Folgesind den Oberbehérden einer-
seits ein beziigliches Programm fiir den Strassenausbau,
anderseits zwei Dekrete fiir die Revision der Automobil-
verkehrsordnung und der Steuerdekrete von 1914 und
1920 unterbreitet worden, mit deren Genehmigung im
neuen Jahr die Grundlage zur Durchfithrung einer
rationellen Verbesserung unseres Strassennetzes ge-
schatfen sein wird.

Neben der stirkern Heranziehung der Automobi-
listen ist aber auch eine solche der Gemeinden gerecht-
fertigh, und zwar fiir die Verbesserung der Strassen
in den Ortschaften, wo ein vermehrter Verkehr statt-
findet und grossere Anforderungen an die Anlage und
den Unterhalt der Strassen gestellt werden, als sie
das Strassenbaugesetz im allgemoinen dem Staate
auferlegt. Dies ist ganz besonders da begriindet, wo
mehrere Staatsstragsen in einer Ortschaft zusammen-
laufen, was hauptsichlich in grossen Gemeinden mit
Kirchensitz der Fall ist. Deshalb sollen diese Gemeinden
an die Kosten der Strassenverbesserungen im Ortschafts-
rayon entsprechend beitragen, inshesondere die Wasser-
stellung zu den Walzungen und 50 9, der Teerungen
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iibernehmen, welche im besondern Interesse der Orts-
anwohner liegen. Freiwillige Leistungen der Gemeinden
sieht schon Art. 12 des Strassenbaugesetzes vor, welche
auch entsprechend zu beriicksichtigen sind. Der Staat
beteiligt sich ja seinerseits ebenfalls ganz erheblich
an Strassenbauten der Gemeinden, darf also auch des-
wegen mit Recht Gegenleistungen verlangen. In gewissen
Kantonen ist der Unterhalt der Dorfstrassen ganz Sache
der Gemeinden.

2. Strassenunterhalt, Budget E 1—5, Fr. 3,137,900.
Die Reinausgaben betrugen I¥r. 8,429,429. 86, somit
Fr. 291,529.386 mehr als der Budgetkredit betrug.
Davon entfallen rund Fr. 45,000 auf den Strassen-
unterhalt im engern Sinne, Fr. 245,000 auf Wasser-
schaden und Schwellenbauten. Die Uberschreitungen
resultieren hauptsichlich aus notwendigen Mehrarbeiten
auf der Frutigen-Adelboden- und der Grimselstrasse,
sowie aus zahlreichen Arbeiten, die in Verbindung mit
Notstandsbauten sowie mit Gewésserverbauungen aus-
gefiihrt werden mussten. Gewitterschidigungen gab
es im Berichtsjahr verhiltnismissig nicht sehr viele. All-
gemein entspricht iibrigens der fiir diese Arbeitsrubrik
bisher ausgesetzte Kredit den tatséchlichen Bediirf-
nissen nicht und ist denn auch fiir 1924 erhéht worden.
Die Baudirektion ist bestrebt, durch intensivere Auf-
sicht, erhohte Arbeitsleistungen und zweckdienliche
Materialverwendungen den Strassenunterhalt nach jeder
Richtung tunlichst zu verbessern.

Uber Strassenwalzungen und Teerungen orien-
tieren die nachstehenden Zusammenstellungen. Ausser
Teer kamen fiir die Bekimpfung der Staubplage an
kiinstlichen Mitteln Sulfit und Vialit oder Spramex zur
Verwendung. Der Beitrag an Gemeinden fiir Wasser-
besprengungen ist im Hinblick darauf, dass dieses Mittel
tir die Strassen selbst nachteilig ist, auf 85 9, herabge-
setzt. I'ir andere Mittel mit besserer Wirkung sind
50 9%, beibehalten worden, wobei die Transportkosten
fir die Linge von 60 km mitberticksichtigt werden.
Der Erfolg aller Oberflichenbehandlung héngt ganz
wesentlich vom Wetter ab.

Arbeiten auf Rechnung der Automobilsteuer. Auf
1. Januar 1923 bestand ein Saldo der auf Grund des
Gesetzes vom 380. Januar 1921 der Baudirektion zur
Staubbekimpfung und Verbesserung der Strassen zu-
kommenden Steuern und Gebiihren fiir Verkehrs- und
Fahrbewilligungen von Fr. 243,412.90. Der FErtrag
im Jahr 1928 belief sich auf Fr. 1,239,034. 30; zur Ver-
fiigung standen somit Fr. 1,482,447.20. Verwendet
wurden Fr. 1,178,176. 70, auf 1. Januar 1924 ergibt sich
ein Saldovortrag von Fr. 804,270. 50. Die Verwendung
verteilte sich auf folgende Arbeiten:

Beitrag an die schweizerische Zentral-

stelle fiir das Strassenwesen . . . Fr. 1,620.—
Beitrige an die Gemeinden fiir Staub-

bekimpfung . . . . . . . . . .. »  80,490. 90
Stragsenwalzungen des Staates . . . » 793,105. 70
Strassenteerungen des Staates. . . . » 164,575.80
Kiesriistungen des Staates » 247,988. 15
Strassenverbesserungen,  Warnungs-

tafeln. « s s s = 0 & 5 = werwm » 87,848.75



Bauten und Kisenbahnen.

Die Kiesriistungen sind grosstenteils als Notstands-
arbeiten angeordnet und aus Krediten fiir Bekimpfung
der Arbeitslosigkeit subventioniert worden. Das Kies
wurde zu den Walzungen verwendet. Gewalzte Strassen
werden wenn méglich gleich nach gehoriger Austrocknung
der Fahrbahn geteert, was in den folgenden Jahren
wiederholt werden muss. Dadurch wird nicht nur die
Staubbildung verhindert, sondern auch die Haltbarkeit
der Fahrbahn erhoht. Der warme Sommer 1923 war
fiir diese Arbeiten giinstig.

Das staatliche Strassennetz hat einen Bestand von
92,195,603 km. Neu iibernommen wurden 1,i80 km, abge-
geben 8,07 km.

In der Abgabe inbegriffen ist die sogenannte Thun-
strasse, von der Kirchenfeldbriicke in Bern bis zu ihrer
Einmiindung in die Muristrasse beim Burgernziel,
sowie die Seftigenstrasse vom Morillon in Bern bis zur
Gemeindegrenze in Wabern. Erstgenannte Strassen-
strecke wurde gegen eine Loskaufsumme von Fr. 173,000,
letztere gegen eine solche von Fr. 80,000 auf 1. Januar
1924 der Gemeinde Bern abgetreten. Die Bezahlung
musste auf Vorschussrechnung erfolgen; die Amorti-
sation geschieht sukzessive aus den ordentlichen Strassen-
unterhaltskrediten. Loskaufverhandlungen schweben
noch mit den Gemeinden Biel, Langenthal, Burgdorf und
Thun fiir gewisse Strassenstrecken.

Neben den eigentlichen Staatsstrassen stellt der
Staat nach Gesetz vom 20. November 1892 noch fiir
54511 km wichtige Gemeindestrassen den Wegmeister.
Wiederholt haben Gemeinden um Ubernahme weiterer
Strassen durch den Staat oder um Mehrleistungen iiber
die Wegmeisterstellung hinaus nachgesucht. Is ist
aber zu beachten, dass der Staat selbst schon ein ausser-
ordentlich grosses Netz eigener Strassen unterhilt und
selber Mithe hat, den enormen Anspriichen nachzu-
kommen. Er ist deshalb gezwungen, mit Ubernahmen
zqrﬁckzuhalten, zu denen er nach den gesetzlichen Be-
stimmungen nicht verpflichtet ist. Es mogen in einzelnen
Fillen Billigkeitsgriinde fiir ein Entgegenkommen spre-
chen, allein die finanzielle Lage des Staates selbst und
unvermeidliche Weiterungen machen solches unméglich.
Gewissen Unbilligkeiten miissen in einem neuen Strassen-
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baugesetz Rechnung getragen werden, das, wie schon
erwithnt, in Aussicht genommen ist.

Automobilverkehr.

An den allgemeinen Fahrvorschriften ist im Berichts-
jahr nichts geéindert worden. Das Fahrverbot fiir den
Sonntagnachmittag — ausgenommen fiir die Bielersee-
strasse Biel-Neuenstadt an Lesesonntagen — ist auf
Zusehen hin unter einschrinkenden Bedingungen fallen
gelassen worden. Die gemachten Erfahrungen sprechen
dafiir, vom Verbot auch fiir 1924 abzusehen und im
iibrigen einzelne Vorschriften der Konkordatsverordnung
von 1914, sowie der Besteuerungsbestimmungen etwas
abzuéindern.

Finen Stein des Anstosses bildet immer die abnor-
male Beniitzung bzw. Uberniitzung der Strassen durch
schwere Lastautos und die Automobilkurse bei nasser
Witterung. Dadurch entsteht fiir die Strassen fraglos
unermesslicher Schaden. Entschidigungsforderungen
an die betreffenden Unternehmungen stossen aber viel-
fach auf die grossten Schwierigkeiten. Im Berichtsjahr
sind einige derartige Fille vorgekommen und teilweise
hiingig geblieben. Besonders schiidlich wirken, neben
den schweren Lastentransporten — auch die Automobil-
kurse. Unter denselben figtiriert auch die eidgendssische
Post; deshalb hat die Baudirektion Veranlassung ge-
nommen, deren Entschidigungspflicht ebenfalls zu prii-
ten. Wenn man die Strassen in einen bessern Zustand
bringen und dauernd darin erhalten will, so miissen
solche Uberniitzungen nach Moglichkeit vermieden
oder dann billigerweise entschidigt werden. Anstren-
gungen hierfiir, auch noch in anderer Richtung, werden
fortgesetzt.

Neue Automobilkurse sind im Berichtsjahr nicht
geschaffen worden. Dagegen hat die Gemeinde Bern
ein  Konzessionsgesuch fiir 2 solche eingereicht, das
wegen der an die Bewilligung zu kniipfenden Bedingungen
noch nicht erledigt werden konnte.

Die Grimselstrasse konnte wegen sehr ungiinstigen
Schneeverhéltnissen erst am 11. Juli erdffnet werden.
Eine frithere Offnung hitte unverhéltnismissige Riu-
mungskosten verursacht, welche wirtschaftlich nicht
gerechtfertigt gewesen wiiren.

Zusammenstellung der Ausgaben fiir Strassen- und Briickenbauten.

Budgetkredit ¥ 1 Fr. 200,000 und F 2 Fr. 100,000.

Bewilligt . Gesamt-
Banohjekte ;md:ig e Reinausgaben ausgaben bis Restanzen
redite 1923 Ende 1923
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
a) Staatsstrassen. !

Simmentalstrasse, Korrektion Grubenwald . . . . . . . . . . . 12,600 | — T5,360 — 8,052 | 35 4,547 | 65
Saanen-Gstaad, Korrektion . . . . . . . . ... ....... 10500 | — | *267 | 95| 267 | 95| 10,282 | 05
Schwarzenburg, Korrektion der Waldgasse . . . . . . . . . .. 20,000 | — | *7.854 | — | 16,526 | 35 3,473 | 65
Spiez-Faulensee-Krattigen, Korrektion . . . . . . « . . . . . . 11,500 | — 9,611 | 80 9,960 | 55 1,539 | 45
Thun, Kanalisation gegen Amsoldingen . . . . . . . . o ... 35,200 | — | 14,564 | 80 | 14,564 | 80 | 20,635 | 20
Amsoldingen, Korrektion des Steghaldenstutzes . . . . . . . . . 102,000 | — 7,000 | — 7,000 | — | 95,000 | —
Biiren, Aarebriicke, Verstirkung . . . . . . . . . .. ... 15,000 | — | 15,061 | 10 | 15,061 | 10 e —
Mervelier-Montsevelier, Neubau . . . . . . . . . . . .. ... 12375 | — | 12,375 | — | 12,375 | — — —
Vicques-Mervelier, Korrektion . . . . . . . . . .. ... ... 49,000 | — 3,139 | 50 | 32,604 | 50 | 16,395 | 50
Interlulken, Asphaltierung der Hohestrasse. . . . . . . . . . . . 28,000 | — | 10,000 | — | 10,000 | — | 18,000 | —
24 kleinere Bauobjekte . . . . . . . . . ... ... ... .. 79,353 | 90 | 49,782 | 20 | 75,321 | — | 7,917 | 15
* Itinnahmen. 375,528 | 90 |121,752 | 35 |201,733 | 60 |177,740 | 65

85
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Banobiokts Bewilligte Reinausgaben aug::;::::-bis Basi
) Kredite 1923 Ende 1923 Esianzen
Fr, Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
b) Gemeindestrassen.
Trubschachen-Olbriicke, Neubau . . . . . . . . . . . . . ... 3,600 | — 1,249 | 60 3,600 | — —_— =
Birschwil, Birsbriicke, Neubau. . . . . . . . . . .. . . . .. 9,000 | — 3,270 | 90 7,685 | 15 1,314 | 85
Buwrgdorf, Eybriicke und Anfahrten, Neubau . . . . . . . . . . 27,600 | — | 12,600 | — | 27,600 | — — —
Wangen-Bannwil, Stutzkorrektion N 4,200 | — 1,187 | 20 4,137 | 20 62 | 80
Wynigen-Breitlohn, Neubau . . . . . . . . . . . .. .. ... 7,200 | — | 4,000 | — | 4,038 | 40 | 3,161 | 60
Schwarzenburg, Stingeligiissli, Korrektion. . . . . . . . . . .. 1,245 | — 1,242 | 35 1,242 | 385 2|65
Guggisberg-Ryffenmatt, Korrektion. . . . . . . . . . . . . .. 14250 | — | 7,580 | — | 10,635 | — | 38,615 | —
Schichli-Schonbrunnen, Neubau . . . . . . . . . . . . . . .. 14,300 | — 5,068 | 80 5,113 | 80 9,186 | 20
Baggwil-Frienisberg, Neubau. . . . . . . . . . . .. ... .. 3,350 | — 1,350 | — 3,350 | — - —
Lobsigen-Radelfingen, Korrektion. . . . . . . . . . . . . . .. 4,200 | — 4,200 | — 4,200 | — — —
Rapperswil-Vogelsang, Korrektion . . . . . . . . . . . . . .. 4,055 | — 4,055 | — 4,055 | — — —
Steffisburg-Lueg-Fahrni, Neubau . . . . . . . . . . . . . . .. 79,200 | — 1,850 | — | 79,200 | — —_— —_—
Diemtigen-Horboden, Korrektion. . . . . . . . . . . . .. .. 18,750 | — 6,010 | — 6,010 | — | 12,740 | —
Gambach-Hirschhorn, Neubau . . . . . . . . . . . . . . ... 14,300 | — 5,103 | 65 5,364 | 85 8,935 | 15
Unterseen, Seidenfadenstrasse und Riittiweg, Neubau . . . . . . 4,800 | — 4,800 | — 4,800 | — — —-
Wohley-Wohleyberg, Neubau. . . . . . . . . ... ... ... 11,000 | — 940 | — | 11,000 | — — —
Oberbiitschel-Niederbiitschel, Neubau . . . . . . . . . . . . .. 25,800 | — 5,020 | — | 22,841 | — 2,959 | —
Walkringen-Schlattacker, Neubau. . . . . . . . . . . . . . .. 34,000 | — 6,919 | 30 6,996 | 10 | 27,008 | 90
Bémont-Rouges Terres, Neubau . . . . . . . . . . . .. . .. 3,000 | — 3,000 | — 3,000 | — — —
Miirren-Dorf, Korrektionen . . . . . . . . . . . . . . .. .. 10,500 | — 514 | 20 6,302 | 20 4,197 | 80
Courrendlin-Chatillon, Korrektion. . . . . . . . . . . . . . .. 1,600 | — 1,600 | — 1,600 | — —_ —_—
Station Goldbach-Liitzelfliih, Neubau. . . . . . . . . . . . .. 2,600 | — 198 | 65 2,198 | 65 401 | 35
Oberburg, Korrektion der Schwandgasse . . . . . . . . . . .. 2,700 | — 2,700 | — 2,700 | — — —
Belp, Trottoiranlage Kreuz-Schiitzen . . . . . . . . . . . . .. 5,333 | 30 5,333 | 30 5,333 | 30 — —_
Belp, Gerbergasse, Korrektion . . . . . . . . . . .. ... .. 3,653 | 20 3,653 | 20 3,653 | 20 — —
5 kleinere Objekte . . . . . . . . . . . . .. ... 68,300 | — 993 | 75 | 81,317 | 90 | 86,992 | 10
Total | 878,586 | 50 | 94,339 | 90 |267,974 | 10 |110,671 | 40
375,528 | 90 |121,752 | 85 {201,733 | 60 |177,740 | 65
Beide Zusammenstellungen A und B ergeben fiir Rubrik X F1 . 754,065 | 40 [216,092 | 25 (469,707 | 70 |288,412 | 05
Amortisationskredit F 2, Fr. 100,000, wurde zu Abschreibungen auf
3 Objekte verwendet.
Strassenunterhalt (Budgetkredit Fr. 8,317,900).
Budgetrubriken Kredite Einnahmen Ausgaben Reinausgaben

Fr. . Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
1. Wegmeisterbesoldungen . . . . . . . . .. 1,056,900 | — 1,143 | 30 2,058,043 | 65 2,056,990 | 35
9. Strassenunterhalt ) . . . . . . . . . . .. 900,000 | — 155,840 | 05 1,100,881 | 92 945,041 | 87
3. Wasserschaden und Schwellenbauten 3) . . . 150,000 | — 20,283 | 45 415,421 | 75 395,138 | 30
4. Brandversicherungskosten . . . . . . . . . 1,000 | — — e 2,351 | 09 2,851 | 09
5. Automobilbetrieb . . . . . . . . . . . .. 30,000 | — 12,574 | 65 42,572 | 45 29,997 | 80
Total 3,137,900 | — 189,841 | 45 3,619,270 | 86 3,429,429 | 41

1) Nachkredit R.R.B. vom 20. 1I. 23 Fr. 45,059, 85

3) N ) 920, 1L 93, 52,000.—

e 5 20, IX. 23 , 248,000. —
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Strassenwalzungen 1923.

Strassenltinge Strassenfliche Schotter und Sandmaterial Materialkosten
m m? Menge m® | o0 T ;’,’agﬁg Fr. |Rp. per m* Material
I\ 145,662 744,526 63,785,5 | 0,43, m® ] 0,05 m* | 772,579 I 15 I Fr. 12.10
Walzungskosten Leistung der Walze pro Stunde Gesamtkosten
Walz- Hilfs- \d o N o —‘, iz er m | per m* er m?*
stu:d?m Kosten nrblei:en Total Spt[l,';s‘:e g::nlsl;c I\Id‘::eﬁal St::ssc Strl:sae Mz\:le]rinl Fr. ’Ct~ é)trl;asse gt:a:tlae h})aterial
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
30,841 | 325,792. 75| 169,106. —|(494,898.75|| 3.40 | 0.66 | 7.78 | 4,55 | 24,50 | 2.6 [1,267,477[90| 8.71 | 1.70 | 19.87

Strassenteerungen 1923.

Strassenldnge Strassenfliche Teerverbrauch Kosten Verteilung der Koste_q_A
2
m m Total é’f,l;;‘e 5‘2,'3;‘;; Total f,l;:;e Ef,’,,;‘;: Gemeinden Staat
I! kg kg kg Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
56,096 284,203 541,495 9565 1o | 232,635.70 | 4.15 | 0.82 | 76,001.30 156,634. 40
Strassenpolizei. Kontrolle mit Anzeigen und Bussen Platz greifen. Vor-

Gestiitzt auf Art. 6 des Strassenpolizeigesetzes
erteilte der Regierungsrat auf den Antrag der Bau-
direktion 837 Baubewilligungen fiir Gebiude- Neu- und
Umbauten an offentlichen Strassen und Wegen. Andere
Begehren wurden abgewiesen. Wo es gerechtfertigt
erscheint, werden in solchen Ausnahmebewilligungen
dingliche Reverse verlangt, dass bei Brandfall oder
sonstiger Zerstorung des Gebiiudes ein Neubau ohne
Entschidigungsfolge fiir Staat oder Gemeinde auf den
gesetzlichen Abstand von der Strasse zuriickgesetzt
werden soll, wenn es die zustindige Behorde verlangt.
Es ist dies im Interesse der Strassen und des Verkehrs
geboten. 15 Bewilligungsgesuche fiir Diinger- und Jauche-
gruben, 5 fiir Lastwagen, 2 fiir Kegelbahnen, 1 fiir ein
Hydrantenmagazin wurden von der Baudirektion er-
ledigt. Fir die Rein- und Freihaltung der Strassen
ist es sehr wiinschenswert, dass Diinger- und Jauch-
gruben mehr und mehr etwas von denselben wegver-
legt werden. 21 Bewilligungen mussten fiir Wasser-
und Kanalisations-, 28 fiir Kabelleitungen erteilt
werden. Diese Anlagen sind fiir die Strassen von gros-
sem Nachteil und haben auch schon zu Unfillen gefiihrt.
Hochst unerwiinscht sind sie dann, wenn sie durch
frisch gewalate und geteerte Strassen gefithrt werden
wollen. Um das zu vermeiden, werden mit den eidge-
nossischen Behdrden gegenseitig Bauprogramme aus-
getauscht, damit deren Leitungen vor den Strassenar-
beiten durchgefiihrt werden kénnen. Sodann wird auch
auf bessere Wiederherstellung der Strassen gedrungen,
als es meist geschehen ist. Wo die Beniitzung der Stras-
sen umgangen werden kann, soll es geschehen.

Bedauerlich ist die immer noch vielfach fehlende
Beleuchtung der Fuhrwerke und Velos bei Dunkelheit,
insbesondere auf dem Lande. Wenn die Vorschriften
und deren Publikation nicht helfen, muss eine schirfere

sichtiges Fahren der Velos und Motorrider wiirden viel
Unfille ersparen.

Strassen- und Wegreglemente.

Auf Grund von Art. 20 des EG zum ZGB bzw.
§ 18 des Bau- und Alignementsgesetzes vom 15. Juli
1894 sind vom Regierungsrat auf den Antrag der Bau-
direktion den Statuten der Weggenossenschaft Biregg,
dem Wegreglement der Gemeinde Zdziwil, denjenigen
fir die Gurnigel-Schwefelbergstrasse, den Schiitzen-
weg in Frutigen, der Gemeinde Mirchel, der Dorfflur-
genossenschaft Zweisimmen die Genehmigung erteilt
worden. Verschiedene andere, wie (Gemeindewerk-
und Polizeireglemente, wurden fiir die Direktionen
des Gemeindewesens und der Polizei begutachtet.

E. Wasserbau. (Budget X G 1—3 Fr. 398,500.)

Die Reinausgaben auf den mit Fr. 280,000 dotierten
Kredit G 1, Wasserbauten, betrugen Fr. 278,149. 13.
Der Amortisationskredit G+ 2 von Fr. 110,000 wurde ganz
zu Vorschussabschreibungen auf 5 Objekten verwendet.
Vom Kredit G 8, Schleusen- und Schwellenmeister,
von Fr. 8500 wurden Fr. 8010.25 gebraucht.

Die Verwendung des Hauptkredites G 1 verteilt
sich auf rund 80 verschiedene Objekte und Bewilligungen.
Wichtigere Vorkommnisse sind nicht zu erwéhnen.
Die Witterungsverhéltnisse des Jahres waren normal
und nennenswert schiadliche Anschwellungen der Ge-
wiisser sind in unserm Kanton nicht vorgekommen.
Bauten wurden etwas weniger ausgefiihrt als im Vorjahr;
viele derselben beziehen sich noch auf frithere Bewilli-
gungen, speziell Notstandsarbeiten,
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Die Vorschussrechnung fiir Wasserbauten betriigt
nach Abzug ausstehender Aktiven auf Ende 1923 rund
Fr. 535,000, wovon Fr. 895,000 auf Notstandsarbeiten
entfallen, fiir welche noch Subventionsrestanzen des
Arbeitsamtes abgehen. Die durch beschlossene, aber
noch nicht liquidierte Bewilligungen geschaffenen Ver-
pflichtungen betrugen auf 1. Januar 1923 Fr. 2,619,000.
Dazu kamen im Berichtsjahr neue Bewilligungen im
Betrage von Fr. 175,510, anderseits obige Zahlungen von
Fr.278,145.13, so dass an Verpflichtungen auf Ende des
Jahres zusammen rund 2,5 Millionen verbleiben. In
den Bewilligungen haben sich die Behorden zu einiger
Reduktion der Subventionsansitze genotigt gesehen,
da sonst die Belastung zu stark wird.

Vom Bunde sind dem Kanton Bern im Berichts-
jahr fir 19 Objekte im Devisenbetrag von Fr. 1,727,680
zusammen Fr. 574,805 an Subventionen bewilligt und
fur 52 Objekte Fr. 599,637.09 bezahlt worden. Seine
Verpilichtungen fiir bewilligte, aber noch nicht oder
nur teilweise ausbezahlte Beitrige betragen auf eine
gesamte Voranschlagsumme von Fr. 18,285,100 zusam-
men noch Fr. 8,798,913, 73.

Einige vom Bunde bereits subventionierte Vorlagen
sind noch hingig geblieben, weil die von ihm an die Sub-
ventionen gekniipften forstlichen Bedingungen noch nicht
bereinigt werden konnten. Diese Vorbehalte geben
namentlich in Berggegenden vielfach zu Schwierig-
keiten Anlass, weil sich die Weidebesitzer den Auf-
forstungsforderungen aus bekannten Griinden Ofters
nicht unterziehen wollen. Die Forderungen sollten nicht
zu weit gehen, anderseits diirfen sich auch die Grund-
eigentitmer oder Weideberechtigten der Aufforstung
gefihrlicher Kahlstellen in den Quellengebieten der
Gewiisser nicht verschliessen, wenn dieselbe fiir die Be-
festigung von Rutschhalden neben zweckméssigen Ver-
bauungen unerlisslich sind.

Eine andere Notwendigkeit bildet der richtige Unter-
halt der einmal ausgefithrten Korrektionen und Verbau-
ungen durch die Piflichtigen. Schon mehrmals hat sich
das eidgenossische Oberbauinspektorat zu diesbeziig-
lichen Aussetzungen veranlasst gesehen. Nachlissigkeit
darf in der Erhaltung der Wasserbauten nicht vorkom-
men, sonst ist bald wachsender Schaden zu beklagen.
Gemeinde- und Schwellenbehérden haben daher ein
wachsames Auge auf diesen zu halten.

Juragewasserkorrektion.

Der Wasserhaushalt in den drei Juraseen war im
Jahr 1923 normal. Die Bedienung des Wehres in Nidau
erfolgte bis zum 8. September nach dem Reglement des
Verbandes der Aare-Rheinwerke. An diesem Datum
erfolgte ein Bruch in der rechten Landoffnung, so dass
das Wehr geoffnet werden musste. Von da an konnte
nur noch entsprechend dem Reglement von 1888 re-
guliert werden.

Bauten und Eisenbahnen.

Am 19. April 1923 wurde endlich die interkantonale
Konferenz zur Beratung des anfangs August 1922 vor-
gelegten Ausbauprojektes einberufen. Das Haupter-
gebnis war die FErnennung einer interkantonalen tech-
nischen Kommission von 11 Mitgliedern zur Priifung
der verschiedenen Vorschlige. Im Oktober fand dann
eine Besichtigung des ganzen Gebietes durch die Kom-
mission stabt. '

Es liegen heute verschiedene Projekte und Projekt-
varianten vor:

Das Projekt Deluz, verfagst 1918, verfolgt ganz
andere Zwecke, als wie sie in einer Konferenz von 1919
gewiinscht wurden. Es steht heute nicht mehr in Dis-
kussion.

Das Projekt Leuenberger, verfasst als Gegen-
projekt zum Vorschlag der bernischen Baudirektion,
verlangt iiberall kiinstliche Entwiisserung mit Pump-
stationen. Die technische Kommission war nach Be-
sichtigung des Gebietes der Juragewiisserkorrektion und
nach Anhérung der verschiedenen Vertreter der dortigen
Gegend und der kantonalen Kulturingenieure darin einig,
dass eine Ausfithrung dieses Projektes nicht in Frage
kommen kénne.

Vom Amt fiir Wasserwirtschaft wurden verschiedene
Studien bearbeitet mit dem Zwecke, die Kosten zu
reduzieren. Wie weit darin gegangen werden darf, ist
Sache der Priifung, wozu die Arbeiten des Amtes fiir
Wasserwirtschaft eine erwiinschte Grundlage bilden.

Das Bauprojekt fir die Wehranlage Nidau ist im
Berichtsjahre fertiggestellt worden. Nach dem Bruch
des alten Wehrs wurde das Projekt den Mitgliedern der
technischen Kommission, vorgéngig der Erledigung des
ganzen Fragenkomplexes zur Priifung zugestellt.

Der Unterhalt der Juragewésserkorrektion wurde in
normalerWeise soweit durchgefiihrt, als es mit den ver-
tiigbaren knappen Mitteln moglich war. Der Schwellen-
fonds sank bis Ende 1928 auf Fr. 746,511. 98 gegeniiber
einem Sollbetrage von Fr. 1,000,000. Um ein weiteres
Sinken zu verhiiten, wurde im Budget 1924 ein Zuschuss
von Fr. 40,000 aus Wasserbaukredit vorgesehen.

Es wird auch versucht, weitere Ersparnisse zu er-
zielen. Die grosste Ausgabe verursachte das Wehr in
Nidau. Die Reparatur wurde provisorisch durch Er-
stellung eines Nadelwehres in Holz durchgetfiihrt, ge-
ntigend zur Durchfithrung des Reglementes von 1888.
Dies geschah in der Meinung, dass nur eine radikale
Losung zum Ziele fithre durch Erstellung des neuen
Abschlussbauwerkes der zweiten Juragewiisserkorrektion

In Erlach wurde ein weiterer Teil der Ufersicherung
fertiggestellt.

In den Gemeinden Arch und Leuzigen wurden zur
Ausmittlung der Entschidigungen die abgeschwemmten
Landstiicke ausgemessen. FEine richtige Sanierung ist
hier bei der zweiten Juragewisserkorrektion durch
Gradlegung des Flusslaufes anzustreben.
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Wasserbauten. Budgetkredit G 1 Fr. 280,000.

Gegenstand Iun:le‘:‘:):iz:;% Einnahmen Ausgaben Rﬂ::ug;l;en
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
a) Bauten des Staates.

Aareschleusen in Thun und Unterseen, Unterhalt . . . . . . . . e - — - 1,457 | 40 1,457 | 40
Verschiedene Objekte. . . . . . . . . . . . .. . ... ... — — 7,582 | 90 6,678 | 67| * 904 | 23

b) Bauten von Gemeinden mit Kantons- und Bundesbeitrdgen.
Sensekorrektion Schwarzwasser-Saane . . . . . . . . . . . . . 12,000 | — | 12,000 | — | 19,531 | 80 7,531 | 80
Lamm- und Schwandenbach Brienz, Verbauung, Projekt IV. . . | 10,000 | — | 10,000 | -— | 23,560 | 80 | 13,560 | 80
Emmekorrektion, Kemmeriboden-Kantonsgrenze . . . . . . . . 7,083 | 35 8,155 | 35 | 84,482 | 95 | 76,327 | 60
Simmekorrektion am Gwatt bei Zweisimmen. . . . . . . . . . 45,000 | — | 45,000 | — | 54,867 | 35 9,867 | 35
Aarekorrektion Runtigen-Aarberg . . . . . . . . . . . .. .. 24,514 | — | 24,514 | — | 33,136 | 65 8,622 | 65
Wydenbach, Worb, Korrektion . . . . . . . . . . ... ... 13,997 | 40 | 13,997 | 40 | 15,997 | 40 2,000 | —
Dorf- oder Briithlbach Schiipfen, Korrektion . . . . . . . . . . 14,000 | — | 14,000 | — | 17,000 | — 3,000 | —
Aarekorrektion Giirbemiindung-Felsenauwehr . . . . . . . . . . 2,000 | — | 2,020 | — | 17,000 | — | 14,980 | —
Trub und Zufliisse, Verbauung, Projekt I und II. . . . . . . . 4,200 | — | 4,200 | — | 10,080 | — | 5,880 | —
Griine Sumiswald-Liitzelfliih, Verbauung. . . . . . . . . . .. 8,000 | — 8,000 | — | 15,095 | 55 7,095 | 55
Zinggengrabenverbauung bei Trub. . . . . . . . . . . . . .. — —— — — 1 1,299 | —| 1,299 | —

Urtenenkorrektion Mattstetten-Miinchringen-Holzmiihle- Jegenstort-
bach . . . . . ..o 29,500 | — | 29,500 | — | 37,500 | — 8,000 | —
Giirbekorrektion Pfandersmatt-Belp . . . . . . . . . . . . .. — e — — 5,000 | — | 5,000 | —
Kalte Sense bei der Hoflanderbriicke, Verbauung . . . . . . . 10,000 | — | 18,197 | 50 | 14,543 | 45 |* 3,654 | 05
Scheusskorrektion zu Courtelary. . . . . . . . . . . . . . .. 35,000 | — | 85,000 | — | 42,000 | — 7,000 | —
Bern, Sulgenbachkorrektion. . . . . . . . . .. .. .. ... — — — - 5,000 | — 5,000 | —
Fontenaisbach zu Fontenais, Korrektion . . . . . . . . . . . . 6,500 | — 6,500 | — | 10,500 | — 4,000 | —
Doubskorrektion zu St. Ursanne. . . . . . . . . . .. . ... 15,000 | — | 15,000 | — | 16,000 | — 1,000 | —
Trame zu Tramelan-dessus, Korrektion . . . . . . . . . . . . 9,500 | — 9,500 | — | 14.500 | — 5,000 | —
Courtétellebach, Korrektion. . . . . . . . . . . . . . . . .. 8,000 | — 8,000 | — | 13,000 | — 5,000 | —
Cornolbach zu Cornol, Korrektion. . . . . . . . . . . . . .. 20,000 | — | 20,000 | — | 24,996 | 10 4,996 | 10
Allaine-Korrektion zu Alle . . . . . . . . . . . . . ... .. 12,500 | — | 12,500 | — | 22,490 | 10 9,990 | 10
Littschinenkorrektion Wilderswil-Bénigen, Projekt IV . . . . . . 4,834 | 10 4,834 | 10 7,009 | 45 2,175 | 35
Diirrbach, Zufliisse bei Bowil, Verbauung . . . . . . . . . . . 10,000 | — | 10,000 | — | 15,000 | — 5,000 | —
Saane bei Laupen-Giimmenen, Hochwasserdamm . . . . . . . . 10,000 | — | 10,000 | — | 14,000 | — 4,000 | —
Griinnbach, Merligen, Verbauung . . . . . . . . . . . . . . . 5,450 | — 5,450 | — 9,650 | — 4,200 | —
Krummbachverbauung Lenk, Oberlauf. . . . . . . . . . . . . 478 | 90 478 | 90 3,500 | 55 3,021 | 65
Kapfbach St. Stephan, Verbauung. . . . . . . . . . . . . .. 10,000 | — | 10,000 | — | 13,368 | 55 3,368 | 55
Lauenenbachkorrektion Gstaad-Enge. . . . . . . . . . . . .. 2,060 | 19 | 2,060 | 19 86 | 95 | *1,973 | 24
Bunderbach, Kandergrund, Verbauung. . . . . . . . . . . .. 10,000 | — | 10,000 | — | 11,305 | 70 1,305 | 70
Engstligen-Zufliisse Frutigen-Adelboden, Verbauung. . . . . . . — — — — | 26,322 | 85 | 26,322 | 85
Lombach, Habkern, Verbauung . . . . . . . . . . . . .. .. 4,385 | 85| 4,385 | 85 — — | *4,385 | 85
Engstligen- und Allenbach, Adelboden, Verbauung . . . . . . . —_ — — — 2,607 | 15 2,607 | 15
Aarekorrektion Meiringen-Brienzersee, Erginzungen . . . . . . . — - — — 3,003 | 05 3,003 | 05
Sundbachverbauung zu Sundlavenen. . . . . . . . . . . . . . 10,000 | — | 10,000 | — — — [*¥10,000 | —
Aerlenbachverbauung Handegg . . . . . . . . . .. ... .. — — — — 1,924 | 95 71,924 | 95
Aare Brienzwiler, Hirsibriicke, Umbau. . . . . . . . . . . . . N - - —_— 4,000 | — 4,000 | —
Sornekorrektion zu Delsberg, III.Los . . . . . . . . . .. .. 15,000 | — | 15,000 | — | 20,000 | — | 5,000 | —
Schlundbachverbauung Wengi, III. Projekt . . . . . . .. .. — — . — | 18,739 | — | 13,739 | —
36 kleinere Objekte . . . . . . . . .. ... ... .. 210,929 | 65 |211,174 | 55 | 223,864 | 85 | 12,960 | 30
Total |536,683 | 44 |580,800 | 74 |858,949 | 97 |299,016 | 50
Einnahmen . . . . . . . . 20,867 | 37
* Einnahmen. Total Reinausgaben pro 1923 . . . . . .. 278,149 | 13
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Schwellenreglemente und Kataster wurden vom

Regierungsrat folgende genehmigt:

Diirrbach und Zufliisse in den Gemeinden Bowil, Ober-
hiinigen und Zéziwil; Reglement und Kataster.

Miihlebach zu Mirchel, Reglement und Kataster.

Simme in der Gemeinde Diemtigen, III. Sektion, Ka-
taster; Revision.

Wimmis, Schwellenbezirk, Sektionen I—VII, Vereini-
gung.

Fallbach zu Blumenstein und Pohlern, Schwellenregle-
ment und Kataster; Bewilligung zur Revision.

Bachgraben in den Gemeinden Fahrni und Unter-
langenegg, Schwellenreglement und Kataster.

Bolligen, Schwellenreglement.

Emme in der Gemeinde Hasle, Statuten der Schwellen-
genossenschaft Maad.

Emme, Schwellenbezirk Riiegsauschachen, Reglement
und Kataster.

Simme in der Wylerau zu Oey-Diemtigen, Schwellen-
reglement und Kataster.

Unter offentliche Aufsicht gestellt wurden gemiiss
§ 86 des Wasserbaupolizeigesetzes vom 3. April 1857:
Der Kappelengraben in der Gemeinde Aeschi.
Die alte Zihl vom Bielersee bis Aarekanal bei Port.
Die alte Aare von ihrer Abzweigung aus dem Hagneck-
kanal bis zur Einmiindung in den Nidau-Biirenkanal.

Wasserbaupolizei. Der Regierungsrat bewilligte ge-
miss Art. 9 und 37 des Wasserbaupolizeigesetzes vom
3. April 1857 die Einfithrung von 5 Kanalisations-
leitungen in offentliche und unter 6ffentliche Aufsicht
gestellte Privatgewisser, 11 Uberbriickungen resp.
Uberbauungen, 1 Bachableitung, 1 Kiesgewinnungs-
anlage und 1 Fussgiingersteganlage. Die Baudirektion
erteilte 7 Bewilligungen fiir Holzflossungen, 8 fiir Ein-
fithrung von Abwasserleitungen und 1 fiir eine kleine
Bauanlage.

F. Wasserrechtswesen.

Die Bemerkungen iiber die allgemeine wirtschaft-
liche Lage, welche im letztjihrigen Bericht enthalten
sind, gelten teilweise auch noch fiir das Jahr 1923. In-
dessen ist der Bedarf an elektrischer Energie doch in
erfreulichem Masse gestiegen, und es wird mit der Not-
wendigkeit zu rechnen sein, in den n#chsten Jahren
neue Kraftquellen zu erschliessen. Vorldufig wurde
freilich mit der Ausfiihrung grosserer Wasserwerke noch
zuriickgehalten.

Von bedeutenderen Bauten ist nur die Erweiterung
des Elektrizititswerkes Wynau zu erwithnen, die einen
so giinstigen Fortgang genommen hat, dass die neue An-
lage auf dem linken Aareufer auf Anfang November 1923
dem Betriebe iibergeben werden konnte.

Fir die Erweiterung des Felsenauwerkes bei Bern
konnte nach Erledigung des Anstandes mit der Gemeinde
Bremgarten wegen Uberbriickung der Aare die definitive
Konzession erteilt werden.

Fiir die lingst konzessionierten Kraftwerke an der
Liitschine bei Gsteigwiler und auch fiir das sogenannte
Reblochprojekt der Stau- und Kraftwerke Emmental
wurden neue Fristverlingerungen bewilligt.
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Ein Konzessionsgesuch fir Nutzbarmachung des
(iessbaches ist dem eidgendssischen Departement des
Innern zu der nach Bundesgesetz vorgesehenen Priifung
itberwiesen worden.

Die Konzessionserteilung fiir Erweiterung des Elek-
trizititswerkes Schattenhalb am Reichenbach musste
in Anbetracht der Geschiftskrisis in der Karbidindu-
strie verschoben werden.

Dass iiber die Konzessionsgesuche fiir Nutzbar-
machung der Wasserkrifte der Simme und ihrer Zuflisse
ein Kntscheid nicht gefillt werden konnte, bevor sich
die Bundesbehorden dariiber ausgesprochen haben,
welches von den vorliegenden Projekten den Anforde-
rungen einer rationellen Wasserwirtschaft entspricht,
wurde schon im letzten Verwaltungsbericht erwihnt.
Die beiden Rekurse, welche von der Elektrizitits-
genossenschaft Blattenheid-Simme wegen Verzogerung
eines Iintscheides und der Stellungnahme des Regie-
rungsrates in dieser Angelegenheit an das schweizerische
Bundesgericht eingereicht wurden, sind durch Urteil
der staatsrechtlichen Abteilung in der Sitzung vom
21. April 1928 abgewiesen worden. :

Unterdessen ist den eidgendssischen Behorden ein
neues Projekt vorgelegt worden, das sich darauf be-
schrinkt, die Wasserkrifte von Kirel und Filderich in
Verbindung mit einem Hochdruckwerk, fiir welches die
Stockenseen als Reservoirs zu dienen hitten, nutzbar
zu machen. Die Baudirektion hat hiervon durch die
Bundesbehorden eine vorldufige Mitteilung erhalten,
ein neues Gesuch ist aber bei ihr weder von den Ge-
meinden des Simmentals, noch vom stadtbernischen
Initiativkomitee eingelangt

Die Nutzbarmachung der Wasserkriifte im Ober-
hasli hat insofern eine Forderung erfahren, als durch
die Bernischen Kraftwerke mit Beriicksichtigung des
Expertengutachtens, von dem schon im letzten Ver-
waltungsbericht die Rede war, ein neues Projekt aus-
gearbeitet wurde, nach welchem der Ausbau in 8 Stufen
mit Kraftwerken unterhalb der Handeck, im Boden
unterhalb Guttannen, und bei Innertkirchen erfolgen
soll. Dieses Projekt bietet den Vorzug grosster Sicherheit
und Wirtschaftlichkeit und erméglicht, den Strom der
ersten Bauetappe sofort zu verwerten. Dasneue Projekt
und Bauprogramm, das eine griindliche Vorarbeit an
technischen Studien, Terrainaufnahmen und Son-
dierungen erforderte ,wird im Laufe des Jahres 1924
den zustindigen Behorden des Bundes und des Kantons
vorgelegt werden konnen.

Sehr auffallend ist es, dass die Zahl der Konzessions-
gesuche fiir Erstellung kleinerer Werke oder fiir Er-
weiterung von solchen stark zuriickgegangen ist. Dies
mag darauf zuriickzufithren sein, dass man es vielfach
vorteilhafter findet, die Betriebskraft von einem be-
stehenden Elektrizitiatswerk zu beziehen, als eine eigene
Anlage zu erstellen. Auch haben verschiedene Inhaber
kleinerer Werke, deren Betrieb unrentabel geworden
ist, oder welche der Belastung durch Steuern entgehen
wollten, den Verzicht auf ihre Rechte erklirt.

Dagegen haben die Gesuche fiir Konzessionsiiber-
tragungen sehr stark zugenommen. Es ist jedoch zu
vermuten, dass noch immer Handdnderungen statt-
finden, ohne dass die vorgeschriebene Anmeldung und
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Genehmigung durch den Regierungsrat erfolgt ist.
Immerhin ist die Besserung in dieser Beziehung bemer-
kenswert.

Auch im Jahre 1923 langten verschiedene Gesuche
um Reduktion der Wasserrechtsabgaben ein. Wie schon
in friheren Jahren wurden sie hauptsichlich von
Werken im Oberland gestellt, die noch immer unter
dem Riickgang des Fremdenverkehrs leiden. Soweit es
die gesetzlichen Vorschriften erlaubten, wurde den-
selben in Beriicksichtigung der Umstéinde Rechnung
getragen.

Die Gesuche um Bewilligung zur Ausfuhr elektri-
scher Energie nach dem Auslande haben im Jahre
1928 zu einer erregten Diskussion in der Presse uud auch
in 6ffentlichen Versammlungen gefithrt. Der Regierungs-
rat des Kantons Bern hat in seinen Antworten an das
eidgendossische Departement des Innern den Stand-
punkt vertreten, dass gegen die Ausfuhr iiberschissiger
Energie nichts einzuwenden ist, sofern fiir geniigende
Deckung des Inlandbedarfes unter allen Umstinden
gesorgt wird. Dabei wurde aber der Wunsch ausge-
sprochen, es méchte durch die eidgenossischen Behorden
etwas mehr Einheit in die Bewilligungen fiir Kraftaus-
fuhr gebracht werden. Durch das gegenseitige Unter-
bieten der verschiedenen Verbinde und Firmen wer-
den die Preise fiir Lieferung elektrischer Energie in
das Ausland herabgedriickt, und den Schaden haben
nicht nur die Wasserwerke, sondern in letzter ILinie
die einheimischen Konsumenten und die ganze schweize-
rische Volkswirtschaft zu tragen.

Ferner #dusserte die Regierung die Ansicht, dass
unter gleichen Voraussetzungen und bei gleicher Qualitit
die Energie nach dem Auslande grundsatzlich nicht
unter den Preisen abgegeben werden sollte, welche in
der Schweiz iiblich sind, oder umgekehrt, dass unserer
schweizerischen Volkswirtschaft unter gleichen Be-
dingungen nicht hohere Preise verlangt werden als
den Unternehmungen der Nachbarlinder. Ausfuhr-
gesuche von Elektrizititswerken oder Verbénden, welche
sich diesem Grundsatz nicht fiigen wollen, haben nach
Ansicht des Regierungsrates nicht Anspruch auf Be-
riicksichtigung. Dabei ist aber zu beachten, dass
naturgemiss der Detailpreis fiir die Konsumenten
hoher sein muss als der Engrospreis fiir eine Grosskraft-
menge, zu deren Nutzbarmachung erst noch IFern-
und Verteilleitungen, Umformer ete notwendig sind.
Ein richtiger Vergleich der Preise kann daher erst nach
Aufrechnung der Kosten dieser Anlagen gemacht werden.

In einer Eingabe vom 16. Januar 1923 ersuchte
der schweizerische Wasserwirtschaftsverband die Be-
horden des Bundes und der Kantone im Sinne von Art.
24bis der Bundesverfassung, sowie Art. 48 des Bundes-
gesetzes vom 22. Dezember 1916 und im Hinblick auf
die Lage des Energiemarktes, die den Konzessioniren
von Wasserwerken auferlegten Leistungen moglichst
einzuschriinken. Bei der Priifung dieser Eingabe konnte
festgestellt werden, dass sich die Belastung durch
Gebiihren und Wasserzins nach der Gesetzgebung des
Kantons Bern in durchaus missigen Grenzen hilt und
weit unter dem nach dem Bundesgesetz vom 22. Dezem-
ber 1916 zulissigen Maximum bleibt. Dagegen ist zuzu-
geben, dass das im Kanton Bern iibliche System der
Besteuerung der Wasserwerke, wobei die baulichen
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Anlagen und die Wasserkrifte gesondert emgeschitzt
werden, in der Tat zur Kritik Anlass gibt, und dass die
Rekursbehérden ofters in der Lage waren, die allzu-
hohen Anforderungen der Steuerbehorden einzuschrin-
ken. Am besten wiirde der Gerechtigkeit und Billigkeit
die Besteuerung der Wasserwerke als Einheit entsprechen,
wobel die Wasserkraft als Massstab der Leistungs-
tihigkeit beriicksichtigt wiirde. Ifir eine Besteuerung
nach diesem System miisste aber zuerst die notwendige
gesetzliche Grundlage geschaffen werden.

Die Verhandlungen mit Frankreich iiber die Rechts-
verhiltnisse am Doubs haben nicht viel weiter gefiihrt.
Der Regierungsrat des Kantons Bern war in der Lage,
mit allem Nachdruck den Standpunkt verfechten zu
missen, dass bei Ausfithrung neuer Projekte auf dem
linken Ufer die gesamte Wassermenge oberhalb der
Stelle, wo der Fluss ganz in bernisches Gebiet tritt,
zuriickgeleitet werden muss. Um hierfiir auch mate-
rielle Sicherheit zu schaffen, wurde darauf gedrungen,
dass bei der Verteillung der noch nutzbar zu machenden
Wasserkrifte zwischen Biaufond wund Clairbief die
Strecke von Gouwmois abwirts dem Kanton Bern zu-
geschieden wird. Die Verhandlungen iiber diesen
Punkt sind aber noch nicht zum Abschluss gelangt.

In den fritheren Verwaltungsberichten ist darauf
hingewiesen worden, dass der Kanton Bern gezwungen
war, mit der Errichtung des im kantonalen Gesetze iiber
die Nutzbarmachung der Wasserkriifte vom 26. Mai
1907 vorgesehenen Wasserkatasters noch zuzuwarten, bis
die Vorschriften des Bundes hieriiber erlassen seien.
Nachdem das Bundesgesetz tiber die Nutzbarmachung
der Wasserkrifte vom 22. Dezember 1916 mehr als 5
Jahre in Kraft war, haben es die Bundesbehorden als
zweckmiissig erachtet, mit der Durchfithrung von Art.
31 des genannten Gesetzes nicht linger zuzuwarten.
Am 1. Oktober 1923 erliess das eidgendssische Departe-
ment des Innern ein Kreisschreiben an sdmtliche
Kantonsregierungen betreffend den Wasserkataster. Um
prifen zu konnen, welche einheitlichen Vorschriften
durch den Bund aufzustellen sind, wurden die Kantone
ersucht, eine Reihe von Fragen zu beantworten und Vor-
schliage iiber die verschiedenen Mdoglichkeiten bei der
Einrichtung des Katasters zu machen. In Beantwortung
dieses Kreisschreibens wurde dem eidgenossischen De-
partement des Innern ein eingehender Bericht des Was-
serrechtsamtes mit Vorschligen auf Grund der im Kanton
Bern gemachten Erfahrungen zugestellt. Die Vorschrif-
ten des Bundes sind im Jahre 1924 zu erwarten. Demge-
miiss erschien es angezeigt, fir den Kanton Bern
schon jetzt dafiir zu sorgen, dass die Errichtung des
Wasserkatasters nach FErlass der Bundesverordnung
unverziiglich an die Hand genommen werden kann. Die
notwendigen Vorarbeiten iiber die Rechtsverhiltnisse
sind schon seit lingerer Zeit im Gange. Dagegen ist fiir
die technische Bereinigung noch eine grosse Arbeit zu
bewiiltigen.

Iiir die dltern Wasserwerke, deren Errichtung auf
die Zeit vor 1891 zuriickgeht, sind ndmlich in den meisten
Fillen gar keine oder nur mangelhafte Pline vorhanden
und auch fiir die neueren Werke entsprechen sie teil-
weise nicht mehr dem gegenwirtigen tatsichlichen
Zustande. In manchen Fillen sind auch die urspriing-
lichen Konzessionen durch eine ganze Anzahl von Be-
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schliissen des Regierungsrates ergiinzt, teilweise auch
durch neue ersetzt worden, und es macht sich nun die
dringende Notwendigkeit der Zusammenfassung in
eine neue einheitliche Konzession geltend. Zu diesem
Zweck kann das Schema fiir definitive Konzessionen
dienen, welches den Vorschriften der Bundesgesetz-
gebung angepasst und auf Grund der bisherigen Er-
fahrungen ausgearbeitet wurde Dieses hat in Zukunft
an Stelle der bisher iiblichen provisorischen Konzessions-
urkunden Verwendung zu finden und ist durch den Re-
gierungsrat genehmigt worden.

Zur Durchfithrung der technischen Arbeiten, welche
die Errichtung des Wasserkatasters notwendig machen,
und um das Tiefbauamt bei der Priifung der Wasserwerk-
projekte zu entlasten, erwies es sich als notwendig, neben
dem bestehenden Wasserrechtsamt eine besondere tech-
nische Abteilung zu schaffen, zu deren Aufgabe auch
die Behandlung der technischen Fragen der Wasser-
wirtschaft gehoren soll. Hieriiber hat der Regierungs-
rat am 8. Januar 1924 einen Beschluss gefasst, der
provisorisch bis zur definitiven Regelung der Organi-
sation durch Dekret des Grossen Rates in Kraft bleiben
soll.
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Ableitung von Quell- und Grundwasser. In An-
wendung von Art. 24 des Gesetzes vom 26. Mai 1907
wurde durch Beschluss des Regierungsrates vom 19. De-
zember 1928 der Einwohnergemeinde Langenthal die
Bewilligung erteilt zur Erginzung der Wasserversorgung
durch ein Pumpwerk im Dennli, um Grundwasser bis
zu einem Maximum von ca. 8000 Minutenlitern zu fassen
und dem bestehenden Verteilungsnetz zuzuleiten.

Die Priifung des Gesuches der Stadt Bern fir Er-
weiterung ihrer Quellwasserableitung aus dem Emmen-
tal konnte im Jahre 1928 nicht weiter gefordert werden,
da zwei der von der Baudirektion ernannten Experten es
abgelehnt haben, die ihnen zugedachte Aufgabe zu tiber-
nehmen und ein dritter wegen Krankheit darauf verzich-
ten musste. Die Baudirektion wird aber dafir sorgen,
dass die Untersuchung unter allen Umstinden im Jahre
1924 durchgefithrt werden kann.

Wie in fritheren Jahren wurden auch 1928 durch das
Wasserrechtsamt zahlreiche Anfragen von Gemeinde-
behérden und Privaten beantwortet, wobei es sich
nicht nur um die Rechtsverhiltnisse von Wasserwerken,
sondern auch um Ableitung von Quellwasser, Schwellen-
pflicht, Grundbucheintragungen etc. handelte.
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Vorschussrechnung.
Gegenstand Stand am Neue Vorschlisse Amortisation Stand am
1. Januar 1923 pro 1923 pro 1923 1. Januar 1924
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
I. Baudirektion.
1. Obligatorische Unfallversicherung. . . . . . . 14,088 03| 105,9388|55]| 110,844 |15 9,182 43
2. Kautionen fiir Anlagen in den Strassen . N 21,454(75 4,698 | 50 12,402 | — 13,751|25
3. Langenthal, Landwirtschaftsschule, Neubauten . [ 833,194|55| 339,585 051,172,779 | 60 s —
4. Oschberg, Gartenbauschule, Neubauten 346,558(95] 819,585| —| 666,143 |95 — —
5. Bern, Frauenspital, Erweiterungsbauten. . . 698,160 | 55 244|751 698,405 |30 - —
6. Bern, T'rauenspital, neues Mobiliar . 928,542 | 55 456 (40 228,998| 95 — =
7. Bern, neue Sternwarte beim Oberseminar 55,956 | 05 14,719 70 70,675 |75 —
8. Thun, Lehrerinnenseminar, Neubau. . . . . 134,570 |80 265,232 — | 899,802 |80 — —
9. Thun, Lehrerinnenseminar, Mobiliar . = — 37,0385 | — - 37,085| —
10. Riitti, Landwirtschaftsschule, Neubau der grossen N o
Scheune . . . . . . . .. .. .. ... @ @ ) 21 2]"4 — 52,468 10| 165,812|85 13,873 | 25
11. Miinsingen, Landwirtschaftsschule, Neueinrich-
tungen. . . . . . .. Lo — — 2,075 | — — — 2,075 | —
12. Tessenberg, Zwangserziehungsanstalt, Neubauten 72,124 | 60 80,904 |10 153,028|70 — —
18. Tessenberg, Zwangserziehungsanstalt, Plankon-
karrenz . . . . . . .. . .. . ... — — 11,072 (60 — — 11,072 | 60
14. Biel, Technlkum Neubau . . . . 10,575 | — 15,520 50 — — 26,095 | 50
15. Bellelay, Irrenanstalt, bchwemeschounc 50,580 | 45 942 | 80 10,000 | — 41,473 |25
16. Bellelay, Irrenanstalt, Torfausbeutung 25,221 |45 84,584 | 50 85,267 | 50 24,538 | 45
17. Notstandsarbeiten (besondere Liste) 1,977,5’24 101 998,903 |70 623,211 (202,353,216 | 60
19. Grimselstrasse, Verstirkungsarbeiten . — — | . 83,2905| — — — 33,295 | —
20. Belp-Thurnenstrasse, Intwisserung im thlt,luhn 10,683 | 35 — — 2.800 | — 7,833 |35
21. Bern, Thun- und Seftigenstrasse, Loskauf . — — | 253,000| — — —1 253,000| —
22. Aarekorrektion Giirbe-Felsenauwehr 10,000 | — — — e | = 10,000
28. Leugenenkorrektion Bozingen-Pieterlen . . . .| 100,000 — — — — 100,000 | —
24. Stegmattenkanal zu Briittelen, Korrektion . . 50,000 | — — — — — 50,000
25. Motorlastwagen und Personenautos des Staates [ 160,379 |90 — — 59,152 (85 101,227 105
26. Emme zu Riiderswil, Schwellenbauten e % 1) C5,510(45 — = 1,210 65 4,299 |80
27. Lauterbrunnen, Wildbiiche, Verbauung . . . .| 1486845 — — — — | 14,868|45
28. Sensekorrektion zu Nouenegg s 23;522 55 18,108 |85 20,000 | — 21;63] 40
29. Kanderkorrektion Engstligen- Siuowud 186,679 |80 26,402 15| 13,739 | —| 199,342|95
30. Aaretibergang Ielsenau- Jhemgnton 18,568 |73 38140 — — 18,607 |13
31. Beatenberg, Birrengrabenverbauung - = 59,065 85 14,000 | — 45.065 |35
32. Aare 1m Schwiibis, Wasserkraftprojekte 2,145 — — _ = 2,145 | —
33. Oberhasle, Kraftwerke, Kxpertise L. 500 | — — - - 500
84. Doubs, Kraftwerke, Rechtgverhiiltnisse . . . 3,680 | 85 = — — - 3,680 | 85
85. Juragewiisserkorrektion II, Vorarbeiten . . . .| 238,381|71 42,141 30 2,890 90| 277,632 |11
36. Vermessungswerke, Bundessubventionen. . . . — — | 108,957 60| 108,957 |60 — -
37. Triangulationen 4. Ordnung . . . . . . . 171,491 | 31 19,5931 20 10,000 —| 191,084 51
388. Chevenez, Giiterzusammenlegung. . . . . . 13,9761 55 253 | 45 - s 14,230 | —
39, Feuerversicherung der Vermessungswerke . . .| 1) 4,000 — 1,000 | — — = 5,000 | —
40. Schiffahrtskontrolle, Gebithren. . . . . . . . 108195 8,735 | — 7,7129|75 1,114 20
Total 5,45].9&4 2312.806,389 | 95 4,408,428 | — 13,849,946 | 18
1) Aktivposten. Davon ab Aktivposten | 158,183]20 58,166 | 60| 179,425|50 36,924 | 30
Total Reinausgaben |5,293,801 | 032,748,223 | 35| 4,229,002 | 50 | 8,518,021 | 88
Spezifikation fiir Art. 17, Notstandsarbeiten.
1. Gunten-Merligenstrasse, Korrektion . — — | 842.389|70| 159,600 —| 182,739|70
2. Frutigen-Adelbodenstrasse, Korrektion 1,067,508 | 69 = — 97,059 85| 970,448 |75
3 Giirbekorrektion Belp-Aare . . . . . . . . . 5468 |45| 12,470| —| 10,110\ — 7,828 | 45
4. Trubschachen-Trub-Strasse, Korrektion . . . 64,359 | 35 11580 2,600 | — 61,875 |15
5. Bern-Muri-Strasse, Korrektion . . . . . . . . 227,718 80| 106,311 |15 73,841105] 260,188 |90
Ubertrag [ 1,365,050 | 29| 461,236 | 65| 343,210 90 | 2,483,075 | 95

36
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Gogenstand Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am

1. Januar 1923 pro 1923 pro 1923 1. Januar 1924
Fr. Rp.| Fr. Rp.| Fr. Rp.| Fr |Rp.
Ubertrag | 1,365,050 [ 29| 461,286 | 65| 848,210(90 [1,488,075|95

6. St. Ursanne-Ocourt-Strasse, Iorrektion Belle-
fontaine . . . . . . . . . .. ... ... 81,832 |20 e - — — 31,8821 20
7. Viecques-Mervelier-Strasse, Korrektion. . . . . 37,870 |95 — — — — 37,870 | 95
8. Delsberg, Bahnhofstrasse, Korrektion. . . . . 8,125 380 — — 8,125 | 30 — —
9. Tavannes-Bellelay-Strasse, Korrektion 39,962 | 85 — — — — 39,962 | 85
10. Biel-Lyss-Strasse, Korrektion . . . . . . . . 78,698 | 60 — — 40,400 | — 38,293 | 60
11. Thun-Amsoldingenstr. Steghaltenstutzkorrekt. . 47,922 | 65 28,281 | — 7,000 — 69,158 | 65
12. Liitschine Stechelberg-Lauterbrunnen, Flusskarte 2,993 | 45 17235 — — 3,165 | 80
18. Scheusskorrektion Courtelary . . . . . . . . 30,000 | — — — 30,000 | — — —
14. Doubskorrektion St. Ursanne. . . . . . . . . 10,000 | — — — 10,000 | — — —
15. Allainekorrektion Pruntrut. . . . . . . . . . 94,700 | — 20,300 | — — — 1 115,000| —
16. Birskorrektion Tavannes. . . . . . . . . . . 25,000 | — — - 25,000 | — — —
17. Sornekorrektion Delsberg . . . . . . . . . . 50,000 | — - —1 25,000 —] 25,000 —
18. Cornolbach, Korrektion . . . . . . . . . . . 19,987 | 85 - — — — 19,987 | 85
19. Boécourtbachkorrektion zu Bassecourt . . . . 20,000 | — — —_ — — 20,000 | —
20. Simmekorrektion am Gwatt, Zweisimmen . . 14,000 | — — - - — 14,000 | —
21. Steffisburg-Schwarzenegg-Str., Korrekt. im Ried 11,885 140 46,208 | 65 — — 58,097 | 05
22. Malleray-Pontenet-Strasse, Korrelxtlon . . 563120 140,028| 60 56,600 | — 83,991 | 80
23. Gstaad-Gsteig-Strasse, Korrektion im Grund 15,822 85 17,214 | 55 — — 33,037 [ 40
24. Bern, Sulgenbach-Korrektion . . . . . . . . 30,000 | — — — — — 30,000 | —

25. Bern-Tiefenau-Strasse, Umbau und Entwisse-

Mg 5 ¢ v 5 66 & 5 % 6% 6 5 5 8 5 © & 3 43,610 | 60 50,160 (70 11,275 | — 32,496 | 30
26. Interlaken-Zweiliitschinen-Str,, Korrekt.im Feldli — — 42,042 | 25 10,800 | — 31,242 |25
27. Leissigen-Interlaken-Stragse, Korrektion Dirligen — — 17,694 | 55 3,800 | — 13,894 | 55
28. La Heutte-Sonceboz-Strasse, Korrektion . . . — —| 175,614|40 52,000 —| 123,614 |40

Total {1,977,524|10| 998,908 |70| 623,21120 [2,353,216| 60
|

Die Vorschussrechnung betrug auf 1. Januar 1923,
ohne Beriicksichtigung der Aktivposten, I'r.5,451,984.23,
auf Ende des Jahres Fr. 3,849,946. 18. Verminderung
somit Fr. 1,602,088. 05. Nach Abzug der Aktivposten
betrug sie anfangs des Jahres Fr. 5,293,801. 03, Ende
des Jahres Fr. 8,813,021. 88, Verminderung Fran-
ken 1,480,779.15. Die Verminderung resultiert zu-
niichst aus den Amortisationskrediten X D 2, Hoch-
bauten, I 2, Stragsenbauten und G 2, Wasserbauten
von zusammen Fr. 310,000, sodann aus verschiedenen
Verrechnungen von Beitrigen und Zuriickerstattungen
sowie aus den Abschreibungen von Hochbauvorschiissen
im Betrage von Fr. 2,518,774.85 durch die Finanzdirek-
tion. Die gesamten Abschreibungen betrugen (unter
Einbezug der Aktivposten) Fr. 4,229,002. 50, die neuen
Vorschiisse dagegen Fr. 2,748,223.85; Mehrabschrei-
bungen somit Ir. 1,480,779. 15 gleich der obgenannten
Vorschussverminderung.

Wie aus der Zusammenstellung ersichtlich ist,
wurde die Vorschussrechnung noch am meisten durch
die grossen Hochbauten in Langenthal, Oschberg und
Thun, sowie die verschiedenen Notstandsbauten be-
lastet als Folge vorjihriger Bewilligungen. Nun sind
die entsprechenden grossen Hochbauvorschiisse erledigt ;
dagegen werden fiir Tessenberg neue nétig werden,
aber bei der vorgesehenen staffelweisen Durchfiihrung
des Bauprogramms nicht auf einmal so stark, weil da-
neben dem ordentlichen Budgetkredit betrichtliche
Betriige entnommen werden sollen. Fine andere grossere

Belastung wird noch der Technikumsbau in Biel bilden.
Sonst wird die Vorschussrechnung voraussichtlich wieder
abnehmen, speziell im Posten Notstandsarbeiten, welche,
sowelt bewilligt und subventioniert, im Jahr 1924 zum
grossen Teil durchgefiihrt sein werden.

Der Vorschussstand auf Ende 1923 enthiilt ibrigens
nicht alles eigentliche Schuldenposten, sondern auch
Aktiven in ausstehenden Notstanssubventionen und
Riickzahlungen anderer Verwaltungen. Die aus dem
Budget der Baudirektion zu amortisierenden Vorschiisse
im Betrage von I'r. 8,818,021. 88 reduzieren sich damit
auf rund 3 2 Millionen Franken.

Die finanziellen Verpflichtungen fiir beschlossene,
aber noch nicht abgerechnete Bauten auf den 8 Budget-
rubriken X D 1, 1 und G 1, Hoch-, Strassen-, Wasser-
bauten, welehe in der Hauptsache in Betracht kommen,
stellen sich in runden Betriigen wie folgt:

1. Jan. 1923 1. Jan. 1924

D 1 Hochbauten. . . . . 2,218,000 1,540,000
I 1 Strassen- und Briicken-

bauten . . . . . . . . 1,687,000 1,220,000

G+ 1 Wasserbauten . . . . 2,619,000 2,500,000

Total 6,624,000 5,260,000

Verminderung 1,364,000
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T — Stand am Neue Vorschiisse Amortisation Stand am
PCROIELE 1. Januar 1923 pro 1923 pro 1923 1. Januar 1924
Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp. Fr. Rp.
11. Eisenbahndirektion.
a) Eisenbahnvorstudien 40,000 | — — — 5,000 | — 35,000 | —
b) Eisenbahnsubventionen.
1. Oberaargau-Seeland-Bahn . . . 35,000 - - - 35,000 | —
2. Herzogenbuchsee-Wangen-Wie dlisbach- Bahn . 4,615] - -1 - - 4,615 | —
3. Solothurn Zollikofen-Bern-Bahn — 418,500 | — = — 1 418,500 | —
39,615 | — 418,500 | — — 458,115 | —
¢) Vorschiisse an Bahnen.
1. Pruntrut-Bonfol-Babhn. . . . . . . . . . . . 166,000 | — = - — — 1 166,000| —
2. Biel-Tduffelen-Ins-Bahn . . . . . . . 232,627 | 50 28,529 | 05 — — 261,156|55
3. Sensetalbabhn . . . . . . . . . . S 125,547 (10 — — — — 1 125,547|10
4. Bern-Neuenburg-Bahn. . . . . . . . . . . . 1,000,000 | — — — — — 11,000,000 | —
5. Mett-Meinisberg-Bahn . . . . . . . . . . . . 33,505 | 85 8,700 | — — — 42,205 | 85
6. Brienzerseebahn . . . . . . . . . . . 37,500 — — — — - 37,500 —
7. angonthal-Jura-Bahn ...... . 211,500 | — — —1 211,500| — — —
8. ngerz-"l‘ossenberg, Drahtseilbahn . . . .o 65,000 | — — — — — 65,000 | —
9. Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn . . . . . . . 44,506 | 25 2,101 |85 4,119|85 42,488 |75
10. Solothurn-Bern-Bahn . . . . . . . . 126,216 |15 (),]1‘5 85 12,335 —| 120,000 | —
11. Pensions- und Hilfskasse der bernischen l)ohxcts-
bahnen - . < ¢« o & 5 » & « « s 5,827125 — — — 5,327 25
12. Langenthal-Melchnau-Bahn 20,472 110 1,104 (20 472110 21,104 | 20
2,068,202 | 20 46,553 195 228,426 145 11,886,329 |70
d) Hilfeleistung an Bahnen.
1. Mett-Meinisberg-Bahn . . . . . . . . . . . . 18,750 | — 3,750 | — — — 22,500 | —
2. Smgnel'égier-Glovelior-Bahn ....... 89,750 | — 29,530 | 55 17,698 |50 101,682 |05
3. Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn . . . 24,500 | — - = — | —| 24,500 —
4. Berner-Oberland-Bahnen. . . . . . . . . . . 63,322 | 65 8,150 |85 16,762 65 54,710 | 85
5. Pruntrut-Bonfol-Bahn. . . . . . . . 22,850 | — 5,000 | — 2,500 — 25,850 | —
6. Solothurn-Mimster-Bahn. . . . . . . . . . . 3,000 | — 10,27095] 13,270 |95 — —
7. Huttwil-Eriswil-Bahn . . . . . . . . . . . . 4385 —| 18250 —| 7500l —| 6415 —
"} Bfanshmen, 219,172/ 65| 64,681|40| 57,732| 10| 235,157 90
e) Subventionen an Bahnbauten.
1. Interlaken-Ost, Bahnhofumbau. . 37,500 | — - — — — 37,500 | —
?. 'I‘nterlaken-West, Bahnhofumbau . . . 150,000 | — — o —1 150,000 —
3. Thun, Bahnhofumbau. . . — — | 219,247 22 219,247 | 22 — =
187,500 — | 219,247 (22| 219,247|22] 187,500| —
f) Automobilkurse.
1. Subventionen. . . . . . . 58,500 | — 3,000 | — — | —| 61,500 —
2. Vorschiisse:
a) Automobilkurs Worb-Biglen und Worb- Gross-
hochstetten . . . . . . ) — | == 8,223 | 55 - |- 8,223 | 55
b) Oberaargauische Automobllkurse — - 8,158 |45 — — 8,158 |45
¢) Automobilgenossenschaft Frlach und Un-
gebung . . . . ... ... - | = 2,036 | 65 - | = 2,036 | 65
- 18, 4]9 65 — — 18,418 65
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Il. Vermessungswesen.

A. Allgemeines.

Auch im Jahr 1928 ist es noch nicht gelungen,
das Vermessungswesen wieder der notwendigen Weiter-
entwicklung entgegenzufithren. Ks wird ihm nicht
Dringlichkeitscharakter beigemessen, und darum ver-
halten sich die massgebenden Behorden meist ablehnend.
Die Vermessung ist aber in unserem Kanton durch
Gesetz von 1867 obligatorisch erklirt worden, und da
geht es nicht wohl an, sich auf unabsehbare Zeit der
Pilicht zu entziehen, diese Arbeiten vorschriftsgemiss
durchzufithren. Die Staatswirtschaftskommission hat
zum letztjihrigen Verwaltungsbericht der Baudirektion
die Sachlage zutreffend gekennzeichnet, namentlich
auch erwihnt, dass ein ganzer Landesteil, das Ober-
land, noch fast ohne Vermessung geblieben ist. Leider
haben die Gemeinden, denen Frist fiir die Bereit-
stellung der finanziellen Mittel gewihrt wurde, keine
oder nur geringe Fonds zusammengelegt.

Die Zuriickhaltung, die Kanton und Gemeinden
zeigen, hatten ihren Finfluss auch auf den allgemeinen
Vermessungsplan, indem uns fiir die nichsten Jahre eine
geringere Quote von Bundessubventionen zuerkannt
wurde, als wie dies urspriinglich vorgesehen war. Eine
Kompensation soll dann von 1926 an eintreten. Von
diesem Zeitpunkt an wird eine wesentlich hohere Sub-
ventionsquote zur Verfiigung stehen; es ist daher not-
wendig, dass alsdann seitens des Kantons und der Ge-
meinden diejenigen Anordnungen getroffen werden,
die eine zweckmissige Ausniitzung dieser Subvention
ermoglichen. Es soll im Laufe dieses Jahres eine beziig-
liche Vorlage eingereicht werden.

Personal: Im April ist, nach 40 Jahren treuer Arbeit
im Staatsdienst, der Adjunkt des Kantonsgeometers
tiir den Jura, Josef Maillat, in Pruntrut, gestorben.
Herr Maillat hat das volle Vertrauen der Kantons- wie
der Gemeindebehoérden und seiner Mitbiirger genossen,
und deshalb wickelte sich der amtliche Verkehr im Ver-
messungswesen auch stets glatt ab. Fine Neubesetzung
der Stelle ist unterblieben, und die daherigen Funktionen
werden nunmehr vom kantonalen Vermessungsbureau
direkt besorgt.

B. Neue gesetzliche Erlasse

sind nicht erfolgt. Dagegen wurde ein Bundesratsbe-
schluss gefasst betreffend den allgemeinen Plan iiber
die Durchfithrung der Grundbuchvermessungen in der
Schweiz, der nun die Grundlage bilden wird fiir unser
kantonales Programm.

C. Stand der eidgendssischen Kartenwerke.

Die schweizerische Liandestopographie hat im Kan-
ton Bern folgende Arbeiten ausgefithrt:

I. Geoditische Arbeiten.

Triangulation III. Ordnung. Signalisierung und
Revision von 40 Stationen im Simmental, womit die
Feldarbeiten zur Triangulation II./III. Ordnung abge-
schlossen sind.

Landesnivellement. Durchfithrung des Prizisions-
nivellements Bern-Freiburg-Bulle-Montbovon-Saanen-
Zweisimmen-Spiez. Damit sind die Feldarbeiten fiir
die Zwecke der Veroffentlichung der sogenannten Ge-
brauchshohen aller im Kanton Bern liegenden eidge-
nossischen Nivellementsfixpunkte beendigt, so dass die
Verotfentlichung 1924 erfolgen kann.

Sekunddre Nivellements. Ausfithrung des einfachen
Nivellements Burgdorf-Gerlafingen.

II. Topographische Arbeiten.

Die topographischen Blétter 186, 187 und 893 sind
nachgefiihrt worden.

Ubersichisplime wurden verifiziert von Fahy und
Courgenay ; fiir Pleujouse, Noflen und Zwingen wurden
neue erstellt. I'ir Wattenwil-Amsoldingen wurden
die Aufnahmen durchgefiihrt und fiir Guggisberg be-
gonnen (Umarbeitung). Der Wohlensee wurde peri-
metriert und im Simmental die geodiitische Bestimmung
von 103 Plattenkontrollpunkten der stereophotogra-
metrischen Aufnahmen vorgenommen.

III. Kartographische Arbeiten und Druckerei.

Sieben topographische Blitter und 2 Uberdriicke
wurden fiir den Stich vorbereitet, 2 Neudriicke beendet
(145 und 869). Druckbereit wurden gemacht die Blitter
368, 338, 850, 364, 371 und 872. Gedruckt wurden 6
Blatt und 10 Uberdriicke.

IV. Grenzbereinigungen.

Die Grenzpline Chevenez-Roche d’Or sind erstellt
worden. Fir die Verhandlungen mit Frankreich be-
treffend die Grenze lings dem Elsass wurde eine neue
Kommission bestimmt.

D. Grundbuchvermessungen.

1. Triangulation IV. Ordnung.

Sektion Delsberg-Laufen ist beendet ; Bern und Um-
gebung, sowie Biel und Umgebung und Blasenfluh
gehen der Vollendung entgegen.
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2. Sekundarnivellement.

In der Triangulationssektion Delsberg-Laufen sind
nun 7 Nivellementsziige fertig und 181 Signalpunkte
einnivelliert. In den Sektionen Bern und Biel sind
solche ebenfalls weit vorgeschritten; ebensoin der Gegend
von IFraubrunnen, Schwarzenburg und Seftigen.

3. Parzellarvermessung.

Vom Regierungsrate genehmigt und vom Bunde
subventioniert wurden die Vermessungswerke von Sorne-
tan und Monible, sowie die Zusammenlegungsgebiete
Toffen-Belp und Schiipfen. Ferner wurde genehmigt
die Zusammenlegung im Limpachmoos zu Utendorf.
7 Gemeinden und 2 Zusammenlegungen sind in Arbeit
und fiir weitere Gebiete sind dafiir Vertrige abgeschlossen
worden.

Im allgemeinen kann konstatiert werden, dass vor-
schriftsgemiiss gearbeitet und dass den Vermarkungen
die notige Sorgfalt gewidmet wird. Die Gemeinde-
behérden und die Grundeigentiimer anerkennen heute
fast durchweg die Notwendigkeit einer guten Ver-
markung und sind auch bereit, die erforderlichen Mittel
dafiir zu gewihren.

4. Ubersichtspline

von Gemeinden sind 10 erstellt und 6 in Arbeit
vergeben worden.

5. Giiterzusammenlegung

ist nur eine durchgefithrt worden iiber die sogenannte
Biirinsel zu Schwadernau. Angefangen wurde ecine
solche in Wangen-Wangenried. Fiir kleine und unge-
schickt parzellierte Gebiete sind solche Vereinfachungen
sehr vorteilhaft und sollten deshalb mehr gemacht
werden.

6. Nachfiihrung.

Es sind nun 816 Vermessungen vom Bund aner-
kannt; nichtanerkannte gibt es im alten Kantonsteil
noch 5. Im Jura sind 18 fertig umgearbeitet, 85 in Aus-
fithrung und werden nach Fertigstellung der Ubersichts-
pline ebenfalls zur Bundesgenehmigung eingereicht
werden. Indessen werden an die Anerkennung als
Grundbuchvermessung gewisse Vorbehalte gemacht
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werden miissen, indem 60 Jahre alten, nur in einfachster
Weise zu Steuerzwecken erstellten Vermessungswerken
nicht die gleiche Zuverlissigkeit zukommt wie den heute
entstehenden.

Der durch bundesgerichtlichen Entscheid erhirtete
Grundsatz, dass der sich auf den Plan stiitzende, gut-
gliubige Erwerber auch bei nachgewiesener Unrichtig-
keit des Planes in seiner Erwerbung geschiitzt sei, darf
bei diesen alten Werken nicht unbedingt zur Anwendung
kommen. FEine so weitgehende Rechtswirkung des
Planes als Bestandteil des Grundbuches kann wohl nur
da angenommen werden, wo er als Grundbuchplan und
in enger Verbindung mit dem Grundbuch entstanden ist.

Die Umarbeitung der Vermessungswerke im alten
Kantonsteil, die Einfithrung der Grundbuchblattnummern
und die Anlage neuer Grundstiick- und Eigentiimer-
verzeichnisse sind fortgesetzt worden und sind jetzt bei
120 Vermessungen durchgefiihrt und bei weitern 50 in
Ausfithrung begritfen.

Nachdem nun noch einige Gemeinden Nachfithrungs-
vertriige abgeschlossen haben, ist die permanente Nach-
fithrung aller nachtragsfihigen Vermessungen des ganzen
Kantons geordnet.

Die im letztjihrigen Bericht erwiihnte Anregung
des bernischen Geometervereins fiir Vereinfachung des
Verurkundungsverfahrens fiir kleine Grenzregulierungen
18t durch Grossrat Gnégiim Grossen Rat besprochen und
vom letztern dem Regierungsrat bzw. der Baudirektion
zur bestmoglichen Entsprechung iiberwiesen worden.
Fine Losung des Problems ist bis jetzt noch nicht ge-
funden, muss aber mit aller Energie gesucht werden,
damit die bei den Vermarchungsrevisionen vorge-
nommenen Grenzverbesserungen auch in rechtlicher
Hinsicht ihre Giiltigkeit erhalten. Wir hoffen, im kom-
menden Jahre zu einer Losung zu kommen.

7. Grenzbereinigungen

zwischen Gemeinden sind 8 zu verzeichnen. An der
Kantonsgrenze Bern-Baselland ist die Strecke zwischen
den Gemeinden Blauen und Ettingen revidiert und ver-
markt werden.

Uber den Stand der Vermessungen und der Bundes-
subventionen orientiert die nachstehende Tabelle.
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s Stand der Vermessung Bundesbeitriige an Vermessungskosten
R EesTTa— =1
S [g55|f 5|883| €8 | (B | .= . Summe aller bezogenen Beitrige
Amt § £5E12. 5|5 sgg| 4% | &2 Im Berichisjahre bezogen bis 31. Dezember 1923
| % é“:;-’ g’ é E;‘; éfi g’ Ei: é g ? %g Fiir Fir neue Fiir Fir neus
| 2 E,;é 53 5=2|355| 88 | EE | Nachfthrungs- |  Grundbuch- Total Nachfuhrungs- Grundbuch- Total
= SEE(2 g2 gz % =£ | = arheiten vermessungen arbeiten vermessungen
Fr. Ie. Fr. Fr, Tr. Ir.
Aarberg
31. Dez. 1922 | 12 11 1 s - s - - - — . __ —
31. Dez. 1925 | 12 | 12 | — - o e 3,862. 35 — 3,862. 35 (| 24,565. 75 — 24,565. 75
Aarwangen
31. Dez. 1922 | 25 18 9 5 — — — — _— — e ~ —
31. Dez. 1923 | 25 | 21 1 3| — — | — | 5,039.55 = 5,039. 55 || 16,195. 90 — 16,195. 90
Bern
31. Dez. 1922 | 11 10 T [ s | == | 2= | == - - s — — .
| 81. Dez. 1923 | 11 11 | — - — | = — |12,302. 25 — 12,302. 25| 65,871. 15 — 65,871. 15
Biel
31. Dez. 1922 2 1 1 — — — — s ey — I == - —
31. Dez. 1923 2 1 1 — — — al 1,348. 35 _— 1,348. 35 18,396. 25 — 18,396. 25
Biiren
31. Dez. 1922 | 14 | 11 2 | — 1| — | — — — - s _ —
31.Dez. 1923 | 14 | 13 | — | — 1 — | — | 6,938.40 — 6,938. 40| 21,721. 45| 7,378. — | 29,099. 45
Burgdorf
31. Dez. 1922 | 24 23 1 — — . — . S - e - el
31. Dez. 1923 | 24 24 — - — —- — 5,848. 20 — 5,848. 20/ 29,603. 65| 1,045.65 | 30,649. 30
Courtelary
31. Dez. 1922 | 19 — 3 16 — — — = — s — — -
31. Dez. 1923 | 19 — 7 12 — — —_ . — — —_ — —
Delsberg
31. Dez. 1922 | 23 — 3 20 — — — — — s o — -
31. Dez. 1923 | 23 — 6 17 - — — — — — — — .
Erlach
31. Dez. 1922 | 138 11 2 — — — ] — = e — s - —
31. Dez. 1923 | 13 | 18 | — — | — | — | — | 5,070.70 — 5,070. 70 || 18,958. 30 — 18,958. 30
Freibergen
31. Dez. 1922 | 17 - 3 14 _ — - - — L _ _ _
31. Dez. 1923 | 17 | — 6 |11 | — [ — | — — — —_ — — one
Fraubrunnen
31. Dez. 1922 | 27 26 1 — — -— — — s = —_ —_ —
31. Dez. 1923 | 27 7T — | — | — — | — | 3,100.05 — 3,100. 05(/22,915.90 | 4,488.05 | 27,403. 95
Frutigen
31. Dez. 1922 7 2|l - = =1 = 5 — — — s o -
31. Dez. 1923 7 2 | — | — | — | — 5 679. 10 — 679.106| 5,957.60 — 5,957. 60
Interlaken
31. Dez. 1922 | 24 2| — | — | = | — | 22 - — — — — —
31. Dez. 1923 | 24 2| — | — | — | — | 22 154. 60 — 154.60| 4,955. 45 — 4,955. 45
Konolfingen
31. Dez. 1922 | 31 29 1 —_— — 1 — — — — - — -
31.Dez. 1923 | 81 | 380 | — | — | — 1| — | 8,981.60 — 3,981. 60 128,977, 10 — 28,977. 10
Laufen
31. Dez. 1922 | 12 1 4 A e B — — — — — —
31. Dez. 1923 | 12 1 5 6 | — | — | — 11. 50 — 11. 50 268.35| 1,494.10 | 1,762.45
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s Stand der Vermessung Bundesbeitrige an Yermessungskosten
© —————————
5 L= |- =y f =
5 |34E|f 5|g8z| ¢ 2| .. Gt e Summe aller bezogenen Beitrige
At § Egé £ % e sE% §% | 25 Im Berichtsjahre bezogen bis 31. Dezember 1923
-‘; %:‘é % é EE ég % 243 é & % g % Fr Fir neue For Fir neue
N |52g|2°2|5Z=|252| 52 | SE | Nachfihrungs- | Grundbuch- Total Nachfihrungs- Grundbuch- Total
< |g=E|2 ES|=8€| & | 7§ <= arbelten vermessungen arbeiten vermessungen
Fr. Fr. Fr. Fr. Fr. Fr.
Laupen
31. Dez. 1922 | 11 11 — - — — — — = —_— - _
31. Dez. 1923 | 11 11 o — —_ — — 804. 45 — 804. 45 (| 12,082. 90 — 12,082. 90
Miinster
31. Dez, 1922 | 34 = 5 23 4 2 — - - — — - -
31. Dez. 1923 | 34 — 11 17 6 375.20 | 17,762, — | 18,137. 20 375.20 | 111,117. 75 | 111,492. 95
Neuenstadt
31. Dez. 1922 ) 1 3 1| — | — | — — - - — _ .
31. Dez. 1923 5 1 3 1 = = = 134.15 ~ 134. 15| 1,461.75 — 1,461. 75
Nidau
31.Dez. 1922 | 25 | 24 | 1| — | — | — | — — . _ _ -
31. Dez. 1923 | 25 25 — — — — — 7,544. 60 — 7,544. 60 | 30,759. 45 30,759. 45[
Oberhasle
31. Dez. 1922 6| — | — | — — | — 6 — — — — _ -
31. Dez. 1923 6| — | — | — - | — 6 = . == - — —
Pruntrut
31. Dez. 1922 | 36 | — 8 15 10 3 — = — - — -
31. Dez. 1923 | 36 — 10 13 10 3 — 2,057. 55 —_ 2,057.55 || 2,057. 55| 173,367. 55 | 175,425. 10
| Saanen
31. Dez. 1922 3| — | — — 3 - - _— — e
31. Dez. 1923 3 — - = — - 3 - — - — —
Schwarzenburg
31. Dez. 1922 4 2 — —_ 1 1 — - — — — -
31. Dez. 1923 4 2 — 1 1 821. 60 — 821. 60| 4,468.25| 88,056.05| 92,524.30
Seftigen
31. Dez. 1922 | 27 27 — — —_ - — — . - " P —
81. Dez. 1923 | 27 f 27 | — | — | — | — | — [19872 30 —  |12,872. 30|52,685.15 — 52,635. 15
Signau
31. Dez. 1922 9 5 | — | — 3 1| — — _ _ _ - -
81.Dez. 1923 | 9 | 5 | — | — | 3| 1| — | 299.55 — 2,926. 55 | 13,858. 95 | 171,094. 05 | 184,938. —
Nied.-Simmental
31. Dez. 1922 9 1 — 4 1 3 S _ - _ _ sa
31.Dez. 1923 | 9| 1| — | — | 4| 1] 38| 40025 — 400.25 || 8,615. 85 | 110,005. 60 | 113,621. 45
Ober-Simmental
31. Dez. 1922 | 4 | — | — - = 4 — _ _ N -
31. Dez. 1923 4 — - - — 4 - — - . -
Thun
31. Dez. 1922 | 27 | 25 1| — 1| — - - - _ -
31.Dez 1923 | 27 | 26 | — | — | 1| — 5,755. 95 - 5,755. 95| 49,798. 35 | 25,700.25 | 75,498. 60
Trachselwald
31. Dez. 1922 | 10 7 3 — — — == — - J— . — —
81.Dez. 1923 | 10 | 9 | 1| — — | — | 818810 — | 3138.10]16,567.20| — 16,567. 20
Wangen
31. Dez. 1922 | 26 25 1 — — — — — - s — -
81. Dez. 1923 | 26 | 26 | — | - | — — | 6,040.75 - 6,040. 75 || 24,066. 30 — 24,066. 30
Stand [ e e A I .
31. Dez. 1922 | 497 | 273 | 47 | 101 | 24 9 43 —_ — — - - —_
31. Dez. 1923 | 497 | 290 | 51 80 | 26 7 43 191,208.10 | 17,762. — |108,970. 10/[470,113. 75| 693,747. 05 1,168,860.8(“
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Bauten und EKisenbahnen.

[1l. Eisenbahnen und Schiffahrt.

A. Allgemeines.

1. Eisenbahnwesen.

Die im Berichtsjahre 1923 begonnene Gesundung
der wirtschaftlichen Lage unseres Landes iibte natur-
gemiiss auch auf die Bahnen, inshesondere auf diejenigen,
die auf den Inlandsverkehr angewiesen sind, ihre wohl-
tuende Wirkung aus. Ungiinstiger lagen die Verhéltnisse
auf internationalem Gebiete. Der unerhorte Wiahrungs-
zerfall, speziell in Deutschland und den Oststaaten, hat
zu chaotischen Verhiltnissen gefiihrt. Nicht minder
hat aber auch die Entwertung der Valuten in Frank-
reich, Belgien und Italien den internationalen Frem-
denverkehr, wie auch den gegenseitigen Giiteraustausch
ganz erheblich gehemmt. Unsere Alpenbahn als Teil-
stiick einer grossen, internationalen Durchgangslinie
wurde durch diese Verhiiltnisse neuerdings stark in
Mitleidenschaft gezogen.

Die Einnahmen der 16 bernischen Normalspur-
linien, ohne die Berner Alpenbahngesellschaft Bern-
Lotschberg-Simplon mitgerechnet, betrugen im Berichts-
jahre Fr. 14,230,000, wihrend sie im Jahre 1922 nur
Fr. 13,290,000 ergeben hatten. Es ist somit eine Ein-
nahmenvermehrung von Fr. 940,000 zu verzeichnen.
Infolge der vermehrten Transportleistungen sind bei
verschiedenen Bahnen aber auch die Ausgaben gestie-
gen. Wihrenddem sich dieselben fiir die genannten
Linien im Jahre 1922 auf nur Fr. 10,990,000 beliefen,
stiegen sie im Berichtsjahre auf Fr. 11,220,000, somit
um Fr. 230,000. Der Einnahmeniiberschuss betrigt
demnach fiir 1923 Fr. 3,010,000 gegentiber Fr. 2,300,000
pro 1922. Die Besserstellung des Einnahmeniiberschusses
der normalspurigen Bahnen, ohne die Berner Alpenbahn-
gesellschatt Bern-Litschberg-Simplon, belduft sich daher
auf Fr. 710,000.

Nicht ungiinstiger liegen die Verhiltnisse bei den
Schmalspurbahnen. Die Gesamteinnahmen der 15
Schmalspurlinien betragen im Berichtsjahre IFran-
ken 7,140,000 gegeniiber Fr. 6,515,000 im Jahre 1922.
Dazu gingen die Ausgaben, infolge der iiberall durch-
gefithrten Sparmassnahmen, von F'r. 5,525,000 auf Fran-
ken 5,425,000 zuriick. Der Betriebseinnahmeniiberschuss
stieg daher gegeniiber dem Vorjahr um Fr. 725,000.

Rechnen wir die Uberschiisse der Normal- und
Schmalspurbahnen, ohne die Berner Alpenbahngesell-
schaft, zusammen, so erhalten wir ein um Fr. 1,435,000
besseres Betriebsergebnis als 1922. Gegeniiber dem
Jahre 1921, das wohl die ungiinstigsten Verhiltnisse der
Kriegs- und Nachkriegszeit aufwies, betrigt die Besse-
rung sogar Fr. 3,085,000.

Diese Feststellungen zeigen mit aller Deutlichkeit,
dasgs die Betriebsergebnisse der Bahnen einen unzwei-

deutigen Gradmesser fiir die wirtschaftliche Lage
unseres Landes darstellen.

Ziehen wir die Betriebsergebnisse der zur Haupt-
sache vom Ausland abhingigen Berner Alpenbahnge-
sellschaft ebenfalls in Anrechnung, die trotz einem Ein-
nahmenausfall, durch Verminderung der Betriebsaus-
gaben und infolge eines giinstigeren Resultates des
Schiffsbetriebes, um ca. Fr. 290,000 besser abgeschlossen
hat als 1922, so erhoht sich der Betriebsiiberschuss
simtlicher bernischen Dekretsbahnen auf Fr. 6,930,000,
d. h. er ist um Fr. 1,725,000 grosser als im Vorjahr.

So erfreulich dieses Resultat ist, so lisst es doch
keinenfalls eine optimistische Stimmung in bezug auf
die Zukunft der Bahnen zu.

Man darf nicht vergessen, dass mit der FEinfithrung
der elektrischen Traktion auf einigen mit Dampf be-
triebenen Bahnen weitere 18,s Millionen Franken,
an denen der Staat mit der Hélfte beteiligt ist, investiert
werden mussten. Deren Verzinsung und Amortisation
geht bekanntlich im Range allen andern Kapitalauf-
wendungen fiir die betreffenden Unternehmen voraus
und belastet dieselben sehr stark.

Im fernern steht ein Taxabbau bei den schweizeri-
schen Bundesbahnen im Giiterverkehr in Aussicht, dem
wohl eine Anzahl, speziell unsere normalspurigen Linien,
notgedrungen, aus Konkurrenzgriinden, werden folgen
miissen. Dass daraus, insbesondere in der ersten Zeit
nach Durchfithrung dieser Abbaumassnahmen, FEin-
nahmenaustille entstehen werden, liegt auf der Hand.
Ein weiterer, ungiinstig wirkender Iaktor, der nicht
mehr ausser acht gelassen werden darf, ist die stindig
zunehmende Konkurrenz der Automobile, die den
Staat in zweifacher Hinsicht schidigen. Einmal durch
die ganz enorme Belastung des Stragsenunterhaltes,
die sie verursachen, und dann durch den teilweisen Ent-
zug des bisher den Bahnen zugekommenen Personen-
und Giiterverkehrs.

Ausser dieser ungiinstigen Momente muss erwihnt
werden, dass vielenorts neue Forderungen des Personals
an die Bahnverwaltungen gestellt werden, welche haupt-
sichlich die Beseitigung der bei einer Anzahl von Bahn-
unternehmen seitens des schweizerischen Eisenbahn-
departements, gestiitzt auf Art. 16 des Bundesgesetzes
betreffend die Arbeitszeit bei den Transportanstalten,
bewilligten Ausnahmen von der 8stiindigen Arbeitszeit
anstreben. KEs ist eine absolute Verkennung der
wirklichen Verhiiltnisse bei den Bahnen, wenn seitens
des Personals und seiner Vertreter unter dem Hinweis
auf die bedeutende Besserung der Betriebsergebnisse
eine Abweichung von den bisherigen Zugestindnissen
verlangt wird. Bei einer rigorosen Durchfithrung der
gesetzlichen Bestimmungen wiirden zweifellos eine ganze
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Reihe von Bahnen neuerdings in die bedenklichste
Defizitwirtschaft zuriickgedringt werden. Hs ist zu
hoffen, dass die Finsicht des Personals nach einer rich-
tigen Aufklirung keine Schwierigkeiten aufkommen
lisst, deren Auswirkung sonst fiir unsere Transport-
anstalten verhiingnisvoll werden miisste.

Ifir die Nebenbahnen sind die Ausnahmen von der
8stiindigen Arbeitszeit in Art. 16 des erwihnten Ge-
setzes schliesslich doch gewiihrleistet.

Nach diesen Ausfithrungen ist es begreiflich, wenn
die Liage unserer Bahnen nicht zu optimistisch betrachtet
werden darf; die angefithrten Verhiltnisse zwingen
vielmehr auch heute noch im gesamten Verkehrswesen
zur Durchfithrung der grosstmoglichen Sparmassnahmen.

Die Eisenbahndirektion, in Verbindung mit dem
kantonalen Treuhandbureau, ist denn auch daran,
durch eingehende Untersuchungen der Verhiiltnisse der
Bahnunternehmen, die Vorbedingungen fir die Zu-
sammenlegung einzelner Gesellschaften, sowie die Durch-
fithrung finanzieller Sanierungen zu schaffen. Diese
Untersuchungen beanspruchen aber Zeit, und dass es
nicht leicht ist, Fusionen herbeizufiihren, beweisen die
Hindernisse, die z. B. der finauziellen Zusammenlegung
von zwei sozusagen gleichwertigen Unternehmen, nim-
lich der Bern-Worb- und Worblentalbahn, bis heute
immer noch entgegenstehen. Wieviel schwieriger sind
die Verhiiltnisse erst dort, wo Unternehmen zusammen-
geschweisst werden sollen, deren Aktien in der Bewertung
sehr verschieden sind und wo der Aktienbesitz des Staates
Bern kaum 50 9, des gesamten Aktienkapitals betrigt.
Dass in dieser Beziehung die Verhiltnisse bei den
bernischen Bahnen nicht von heute auf morgen geiindert
werden konnen und sich derartige Zusammenlegungen
vielmehr erdauern miissen, ist nach dem (Gesagten er-
klirlich.

Bis auf zwei normalspurige und ein schmalspuriges
Unternehmen haben simtliche iibrigen bernischen
Bahnen Einnahmeniiberschiisse zu verzeichnen. Es sind
die Saignelégier-Glovelier-, die Sensetal- und die Biel-
Meinisberg-Bahn. Die Summe der Defizite betriigt rund
Fr. 90,000. Die Deckung erfolgte bei der Saignelégier-
Glovelier-Bahn durch die Hilfeleistung, gemiss dem
Bundesbeschluss vom 18. Dezember 1918, durch den
Bund, in Verbindung mit dem Kanton und den Ge-
meinden (zusammen Fr. 65,000), bei der Sensethalbahn
durch die Aufnahme eines von den Gemeinden verbiirg-
ten Darlehens (Fr. 11,000) und bei der Biel-Meinis-
berg-Bahn durch Beitragsleistungen des Kantons und
der Gemeinden (Fr. 14,000).

Die Elektrifikation der hernischen Dekretshahnen
konnte im Berichtsjahr bis auf das kurze Stiick Bern-
Biimpliz-Nord der Bern-Neuenburg-Bahn nicht weiter
gefordert werden. Ob es gelingt, den Umbau der ganzen
Bern-Neuenburg-Bahn demniichst durchzufithren, wird
vom Zustandekommen der Finanzierung abhingen,
insbesondere von der Stellung des Bundes zu einem
neuen Subventionsgesuch.

In ausgedehntem Masse haben die schweizerischen
Bundesbahnen auch im abgelaufenen Jahr den Umbau
thres Netzes auf elektrischen Betrieh weitergefiihrt.
Neben der Eréffnung der Linien Goldau-Zirich und
Luzern-Zug wurden die Arbeiten der Strecken Luzern-
Basel und Sitten-Lausanne stark gefordert, so dass
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deren Inbetriebnahme in den ersten Monaten 1924 zu
erwarten 1st.

Im Sommer 1923 unterbreitete der Bundesrat
den eidgendssischen Riten einen Beschlussesentwurf,
nach welchem der Bund den schweizerischen Bundes-
bahnen zur rascheren Durchfithrung der Elektrifikation
60 Millionen Franken zur Verfiigung stellen sollte. Die
Bundesbahnen hatten ein Programm aufgestellt, welche
Linien bis Ende 1928 zu elektrifizieren seien. Von den
den Kanton Bern berithrenden Linien waren einzig die
Strecken Olten-Burgdorf-Bern-Freiburg und Olten-Biel-
Neuenburg enthalten. Der ganze bernische Jura, sowie
seine Anschlusslinien von Basel und Bern her waren
dagegen vorliufig fiir das neue Traktionssystem nicht
vorgesehen. Diese Benachteiligung des Kantons Bern
bei der Beriicksichtigung der beschleunigten Elektrifi-
kation konnte der Regierungsrat nicht hinnehmen. Er
richtete eine Kingabe an den Bundesrat, in welcher er
zum mindesten den Einbezug der Linie Bern-Biel-Dels-
berg-Delle in das genannte Programm verlangte. Nach
verschiedenen Verhandlungen gab der Bundesrat schliess-
lich dem Begehren der bernischen Regierung teilweise
Folge und veranlasste die schweizerischen Bundes-
bahnen, die Strecken Bern-Biel und Miinster-Delsberg fiir
den Umbau bis zum Jahre 1928 vorzubereiten. Die
Ausriistung des Teilstiickes Lengnau-Miinster mit dem
Grenchenbergtunnel fillt naturgemiiss der Eigentiimerin,
d. h. der Berner Alpenbahn, zu; es ist jedoch zu er-
warten, dass thr hierfiir die Subvention des Bundes,
gemiss dem Bundesgesetz vom 2. Oktober 1919, zu-
kommt.

Die Anschlusstrecken Delsberg-Delle und Delsberg-
Basel sollen, nach den Erklirungen der Bundesbahnen,
in einem nach dem Jahre 1928 allfillig aufzustellenden
Elektrifikationsprogramm in erster Linie Berticksichti-
gung finden.

2. Schiffahrtswesen.

Die gemiiss der eidgendssischen Verordnung vom
19. Dezember 1910 den Kantonen iibertragene Kon-
trolle der nicht konzessionierten Schiffahrt wurde auch
im Berichtsjahr fiir die bernischen Gewisser von den
kantonalen Fischerei- und Schiffahrtsaufsehern durch-
gefiihrt.

Aus dieser Kontrolle betragen die Einnahmen
Fr.7729.75, die Ausgaben hierfiir Fr. 6490. 70, so dass
sich ein Uberschuss von Fr. 1339.05 ergibt. Unter
dem 23. November 1928 vertiigte der Regierungsrat, mit
Zustimmung der eidgendssischen Oberbehorde, eine
Anderung des Art. 18, lit. ¢, des Schiffahrtsreglements,
die eine Erleichterung in bezug auf die Motorboot-
konstruktion brachte.

B. Fahrpliine.

Auf den 1. Juni 1923 trat ein Fahrplanwechsel ein.
Wie bisher wurden die Fahrplanentwiirfe auf den
Regierungsstatthalterimtern wihrend einer Frist von
ca. 14 Tagen zur Geltendmachung allfilliger Abiinde-
rungsbegehren aufgelegt. Es langte wieder eine
grosse Zahl von Wiinschen ein. Wiithrend einem ansehn-
lichen Teil derselben entsprochen wurde, mussten haupt-
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sichlich die Begehren, die eine Vermehrung der Fahr-
leistung zur Folge hatten, auf bessere Zeiten zuriick-
gestellt werdeu. Der neue Fahrplan brachte den schwei-
zerischen Bundesbahnen Mehrleistungen von rund 866,000
Personenzugskilometer pro Jahr.

C. Eisenbahnen im Betrieb.
a) Normalspurbahnen.
1. Berner Alpenbahn.

Die Einnahmen der Berner Alpenbahn ohne den |

Schiffbetrieb betrugen im Berichtsjahr Fr. 9,194,000
und waren um rund Fr. 373,000 geringer als im Vorjahr.
Die Ausgaben, die sich 1922 auf Fr.7,448,000 beliefen,
gingen im Jahre 1928 auf Fr. 6,956,000 zuriick, somit
um Fr. 491,000. Die Besserstellung auf dem Bahnbe-
trieb betrigt demzufolge Fr. 118,000. Die Griinde des
Verkehrsriickganges haben wir eingangs unseres Be-
richtes bereits angefithrt; sie liegen in den &Husserst
ungiinstigen Wihrungsverhéltnissen unserer Nach-
barstaaten und der dadurch bedingten Unsicherheit im
Handel, die einen regen Warenaustausch zwischen den
Lindern, wie er fiir eine internationale Transportanstalt
vonnoten ist, nicht aufkommen lisst.

In erfreulicher Weise hat sich, dank dem schonen
Wetter des letzten Sommers, der Schiffbetrieb des
Thuner- und Brienzersees giinstiger gestaltet. Die Kin-
nahmen stiegen von Fr. $47,000 im Jahre 1922 auf
Fr. 670,000, wihrend die Ausgaben, trotz den vermehrten
Fahrleistungen, von Fr. 756,000 auf Fr. 706,000 zurick-
gingen. Das Defizit betrug statt Fr. 209,000 im Vor-
jahr nur noch Fr. 35,000. Es ist zu hoffen, dass mit der
Belebung des Fremdenverkehrs fiir die Dampfschiff-
fahrt wieder bessere Zeiten anbrechen.

Die angebahnte Sanierung der Finanzen der Berner
Alpenbahn konnte im Berichtsjahre zum Abschluss
gebracht werden. Nachdem die Glaubigerversammlung
und die Generalversammlung der Aktionire der Bahn-
gesellschaft, die beide am 1. Mai 1923 in Bern stattfanden,
Zustimmung zum Nachlassvertrag erklirten, genehmigte
die II. Zivilabteilung des Bundesgerichtes in der Sitzung
vom 11. Juli 1923 denselben. Es wiirde zu weit fithren,
die ganze Sanierungsaktion hier im Détail zu behandeln;
wir erwihnen nur, dass das Priorititsaktienkapital
um 20 % und das Stammaktienkapital um 50 %, abge-
schrieben werden mussten.

Der Schiffsanschluss an den Zentralbahnhof in
Thun konnte im abgeschlossenen Jahr noch nicht als
gesichert betrachtet werden. Obschon der Grosse Rat
mit Beschluss vom 20. September 1928 sich bereit er-
klirte, an den Bau dieses Kanals einen Beitrag in Form
eines Dahrlehens von im Maximum Fr. 200,000 zu ge-
withren und die Grosszahl der Gemeinden die ihnen
zugedachten Beitragsleistungen ebenfalls bewilligten,
lehnte die Stadt Thun eine Beteiligung ab. Sie stellte
mit diesem Beschluss die ganze Finanzierung und den
Bau des Kanals iiberhaupt in Frage. Die Weiterbe-
handlung der Angelegenheit fillt in das Jahr 1924.

2. Spiez-Erlenbach-Bahn.

Die Betriebseinnahmen betrugen Fr. 542,000, die
Ausgaben Fr. 268,000, so dass sich ein Uberschuss von
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Fr. 274,000 ergibt, der um Fr. 66,000 grésser ist als
im Vorjahr. Die Besserstellung riihrt einerseits von einer
Vermehrung der Einnahmen (Ir. 49,000) und anderseits
von einer Verminderung der Ausgaben (Fr. 16,000) her.
s ist vorgesehen, auf dem Gesellschaftskapital eine
Dividende von 8%/4 %, auszuschiitten.

3. Erlenbach-Zweisimmen-Bahn.

Bei Fr. 744,000 Einnahmen und Fr. 564,000 Be-
triebsausgaben weist das Unternehmen einen U berschuss
von I'r. 180,000 auf. Es bedeutet dies eine Besserstellung
von Fr, 64,000 gegeniiber 1922, die ausschliesslich
vermehrten Einnahmen zuzuschreiben ist. Die Sa-
nierung der Gesellschaft konnte im abgeschlossenen
Jahr zu Ende gefiihrt werden. Der Grosse Rat ge-
nehmigte unterm 20. September 1928 den Sanierungs-
vorschlag. Die Verluste des Staates aus der Abschrei-
bung des Aktienkapitals um 30 %, betragen F'r. 936,000,
die aus dem Kisenbahnamortisationsfonds getilgt
worden sind.

4. Giirbetalbahn.

Dieses Unternehmen hat sich im abgelaufenen Jahr
erfreulich bessergestellt. Die Betriebseinnahmen stiegen
von I'r. 1,604,000 aut Fr. 1,789,000, wihrenddem die
Ausgaben von Fr. 1,244, 000 auf Fr 1,187,000 zurick-
gingen. Der Ubelschuss betrigt Fr. 602 000 und ist um
Iy, 242,000 grésser als pro 1922. Durch die sich wihrend
der Kriegs- “und Nachkriegszeit angehduften Schulden
und gestundeten. Obligationenzinse sieht sich die Ge-
sellschaft genotigt, eine Sanierung durchzufiihren.

5. Bern-Schwarzenburg-Bahn..

Bei Fr. 771,000 Einnahmen und Fr. 586,000 Aus-
gaben betrigt der Betriebsiiberschuss IF'r. 185,000. Einer
Einnahmenvermehrung von Fr. 88,000 stehen gegen
1922, infolge intensiveren Rollmaterialunterhaltes,
I'r. 30,000 vermehrte Ausgaben gegeniiber, so dass
sich nur eine Besserstellung von Fr. 58,000 ergibt.

6. Bern-Neuenburg-Bahn.

Die Gesamteinnahmen dieses Bahnunternehmens
beliefen sich im Berichtsjahr auf Fr. 2,316,000. Sie
waren um Fr. 87,000 hoher als 1922. Die Ausgaben
gingen gegeniiber dem Vorjahr von Fr. 1,961,000 auf
Fr. 1,926,000 zuriick, so dass sich bei einem Betrlebs-
uberschuss von Fr. 390,000 eine Besserstellung von
Fr. 122,000 ergibt. Obschon die Einnahmen aus dem
Personenverkehr neuerdings kleiner sind, konnte der
Ausfall durch die Mehreinnahmen aus dem Giiterver-
kehr im vorerwihnten Sinne ausgeglichen werden.

7. Sensetalbahn.

Die Verhiltnisse bei diesem Unternehmen stellen
sich neuerdings ungiinstig. Die Einnahmen gingen
von I'r. 150,000 auf Fr. 139,000 zuriick. Mit der Durch-
fithrung eines dusserst sparsamen Betriebes konnten die
Ausgaben gegeniiber 1922 von Fr. 162,000 auf Fr. 150,000
heruntergedriickt werden. Es erzeigt sich somit ein Defi-
zit von Fr. 11,000.
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Wenn die Griindung einer Gesellschaft fiir die Aus-
beutung von Kies aus der Saane und Sense gelingt,
wie dies beabsichtigt ist, so diirfte dem Unternehmen
ziemlich viel neuer Verkehr zugefiithrt werden, der viel-
leicht mit der Zeit die Defizite zum Verschwinden bringen
konnte. Den Hauptausfall hat demn Unternehmen die
Schliessung der Fabrik «Nestlé and Anglo-Swiss conden-
sed Milk Co.» in Neuenegg gebracht. Leider deuten gar
keine Anzeichen darauf hin, dass diese Fabrik demniichst
wieder ihre Tore 6ffnet. Die Durchfiihrung einer Sanie-
rung ist unumginglich.

8. Burgdor{-Thun-Bahn.

Die Betriebseinnahmen betragen Fr. 2,034,000 und
sind um rund Fr. 134,000 hoher als im Vorjahr. Auch die
Ausgaben nahmen in erheblichem Masse zu, indem sie
von F'r. 1,483,000 auf F'r. 1,653,000, somit um Ir. 170,000
stiegen. Der Einnahmeniiberschuss, der 1922 Fr. 417,000
betragen hat, sank auf I'r. 382,000 fiir das Rechnungsjahr.
Die Vermehrung der Ausgaben ist auf erhohte Aufwen-
dungen fiir den Unterhalt der Bahnanlage und auf die
Auswirkung der neuen Gehaltsordnung zuriickzufiihren.

9. Emmentalbahn.

Bei Fr. 2,267,000 Tinnahmen und Fr. 1,748,000 Aus-
gaben ergibt sich bei dieser Gesellschaft ein Uberschuss
von I'r. 519,000, der um rund Fr. 22,000 grosser ist als
im Vorjahr. Mit einer Vermehrung der Einnahmen um
rund I'r. 70,000 war auch eine Ausgabenerhéhung um
Fr. 48,000 verbunden, die auch bet diesem Unternehmen
auf die unter Ziff. 8 angefithrten Griinde zuriickzu-
fithren ist.

10. Solothurn-Miinster-Bahn,

Die Einnahmen dieser Bahn betrugen im Berichts-
jahr Fr. 667,000, die Ausgaben F'r. 536,000, so dass ein
Betriebsﬁberschuss von Fr. 131,000 resultiert. Derselbe
18t um rund Fr. 15,000 grésser als im Vorjahr. Der Grosse
Rat genehmigte am 7. Mai 1928 die vom Unternehmen
vorgelegte Sanierung und Statuteniinderung. Aus der
Abschreibung des Aktienkapitals um drei Fiinftel sind
dem Staat Bern Fr. 711,000 Verlust entstanden, die aus
dem Eisenbahnamortisationsfonds zu decken sind.

11. Langenthal-Huttwil-Bahn.

Bei Fr. 800,000 Betriebseinnahmen und Fr. 649,000
Ausgaben ergibt sich ein Uberschuss von Fr. 151,000.
Die Erhohung desselben gegeniiber dem Vorjahr betrigt
nur Fr. 3000, obschon die Einnahmen sich um rund Fran-
leen 41 ,000 giinstiger gestellt haben. s ist die Verteilung
en}ller Dividende von 4 9, auf dem Aktienkapital vorge-
sehen.

12. Ramsei-Sumiswald-Huttwil-Bahn.

Die seit 1922 eingetretene Besserung bei diesem
Unternehmen ist im Jahre 1928 noch fortgeschritten. Die
Einnahmen stiegen von Fr. 391,000 aut Fr. 419,000,
wihrenddem die Ausgaben von Fr. 366,000 auf Fran-
ken 360,000 zuriickgingen. s ergibt sich ein Finnahmen-
tiberschuss von Fr. 58,000, wie ihn diese Bahn seit Be-
stehen noch nie verzeichnen konnte. Die vorgesehene
finanzielle Sanierung der Unternehmung wurde weiter
gefordert und ein diesbeziiglicher Vorschlag dem Bundes-
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gericht eingereicht. Die eben festgestellte Besserung der
Betriebsergebnisse berechtigt noch keineswegs zu einer
optimistischen Stimmung in bezug auf die zukiinftige
(restaltung der Bahn, da Riickschlige nicht ausgeschlos-
sen sind.

13. Huttwil-Eriswil-Bahn.

Auch bei diesem kleinen Unternehmen scheinen
wieder etwas bessere Zeiten kommen zu wollen. Wihrend
die Kinnahmen mit Fr. 66,000 ungefihr gleich geblieben
sind, gingen die Ausgaben von Fr.67,000 auf Fran-
ken 54,000 zariick. Der Einnahmeniiberschuss betrigt
somit Fr. 12,000 gegentiber einem Defizit von Fr. 1000
im Vorjahr und Fr. 25,000 fir 1921.

14. Freiburg-Murten-Ins-Bahn.

Die Kinnahmen haben bei dieser Unternehmung in
erfreulichem Masse wieder zugenommen. Sie betragen
fiir das Berichtsjahr I*r. 654,000 und sind nur Fr. 65,000
hoher als 1922. Die Ausgaben gingen um Fr. 13,000, d. h.
auf F'r. 533,000 zuriick, so dass sich ein Uberschuss von
I'r. 121,000 ergibt, der damit eine Besserstellung von
Fr. 78,000 gegeniiber dem Vorjahr bringt.

15. Saignelégier-Glovelier-Bahn.

Bei Fr. 187,000 Einnahmen und Fr. 252,000 Aus-
gaben ist ein Betriebsdefizit von immer noch Fran-
ken 65,000 zu verzeichnen. Der Grosse Rat hat inseiner
Sitzung vom 19. November 1923 dem Unternehmen fiir
die niichsten 5 Jahre einen jihrlichen Beitrag von Fran-
ken 10,000 zugesprochen unter der Voraussetzung, dass
die Hilfeleistung, gemiiss dem Bundesbeschluss vom
18. Dezember 1918, seitens des Bundes fiir diese Zeit
gewithrt wird, d. h. dass der Bund je Fr. 20,000 und die
(temeinden zusammen ebenfalls IFr. 10,000 aufbringen.

Mit der Durchfithrung von allen nur méglichen Spar-
massnahmen hofft man, das Defizit auf Fr. 40,000 jihr-
lich herunterdriicken zu konnen.

16. Pruntrut-Bonfol-Bahn.

Zum erstenmal seit einigen Jahren weist diese Bahn
einen wenn auch sehr bescheidenen Betriebsiiber-
schuss auf.

Bei Fr. 122,747 Einnahmen und Fr. 122,328 Aus-
gaben ergibt sich ein Uberschuss von Fr. 419. Die Bes-
serstellung gegeniiber 1922 betriigt immerhin rund
Fr. 14,000. Sie ist zuriickzufithren auf eine Einnahmen-
vermehrung von zirka Fr. 34,000.

b) Schmalspurbahnen.

1. Montreux-Oberland-Bahn.

Infolge der guten Witterung des Sommers 1923 und
der allgemeinen Zunahme des Fremdenverkehrs iiber-
haupt, haben sich die Verhiiltnisse bei dieser Bahn neuer-
dings wesentlich besser gestaltet. Gegeniiber dem Vorjahr
stiegen die Finnahmen von Fr. 1,827,000 auf Fran-
ken 2,037,000, somit um Fr. 210,000, wihrend die Aus-
gaben von Fr. 1,378,000 auf Fr. 1,370,000 zuriickgingen.
Der Uberschuss betrigt somit Fr. 667,000 und ist um
Fr. 218,000 grosser als 1922.
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Dem von der Bahngesellschaft vorgelegten Sa-
nierungsplan und der dadurch bedingten Statuteninde-
rung wurde vom Grossen Rat unterm 7. Mai 1928 die
Genehmigung erteilt. Der Verlust des Staates infolge
der Abschreibung des Priorititsaktienkapitals auf 60 9,
und des Stammaktienkapitals auf 30 9, seines nominellen
Wertes im Betrage von Fr. 1,050,000 ist aus dem Eisen-
bahnamortisationsfonds zu decken.

2. Berner Oberland-Bahnen.

Obschon dieses Unternehmen keine eigentliche
bernische Dekretshahn darstellt und die finanzielle Be-
teiligung des Staates Bern unwesentlich ist, fithren wir
der Vollstiindigkeit halber an, dass sich die Verhéltnisse
auch hier wesentlich gebessert haben. Die Finnahmen
erhchten sich gegeniiber 1922 um Fr. 209,000 aut Fran-
ken 1,085,000, wihrenddem sich die Ausgaben von Fran-
ken 821,000 auf Fr.813,000 reduzierten. Der Uber-
schuss betragt F'r. 272,000 und ist um Fr. 217,000 hoher
als im Vorjahr. Die Bahngesellschaft fithrte mit Hilfe
des Bundesgerichts eine finanzielle Sanierung durch.

3. Steffisburg-Thun-Interlaken-Bahn.

Bei Fr. 497,000 Einnahmen und Fr. 374,000 Aus-
gaben resultiert ein Betriebsiiberschuss von Fr. 123,000.
Gegeniiber 1922 ist eine Besserung von Fr. 30,000 zu
verzeichnen, von denen zirka Fr. 19,000 auf Einnahmen-
vermehrung und Fr. 11,000 auf Ausgabenverminderung
entfallen. Die Ausrichtung einer Dividende, wie sie bis
1921 bezahlt wurde, kommt auch im Berichtsjahr nicht
in Betracht. Das Unternehmen hatte im abgeschlossenen
Jahr ziemlich grosse Aufgaben, wovon wir die Einfithrung
auf den Zentralbahnhof in Thun und die Geleisekonsoli-
dierung auf der umgebauten Strassenstrecke Oberhofen-
Merligen nennen, zu erfiillen.

4., Bern-Worb-Bahn.

Die Einnahmen fiir 1928 sind mit Fr. 424,000 um
zirka F'r. 6000 geringer als im Vorjahr. Die Ausgaben
sind von Fr.329,000 auf Fr.310,000 zuriickgegangen.
Bei F'r. 114,000 Betriebsiiberschuss ergibt sich immerhin
noch eine Besserstellung von Fr. 13,000. Bs diirfte eine
bescheidene Dividende auf dem Aktienkapital ausge-
richtet werden.

5. Worblentalbahn.

Infolge Zunahme des Giiterverkehrs stiegen die Ein-
nahmen gegeniiber 1922 um zirka F'r. 28,000 und betragen
Fr. 383,000. Die Ausgaben gingen um zirka F'r. 2,000 auf
Fr. 297,000 zuriick, so dass sich ein Uberschuss von
Fr. 86,000 erzeigt, der die Verabfolgung einer heschei-
denen Dividende zulésst.

Wie bereits angefiithrt, sind zwischen der Bern-Worb-
Bahn und der Worblentalbahn Fusionsverhandlungen
gepflogen worden, die vor dem Abschlusse standen. Is
wire sehr zu wiinschen, wenn die sich in letzter Stunde
eingestellten Differenzen rasch behoben werden kénnten.

6. Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn.

Der Grosse Rat genehmigte am 7. Mai 1928 das Pro-
jekt der Teilstrecke Zollikofen-Worblaufen der Einfiih-
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rung nach Bern. Er beteiligte sich in Ausfithrung des
Grossratsbeschlusses vom 21. November 1922 mit Fran-*
ken 697,500 in Form von Stammaktien an den vorge-
sehenen Bauten. Wihrend auf der Strecke Bern-Worb-
laufen der Verkehr Ende Oktober bereits iiber das neue
Trasse geleitet werden konnte, wurden die Arbeiten
auf der Strecke Worblaufen-Zollikofen erst im Winter
als Notstandsarbeiten in Angriff genommen.

Der Verkehr dieser Bahn hat sich im abgeschlos-
senen Jahr neuerdings erfreulich entwickelt. Die Einnah-
men stiegen gegeniiber dem Vorjahr von Fr. 1,169,000
auf Fr. 1,282,000, somit um Fr. 123,000, die Ausgaben
dagegen nur um Fr. 14,000; sie betragen I'r. 967,000.
Iis ergibt sich ein Uberschuss von Ir. 314,000 im Ver-
gleich za I'r. 216,000 fiir 1922.

7. Solothurn-Niederbipp-Bahn.

Auch bei diesem Unternehmen hat die Belebung
der Industrie in wohltuender Weise gewirkt. Bei unge-
fihr gleichbleibenden Betriebsausgaben (Fr. 195,000)
stiegen die Einnahmen um zirka Fr. 20,000, d. h. auf
Fr.227,000. Es ergibt sich ein Uberschuss von Fr. 32,000.
Wenn die giinstigen Verhéltnisse andauern, wird die
tesellschaft in der Lage sein, vom Jahre 1924 ab den
Zinsendienst auf den verschiedenen Anleihen wieder
voll aufzunehmen, withrenddem er in den letzten Jahren
teilweise von den Garanten, d. h. dem Staat Solothurn
und den solothurnischen und bernischen Gemeinden,
bestritten werden musste. Der Bau der Rétibriicke, die
dem Unternehmen die Zufahrt zum Hauptbahnhof Solo-
thurn ermoglicht, ist in Angriff genommen worden.

8. Langenthal-Jura-Bahn.

Bei Fr. 194,000 Einnahmen und Fr. 168,000 Aus-
gaben ergibt sich ein Betriebsiiberschuss von Fr. 26,000.
Es bedeutet dies eine Besserstellung von Fr. 8000, die
teils von einer kleinen Einnahmenvermehrung, haupt-
siichlich aber von einer Ausgabenverminderung herriihrt.

9. Langenthal-Melchnau-Bahn.

Wihrend dieses kleine Unternehmen letztes Jahr
noch ein Defizit von zirka Fr. 8000 zu verzeichnen hatte,
schliesst es im Berichtsjahre mit einem Kinnahmen-
iiberschuss von zirka Fr. 6000 ab. Den Einnahmen von
Fr. 137,000 stehen Ausgaben von Fr. 131,000 gegeniiber.
Die Verbesserung rithrt je zur Hilfte von einer Einnah-
menvermehrung und einer Ausgabenverminderung her.

10. Seeliindische Lokalbahnen, Biel-Tiuffelen-Ins.

Infolge Mindereinnahmen auf dem Giiterverkehr
(Fehlen der Rohrentransporte fiir die Ameliorationen
in Sutz und Lattrigen) sind die Einnahmen im Berichts-
jahr gegeniiber 1922 von Fr. 220,000 auf Fr. 208,000
gesunken. Dagegen konnten auch die Ausgaben um zirka
Fr. 20,000 herabgemindert werden. Sie betragen noch
Fr. 187,000, so dass sich ein Betriebsiiberschuss von
Fr. 21,000 (im Vorjahr Fr. 14,000) ergibt. Die Finanzie-
rung des Ausbaues nach Biel wurde weiter gefordert.
Fs wiire zu wiinschen, dass im Jahre 1924 an die Verwirk-
lichung dieser fiir das Unternehmen wichtigen Angelegen-
heit geschritten werden konnte.
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11. Biel-Meinisberg-Bahn.

Der Betrieb dieses kleinen Unternehmens musste
auf den 1. September 1928, zufolge schlechten Zustandes
des Rollmaterials und fehlender Mittel, um dasselbe
instandzustellen, stillgelegt werden. In seiner Sitzung
vom 20. November 1923 stimmte der Grosse Rat dem
Vorschlag, den Trambetrieb der stédtischen Strassen-
bahnen Biel nach Meinisberg auszudehnen, zu. Er be-
willigte zur finanziellen Sanierung des Unternehmens
und zum Bau der elektrischen Einrichtungen einen
Beitrag von I'r. 200,000 in Form von Subventions-
aktien in der Voraussetzung, dass die Gemeinden
I'r. 210,000 leisten.

Die Weiterverfolgung der Angelegenheit fillt in
das Jahr 1924.

12. Tramelan-Tavannes-Bahn.

Die Einnahmen stiegen bei dieser Gesellschaft ge-
geniiber 1922 von Fr. 145,000 auf Fr. 160,000. Bei
Fr. 142,000 Ausgaben ergibt sich ein Uberschuss von
Ir. 18,000 gegentiber einem solchen von nur Fr. 5000
im Vorjahr. Wenn nicht neuerdings eine Krisis in der
Uhrenindustrie eintritt, diirfte auch dieses Unternehmen
wieder bessern Zeiten entgegengehen.

13. Tramelan-Breuleux-Noirmont-Bahn.

Auch hier haben sich die Verhéltnisse im abge-
schlossenen Jahr wieder zum Beszern gewendet. Diese
Unternehmung, die fiir 1922 noch mit einem Betriebs-
defizit von Fr. 2000 abschloss, verzeichnet im Berichts-
jahr einen Betriebstiberschuss von Fr. 10,000 bei Fran-
ken 126,000 Einnahmen und Fr. 116,000 Ausgaben.

Uber eine allfillige Fusion der beiden letztgenannten
Bahnen werden gegenwiirtig eingehende Erhebungen
angestellt.

14. Saignelégier-La Chaux=de=Fonds-Bahn.

Gegentiiber einem Betriebsiiberschuss von Fr. 13,000
im Vorjahr verzeichnet diese Bahn im Berichtsjahr
einen solchen von Fr. 38,000. Die Einnahmen stiegen
von Fr. 323,000 auf Fr. 356,000 bei Fr. 318,000 Aus-
gaben. Die Besserung der Verhiltnisse in der Industrie
wirkt sich auch da zum Guten aus.

D. Projektierte Bahnen.

Mit Ausnahme der Solothurn-Zollikofen-Bern-Bahn,
die, wie erwihnt, in Anbetracht der besondern -Verhilt-
nisse fiir ihr Schlussstiick den Finanzausweils leisten
konnte, war keine der im Gesetz betreffend die Betei-
ligung des Staates am Bau und Betrieb von Eisenbahnen
vom 21. Mirz 1920 als subventionsberechtigt vorge-
sehenen Linien in der Lage, die Finanzierung durchzu-
fithren. Angesichts der finanziellen Situation des Kan-
tons wird, gestiitzt auf Art. 87 des erwihnten Gesetzes,
auch weiterhin im Bau neuer Bahnen die grosste Zuriick-
haltung geiibt werden miissen,
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E. Eisenbahnkonzessionen.

Im Jahre 1923 wurden vom Regierungsrat folgende
Konzessionsgeschiifte behandelt:

a) Konzessionserteilungen.

27. Mérz 1923: Automobilgenossenschaft

Krattigen-Aeschi.

Spiez-

Berner Oberland-Bahnen: Auto-

kurs Interlaken-Wilderswil.

25. Mai 1923:

8. Juni 1923: Société des autos-transportsd’Ajoie
a Porrentruy fiir die Strecken Por-
rentruy-Damvant, Alle-Charmoille-

Asuel und Porrentruy-Lugnez.

b) Konzessionserneuerungen.

9. Januar 1928: Automobilgesellschaft Burgdorfund
Umgebung, Verlingerung fiir die

Strecke Kaltacker-Affoltern.

1928: Kraftfahrwesen Thun- Goldiwil -
Heiligenschwendi.

10. August

27. November 1923: Autogesellschaft Gunten-Sigriswil.

¢) Konzessionséinderungen.

1923: Worblentalbahn und Solothurn-
Zollikofen-Bern-Bahn: Anderung
auf der Strecke Ittigen-Worb-
laufen-Tiefenaubriicke.

20. Februar

d) Fristverlangerungen.

10. April 1923: Elektrische Schmalspurbahn Ins-
Erlach.

21. Juli 1928: Risenbahn Wattenwil - Wimmis,
eventuell Spiez.

21, Juli 1923: Elektrische Schmalspurbahn Fru-

tigen-Adelboden.

F. Schiffahrt.

1. Bielersee.

Die Motorboote waren im Berichtsjahr wieder der
interkantonalen Kontrolle unterstellt.

Die Ruderschiffe und Segelboote sind vom kanto-
nalen Aufseher untersucht worden.

Motorboote. . . . . . . . 48 Schiffe
Ruderboote. . . . . . . . 652  »
Segelschiffe. . . . . . . . 1 »

Total 711 Schiffe
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2. Brienzer- und Thunersee, Aare, Saane, Emme und
Privatgewiisser mit gewerbsmiissiger Schiffahrt.

Brienzersee . . . . . . . . . . . .. 250 Schiffe
Thunersee. . . . « . « « « « « « « 588 »
Aare, Saane, Emme nebst den kleinen

Gewidssern. . . . . . . . . . . . . 498  »

Total 1381 Schiffe

Einnahmen . . . . . . . . . Fr. 7729.75
Ausgaben . . . . . . .. .. »  6490.70
Uberschuss Fr. 1239. 05

Bern, Mai/Juni 1924.

Der Bau- und Eisenbahn-Direltor
des Kantons Bern:

'W. Bosiger.

Vom Regierungsrat genehmigt am 12. Juli 1924.

Test. Der Staatsschreiber: Rudolf.



Stand der Aktienbeteiligung des Staates bei den bernischen Eisembahnen auf Ende 1923.

Datum Kapital Aktienboteiligung des Staates
N Name der Bahn desSubventlons-‘ Obligationen
derA beschlusses des | 4€T Betriebs- Aktien inkl. Bundesdar- Total Nominell Buchwert
Konzession | Grossen Rates eroffnung lehen und Staats- mine Hchwe
| vorschiisse
L. Normalspurbahnen.
1 Emmentalbahn § e o = = —
2. VL et |
@) Burgdorf-Solothurn { 14 IX. 1871 — | 26.V.1875 3,820,500 3,000,000 6,820,500 — —
b) Burgdorf-Langnau . 19. XII. 1872 | 2. VII. 1879 12.V. 1882 — — — 790,000 790,000
2 | Langenthal-Huttwil . 12.XII. 1884 | 28. XI. 1887 | 1. XI. 1889 1,200,000 600,000 1,800,000 400,000 400,000
3 | Huttwil-Wolhusen 10. IV. 1891 2 IL 1893 | ©. V. 1895 | 1,837,000 500,000 | 2,337,000 160,000 160,000
. . o B
4 SBP“Z‘;Erfh:‘]:m 27. VL. 1890 173" 1 1895} 16.VIIL.1897 | 1,000,000 2,881,472 3,881,472 849,500 799,540
5 urgdorf-Thun . . . 23.XI1. 1896 | 21.V. 1897 | 21.VIL 1899 3,965,500 5 p
6 {Pmntrut -Bonfol . . . 15. X. 1897 | 21. XI. 1898 | 13.VIL 1901 et RS0 SI05500 | LOAS00 | 3,164,150
Verlingerung Bonfol-Grenze . . 5. X. 1905 | 26.V. 1908 | 1.XI 1910 [f 1,234,500 699,400 1,933,900 859,000 859,000
7 | Bern-Neuenburg . . L. 10. X. 1890 | 29. TIL. 1898 | 1.VIL 1901 | 6,000,000 7,280,000 || 13,280,000 | 3,155,000 | 3,155,000
8 | Giirbetalbahn . 17.1v. 1891 || 17- V. 1899 | 14VIIL 1901 L, -7 g0 5
27 1. 1901 | 1. XL 1902 ,770, 6,891,520 9,661,520 1,725,000 | 1,724,761
9 | Erlenbach-Zweisimmen . ( 2165'111(1. 11%%77 22. XI. 1899 | 1.XI. 1902 2,808,500 5,253,623 8,057,123 2,184,000 2,184,000
10 | Saignelégier-Glovelier . . . . . . 129: 0L 1901 9. X. 1907 21.V. 1904 1,100,000 448,000 1,548,000 500,000 500,000
11 Sensetalbahn . . 1. VIL 1898 | 29. VIL. 1902 | 23. 1. 1904 1,113,800
1o | [Freiburg-Murten und 21. XII. 1888 VIIL {23.VIIL 1898 PR 598,000 1,506,800 807,200 807,200
Murten-Tns . . 30.V. 1892 | 29-VIIL.1902 |53 y1 1903 || 2:475,000 700,000 | 8,175,000 64,500 64,500
13 Bem-Schwarzenburg 17.XII. 1898 | 25. 1. 1904 1. VI. 1907 1,730,000 3,070,166 4,800,166 980,000
,730, 5 X 980,000
14 | Solothurn-Minster . . . . 9. XII. 1889 2;. .§.I 15138(?;_ 1. VIIL 1908 | 4,826,500 2,575,000 7,401,500 474,000 474,000
15 | Ramsei-Sumiswald-Huttwil uud Grunen-Wasen . 15. X. 1897 |\'50 11 19070} 1. VL. 1908 2,643,000 654,600 3,297,600 1,768,500 1,768,500
16 Be{mi:‘l A%Lenbahn, Bem-LOdtschberg Simplon . 23.XI1.1891 | 27. VL. 1906 | 15. VIL 1913
in unerseebahn un Dampfschlﬂ‘ esellschaft | (20.XI1.1890) | (13. III. 1899)| (1. V1. 1893) |l 50,783,500 | 12 5
(nkl. Thunersecbahn und - g el 90% 1. {1V 108 ,783,5 120,071,014 || 179,854,514 | 14,114,000 | 13,982,481
17 Huttwil-Eriswil Lo 5. X. 1911 | 26. V. 1913 | 1.IX. 1915 520,000 49,160 569,160 195,000 195,000
1L Schmlspu,,mhmn_ Total | 98,822,800 | 156,966,955 | 255,789,765 | 81,182,200 | 30,998,732
Tramelan-Tavannes . . . . . . . . . 28.XII.1881 | 31.1.1883 16.VIII. 1884
1 |\Elektrifikation . . s — 5.XIT 1913 | 16.XIL 1913 [} 605,000 73,000 678000 | 240,000 | 140,000
2 Saignelégier-La Chaux-de-Fonds 27. VI. 1890 | 26.VIIL.1897 | 7. XII. 1892 1,360,000 334 5
il ity 28.XIL 1696 | 20, 1X. 18971 o1 x 108 | orn’ 000 | 1854000 | SERMN0 | BaOA0
B os o s s o ® 22 XIT.1906 | 26. IL. 1908 - X 751,200 1,023,936 1,775,136 358,560 358,560
4 Montreux-Berner Oberland . . . . . l16.1v. 1898 | 24.1I. 1903 | 17.XII 1901
Zweisimmen-Lenk . .« ... . . . . |s0.1 1906 | 29.IIL. 1909 | 8. VL 1911 } 7,903,650 8,276,000 | 16,179,650 1,500,000 | 1,500,000
5 | Langenthal-Jura . . . . . . . . . . 30. ITL. 1906 ’gg. iilll }ggf; 26. X. 1907 900,000 400,000 1,300,000 463,500 463,500
6 Tramelan-Breuleux-Noirmont . . . . . . . . | 22.XIL.1905 126: IX. 1921 16. XII. 1913 1,465,000 — 1,465,000 868,000 868,000
7 | Bern-Zollikofen, mit Abzwelgung nach Worhlaufen .| 25. VL 1909 | 26. IX. 1910'| 13. VIL 1912 — — — 293,000 293,000
8 | Worblentalbahn . ~ ... .| 61Iv.1911 | 18 IX. 1911 | 25.VIIL1913 | 1 486750 115,400 1,602,150 880,000 880,000
9 | Mett-Meinisberg . . 22.XI1. 1909 | 24. IV. 1912 | 29.XIL 1913 [ 711600 90,000 ’801,600 259,200 259,200
|24, IV. 1912 — ”
10 | Herzogenbuchsee- Wangen-erdhsbach 20.XI1. 1907 199’ v, 1913 _ } 4,615 4,615
11 | Oberaargau-Seeland . 22. XII. 1909 | 18. XL 1912 35,000 35,000
g ;
12 | Biel-Téuffelen-Ins 22. XII. 1908 {iﬁ’; ﬁ} ig}ﬁ 4. XII. 1916 | 2,112,500 625,000 || 2,787,500 | 1,035,500 | 1,035,500
13 | Solothurn-Bern . . 22. VL. 1912 | 24. IV. 1912 | 10.1V. 1916 00 9
14 | Solothurn-Niederbipp 30.XIL.1018 | 26, V. 1018 | 9.1 1018 | I5aoroo0 905000 | 3871.000 1’%2’% Y oato
15 | Langenthal-Melchnau . . 12, 111 1912 | 26. V. 1913 | 6.X.1917 ’987 g o) > g
Lakgesithe) Meld e 1918 8. X 987,000 339,200 1,326,200 567,500 567,500
16 sburg-Thun-Interlaken 19. XII. 1905 | 19. 91 0. X. 1913 1,700,000 1,600,000 3,300,000 163,000 162,825
Total | 26,395,200 16,562,036 || 42,957,236 | 8,944,375 | 8,842,400
Gesamttotal 125,218,000 | 173,528,991 || 298,746,991 | 40,126,675 | 39,841,132
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