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MOBILE STAHLBRUCKE FUR
FUSSGANGER UND VELOFAHRER

Erlenwaldlibriicke Nidau-Ipsach

DIPLOMAND Christian Lowiner

Die Gemeinden Biel, Nidau und Ipsach wollen
mit dem Bau einer Fussganger- und Rad-
fahrerbriicke iiber den Nidau-Biiren-Kanal
die Netzlicke des Uferwegs am Nidauer
Strandbad schliessen. Trotzdem miissen
weiterhin Segelboote den Kanal passieren
konnen, um zu ihren Liegeplatzen zu kommen.

Grundlage fUr die Bachelorarbeit war ein Wett-
bewerb, den die Gemeinde einige Zeit vorher
ausgeschrieben hatte. Im Rahmen eines Vor-
projekts soll eine ca. 100 m lange Bricke pro-
jektiert werden. Sie soll eine nutzbare lichte
Breite von 3 m aufweisen und fUr Fussgénger,
Radfahrer und Unterhaltsfahrzeuge bis 3.5 t
ausgelegt sein. Zur Sicherstellung der Behin-
dertengerechtigkeit darf das L&ngsgefélle der
Bricke maximal &6 % betragen

Damit die Besitzer von Segelbooten mit einer
Hohe bis 5.50 m ithre Liegeplatze entlang dem
Nidau-BUren-Kanal auch weiterhin nutzen kén-
nen, ist es unumganglich, einen Teil der Bricke
mabil zu gestalten.

BETREUER Christaph Gemperle, Prof Dipl. Bauing. ETH/SIA
EXPERTE Urs Kern, Dipl. Bauing. ETH
DISZIPLIN Konstruktiver Ingenieurbau/Stahlbau

BLECHTRAGER MIT RIPPEN

Die Bricke wird von Fussgangern und Rad-
fahrern benutzt und soll deshalb so schlicht wie
méglich wirken. Aus diesem Grund wird eine
Konstruktion aus Blechtrdgern angestrebt. Die
Trager sind ca. 1.60 m hoch und werden im
Abstand von 400 m mit Stahlrippen ausge-
steift. Dadurch ergeben sich in der Ansicht
Rechtecke, die die Brlicke schlank aussehen
lassen. Der Blechtrager dient nicht nur als sta-
tisches Element, sondern gleichzeitig als Ab-
sturzsicherung.

Als Brickenplatte wird eine Verbundkenstruk-
tion aus Stahlbeton eingesetzt. Das Holorib-
Blech fungiert dabei sowohl als Zugbewehrung
(im Endzustand] wie auch als verlorene Scha-
lung wdhrend des Baus.

MOBILER TEIL FUR BOOTSPASSAGEN

Die Bricke besteht aus einem Zweifeldtrager
mit Feldl&ngen von 44 m und 28 m und einem
zusatzlichen mobilen drehbaren Teil. Dieser

wirkt im geschlossenen Zustand wiederum als
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Zweifeldtrdger mit zwei gleichen Feldlangen
von ca. 14 m. Im offenen Zustand allerdings
funktioniert er als zweiseitiger Kragarm. Die
Felder wurden bewusst gleich lang gewahlt, um
eine standige Momenteinwirkung infolge Eigen-
gewichts auf die Drehvorrichtung zu verhindern.

KRAGARMENDEN BIEGEN SICH DURCH

Beim Ausschwenken biegt sich das Brickenteil
an den Kragarmenden infolge Eigengewicht um
ca. 20 mmdurch. Beim Zuriickschwenken miis-
sensiewieder auf das urspringliche Niveau an-
gehoben werden. Dazu wird am Widerlager und
am Pfeiler auf der Seite Ipsach eine Rampe er-
stellt, wo sich die Kragarmenden wahrend des
Drehvorgangs auf das Widerlager aufschieben.
Es entstehen horizontale Krafte, die die Dreh-
vorrichtung Uberwinden muss. Um diese Kréfte
mdglichst gering zu halten, wird die Rampe
nicht linear, sondern leicht gewdlbt ausgefihrt.
Zusédtzlich wird der Mittelpfeiler, auf dem das
Drehlager montiert wird, um 10 mm erhéht.
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ENTWASSERUNG DIREKT IN DEN KANAL

Die Entwésserung erfolgt mittels eines Quer-
gefalles (V-Gefille] von 1.7%. Da es sich bei der
geplanten Briicke um eine Fussganger- und
Radfahrerbricke handelt - das Abwasser also
nicht behandelt werden muss -, werden in der
Mitte der Fahrbahnachse lediglich ca. alle 7 m
einfache Ablaufe installiert, die direkt in den
Nidau-Biiren-Kanal entwassern.
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01 Grundriss.

02 Nidau-BUren-Kanal
heute.

03 Brickenansicht mit
den beiden gelb markier-
ten Lichtraumprofilen.

04 Briickenguerschnitt.
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