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EIN TUNNEL UNTER DEM BOSPORUS

Um in Istanbul von A nach B zu kom-

men brauchen Pendler und Touristen
Zeit und Nerven. Staus, ein nur unzu-
reichend organisierter offentlicher
Verkehr und nicht zuletzt die geogra-
fischen Gegebenheiten sind die wohl
wichtigsten Grinde fir das Chaos.
Doch es besteht Aussicht auf Entlas-
tung: Am 28. Oktober soll ein neuer
Eisenbahntunnel unter dem Bosporus
freigegeben werden.

Istanbul ist mit rund 13.7 Millionen Einwoh-
nern (Stand 2012) die bevélkerungsreichste
Stadt der Turkei. Der Bosporus — die Meer-
enge zwischen dem Mittelmeer und dem
Schwarzen Meer — trennt die Stadt in einen
europdischen und einen asiatischen Teil.
Fahren und zwei Strassenbricken verbinden
die beiden Stadtteile. Rund 65% der Bevdl-
kerung leben im europdischen Teil, wo sich
aber rund 73% der Arbeitspldtze befinden.
Man kann von rund 1.5 Millionen Pendler-
bewegungen téglich Uber die Meeresenge
ausgehen. Um die Verkehrsprobleme in
Istanbul zu entschérfen, wurde seit 1999 das
Projekt «Marmaray» in einer tlirkisch-japani-
schen Kooperation realisiert. Die Bauarbei-
ten begannen 2004. Das Eréffnungsdatum
musste wiederholt verschoben werden, und
die Grlinde daflr waren diverse: Die Entde-
ckung eines antiken Hafens blockierte die
Arbeiten ebenso wie Probleme in der Zusam-
menarbeit der verschiedenen Projektheteilig-
ten, zum Beispiel bei der Gleisverlegung und

kel der Installation elekirischer Anlagen. Der
Tunnel wird das existierende Eisenbzahn-
system in Istanbul aufwerten und eine direkte
Verbindung unter dem Bosporus hindurch
schaffen, die einem das bisherige Umsteigen
von der Bahn auf das Schiff erspart. Damit
wird ein alter Traum wahr, mit dessen Reali-
sierung schon Sultan AbdUlmecid vor 170
Jahren gern in die Geschichtsblicher einge-
gangen wére.

Es steht das Versprechen im Raum, mit dem
Gesamtprojekt bisherige Schwachstellen im
offentlichen
Kapazitdt, Vertrauenswirdigkeit, Zuganglich-
keit, Punklichkeit und Sicherheit sollen stei-
gen. Voraussichtlich ab 2015 — wenn alle Zu-
fahrisstrecken fertiggestellt sind — verbindet
die neue, insgesamt 76 km lange Bahnlinie
den Istanbuler Bahnhof Halkali auf der euro-
péischen Seite mit der Stadt Gebze am 6st-
lichen, anatolischen Stadtrand.

Verkehrsnetz  auszubessern:

TUNNEL IM ERDBEBENGEBIET

Zwei Gleise fuhren durch das Herzstlick des
Projekts, den 13.6 km langen Eisenbahn-
tunnel. Er besteht aus 1.4 km Absenktunnel
unter dem Bosporus, 9.8 km bergméannisch
sowie 2.4 km in offener Bauweise erstellten
Abschnitten. Der tiefste je gebaute Tunnel im
Senkkastenverfahren muss in einer Wasser-
strasse mit 50000 verkehrenden Schiffen pro
Jahr und zahlreichen, t&glich die Meerenge
querenden Fahren erstellt werden. Da ledig-
lich 20 km vom Tunnel entfernt in Ost-West-
Richtung die dusserst aktive nordanatclische

01 In Istanbul nitzen die Menschen Briicken

und Fahren, um den Bosporus zu Ubergueren.
(Foto: Karl F. Schifmann)

02 Die neue Verbindung soll die Gesamtreisezeit
zwischen den beiden Endbahnhdfen auf 105 Minu-
ten verkiirzen; bislang musste man knapp drei
Stunden fiir die Reise einplanen, inklusive Um-
stieg auf die Fahre. (Grafik: Red.)

Verwerfungslinie durch das Meer lauft, lag
grosses Augenmerk auf einer erdbebensi-
cheren Ausfuhrung.

EINGRIFFE IN DIE STADT

Die Modernisierung der Bahnverbindung
bedingt auch stddtebauliche Massnahmen.
In Yenikapi am Marmara-Meer, Sirkeci am
Bosporus nahe dem Goldenen Horn und in
Uskiidar auf der asiatischen Seite entstanden
neue unterirdische Bahnhofe anstelle histo-
rischer cberirdischer Bauten. Des Weiteren
entstanden bzw. entstehen insgesamt 37
oberirdische Stationen zwischen Halkali und
Gebze; einige sind Neu-, andere Umbauten.
Einige historische Bahnhdfe wie das bertihm-
te Haydarpasa-Terminal auf der asiatischen
Seite des Bosporus wurden mit dem Marma-
ray-Projekt obsolet; ihre Zukunft ist ungewiss.
Auch fir die internationale Logistik und den
Fernverkehr bringt der Tunnel Erleichterun-
gen. Denn bislang trennte der Bosporus das
westeuropédische Schienennetz vom eben-
falls normalspurigen Netz der asiatischen
Tarkei, dem Irak, Syrien und dem Iran — GU-
terwaggons mussten mit F&hren Uber die
Meeresstrasse transportiert werden. Uber
die Ukraine, Russland und Georgien im Nor-
den des Schwarzen Meeres auszuweichen
war und ist wegen der unterschiedlichen
Spurweite nur erschwert méglich. So verein-
facht die neue Verbindung den Gutertrans-
port zu Lande deutlich.

Hiseyin Belkaya, Deputy Project Manager, Yiksel

Proje Uluslararasi A.S., Istanbul
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SPORT UND BEWEGUNG IN DER DICHTE

In der Diskussion um die Verdichtung
sollten auch Sportanlagen und Bewe-
gungsraume bericksichtigt werden.
Eine Tagung des Baspo widmete sich
im September diesem Thema.

(dd) Die Zersiedelung und die Siedlungsent-
wicklung in Agglomerationen betreffen auch
die Sportanlagen. Um Sport und Bewegung
zu fordern, missen auch in Zukunft entspre-
chende Raume zur Verfligung stehen. Das
Bundesamt fur Sport (Baspo) lud daher acht
Referenten ein, das Thema «Sportanlagen in
der Raumplanung» aus verschiedenen Blick-
winkeln zu beleuchten.

Die neu aufgelegte Sportanlagenstatistik des
Baspo bildet die Datenbasis flr volkswirt-
schaftliche, praventions- und gesundheits-
spezifische Untersuchungen sowie sportpo-
litische Entscheidungen. Die Liste der zehn
h&ufigsten Anlageteile in der Schweiz wird
von den Tennisplatzen im Freien (rund 4500)
angefiihrt. Mit etwas Abstand folgen Ein-
fachturnhallen, Allwetter- und Spielpléize.
Dabei ist die Abdeckung mit Turn- und Sport-
hallen in der deutschsprachigen Schweiz

01 Beengte Verhaltnisse fir die Anlieferung sind
in Innenstadten an der Tagesordnung.
(Foto: Rapp Trans AG)

Guterverkehrs- und Logistikaspekte
werden in der Verkehrsplanung oft
vernachlassigt. Eine neue Planungs-
hilfe soll die Akteure fiir Fragestel-
lungen des Giiterverkehrs in urbanen
Gebieten sensibilisieren.

(dd) «In den Schweizer Agglomerationen
nimmt der Guterverkehr markant zu. Dessen
Luft- und Larmbelastung sowie steigende

héher als in der Romandie und im Tessin.
Dort gibt es dafur im Verhaltnis zur Bevolke-
rung deutlich mehr Fussballfelder als in der
Deutschschweiz.

Fur eine zukunftsorientierte Bereitstellung
von Sportanlagen in Gemeinden muss nicht
nur das Bevélkerungswachstum berlcksich-
tigt werden, sondern auch der demografi-
sche Wandel. Dieser wird die Nachfrage
nach Sportméglichkeiten veréndern, neue
Zielgruppen in den Mittelpunkt rlicken und
den QOrganisationsgrad in Vereinen verrin-
gern. Zugleich werden sich auch die Anfor-
derungen an Sport- und Bewegungsraume
veréandern.
zur sportlichen Bewegung den ¢&ffentlichen
Raum. Daher ist es wichtig, urbane Formen
der sportlichen Betatigung zu unterstitzen,
Strassen und Platze als Bewegungsréume
zurtickzugewinnen und zusammenhé&ngende
Bereiche fir den Individualsport zu schaffen.
In den einzelnen Gemeinden werden daflr
Gemeindesportanlagenkonzepte entwickelt,
wahrend der Sportanlagenausbau auf Bun-
desebene durch das Nationale Sportanla-
genkonzept geférdert und koordiniert wird.

Immer mehr Menschen nutzen

Unfallzahlen beeintréchtigen die urbane Le-
bensqualitdt. Zudem wirken sich die zuneh-
menden Stausituationen negativ auf die Zu-
verldssigkeit und Kosten der Transporte
aus.» Mit diesem Statement leiten die Auto-
ren' des Planungshandbuchs «GUterver-
kehrsplanung in stadtischen Gebieten» in
das Thema ein. Das Handbuch soll Behér-
den, Investoren, Planer, Berater, Logistik-
und Transportdienstleister fir Fragen des
Guterverkehrs in urbanen Gebieten sensibi-
lisieren. Ziel ist, Methoden und Instrumente
aufzuzeigen, die helfen, nachhaltige Strate-
gien zu entwickeln. Die Planungshilfe basiert
auf Erkenntnissen des Projekts «Nachhaltige
Glterversorgung und -transporte in Agglo-
merationen» des Nationalen Forschungspro-
gramms 542,

In vier Kapiteln beleuchten die Autoren die
Konflikte und den Handlungsbedarf des GU-
terverkehrs in Agglomerationen, erldutern,

01 Die klassischen Sportanlagen werden heute
vielfach mit zusdtzlichen Angeboten ergénzt.
(Foto: alw)

Ein Referat zu Larmemissionen verdeutlichte
allerdings, dass Sportanlagen in dicht besie-
delten Gebieten auch zu Konflikten fihren
kénnen.

7 /v

PLANUNGSHILFE GUTERVERKEHR

L

wie der Guterverkehr in Verkehrs- und Raum-
planung bertcksichtigt werden soll,
zeigen auf, welche Stossrichtungen und
Konzepte zu einer nachhaltigeren Guterver-
sorgung fuhren. Anhand von Good-Practice-
F&llen zeigen sie erfolgreiche Beispiele in der
Schweiz. Eine Lektdre lohnt sich durchaus
auch fur interessierte Laien.

und

Anmerkungen

1 Rapp Trans, Zirich; Interface, Luzern; Institut
flir Raum- und Landschaftsentwicklung, ETHZ,
Zirich

2 www.nfpS4.ch

KONTAKT UND BESTELLUNG

Rapp Trans AG, Martin Ruesch, Uetlibergstras-
se 132, 8045 Zirich, martin.ruesch@rapp.ch
Papierversion (gebunden, 159 Seiten): Ein Ex-
emplar kann kostenlos bestellt werden. Jedes
weitere Exemplar kostet Fr. 60.— (exkl. MWSt).
PDF-Version:
Diverses

www.svi.ch » Publikationen >
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ZEITREISEN ALS PLANUNGSINSTRUMENTE

D1-04 Entwicklungsgebiet Schlieren West, Bachstrasse, Blick nach Nordwesten. Aufnahmen 2005, 2007, 2009, 2011.
(Fotos: Ulrich Goerlich/Meret Wandeler/ZHdK)

Das Forschungsprojekt «Fotografi-
sche und auditive Langzeitbeobach-
tung Schlieren» begleitet seit 2005
die raumlichen Entwicklungen west-
lich der Ziircher Stadtgrenze. Unter
dem Titel «Asthetik der Agglomera-
tion. Dispositive zur Wahrnehmung
von Transformationsprozessen» stell-
te das Projektteam am 3. Oktober
2013 ein einjahriges Forschungspro-
jekt von SNF und DFG zur Diskussion.

«\Wir haben neu sehen und héren gelernt»,
fasste Peter Wolf von der metron Raument-
wicklung AG seine Erfahrungen im For-
schungsprojekt Die fotografi-
schen und akustischen Aufzeichnungen, die
in den Jahren 2005, 2007, 2009 und 2011
gemacht wurden, sind mehr als eine Doku-
mentation der Orte und ihrer Veranderung —
sie sind «zusltzliche Mittel der Analyse».
Uber den Objektivierungsgrad und die An-
wendbarkeit der Methode wurde wé&hrend
der Tagung verschiedentlich diskutiert, kei-
ner der Beteiligten stellte aber infrage, ob sich
der Aufwand gelohnt habe. Allein schon das
Interesse an der Tagung zeigt, dass das Pro-
jektteam des Forschungsprojekts «Visuelle
und auditive Wahrnehmungsdispositive. Zur
Erweiterung der Evaluationsmethodik von
Stadtentwicklung in der Agglomeration am
Beispiel von Schlieren» seine ldee zur rich-
tigen Zeit am richtigen Ort umsetzte: Uber
100 Perscnen aus Kunst, Architektur und
Stadtplanung erschienen am 3. Okicber im
Festsaal Salmen aus dem Jahr 1956 (Archi-
tektur: Peter Sennhauser), in dem der Stolz
und die Wirde der Stadt Schlieren unver-
sehrt scheint, wahrend die restliche Stadt in
den vergangenen 50 Jahren fast alle erdenk-
lichen Hochs und Tiefs der Stadtentwicklung

Zusammen.

durchgemacht hat. Die Uber 15 Jahre hinweg
geplante Langzeitbheobachtung begann 2005.
Dies war das erste Jahr des von metron auf
20 Jahre Entwicklung angelegten Stadtent-
wicklungskonzepts, das die Brachen der ent-
volkerten und verarmten Gemeinde in stadti-
sche Strukturen Uberflihren will.

ASTHETIK DER AGGLOMERATION
Schlieren ist in den letzten Jahren zum Vor-
zeigebeispiel und Laboratorium der Stadt-
entwicklung geworden. Susanne Hauser, Pro-
fessorin fur Kunst- und Kulturgeschichte in
Berlin, war mit ihrem Buch «Asthetik der
Agglomeration» (Verlag Miller und Busmann,
2006, vergriffen) Taufpatin der Tagung. Sie
lieferte zum Einstieg eine Ubersicht tber die
mit der Agglomeration verbundenen Begriffe.
Der im Lauf der Zeit ver&nderliche Gebrauch
der Sinne - die «Historizitdt der Wahreh-
mung» — wurde zu einem Kernthema der fol-
genden Diskussionen. Angelus Eisinger, Di-
rektor der RZU, bezeichnete den Begriff der
Agglomeration als «terrain vague». Andreas
Sonderegger (pool Architekten) hielt fest,
dass es Agglomerationen gebe, seit es Stéd-
te gibt, nur ihre Wahrnehmung habe sich ver-
&ndert. Anschaulich machte die verédnderten
Wertesysteme Philip Ursprung, der schilder-
te, wie seine Familie sich in den 1960er-Jah-
ren nach der Einwanderung aus den USA in
Warenlos Auto fahrend orientierte.

Der zweite Vortragsblock verwickelte nicht
nur den Projektbeteiligten Alex Arteaga und
die eingeladenen Elke Bippus und Roberto
Nigre, sondern auch die Zuh&rer in die
grundlegende Frage, ob Asthetik und mit ihr
die Wahrnehmung unmittelbar kérperlich,
organisch und universell sein kénne, oder ob
das Subjekt kulturell und historisch konstru-
iert sei. Wahrend die theoretischen Argumen-

tationen der zweiten Position zuneigten,
zeichnete sich ab, dass aus klnstlerischen
Positionen die unvermittelte Wahrnehmung
und das «spontan Asthetische» eine Bedin-
gung der kunstlerischen Arbeit sei.

Meret Wandeler und Thomas Kusitzky erklar-
ten die von ihnen konstruierten
und auditiven Wahrnehmungsdispositive»,
nach denen das Forschungsprojekt benannt
ist. Innerhalb der von 2005 bis 2020 angeleg-
ten Langzeitbeobachtung ging das Projekt
2012-13 mit dem u.a. vom Schweizerischen
Nationalfonds (SNF) und der Deutschen For-
schungsgemeinschaft (DFG) geférderten
Forschungsprojekt in eine intensive Phase:
Fanf Mitarbeiter der Zlrcher Hochschule der
Kinste (ZHdK) und der Universitat der Kiins-
te Berlin (UdK) untersuchten spezifische An-
ordnungen, unter denen Fotoegrafien und

«visuellen

DAHEIM IN DER AGGLO

Am 3. Oktober drehte sich auch eine zweite Ver-
anstaltung in Schlieren um die Agglomeration:
An der Buchvernissage im NZZ-Druckereizent-
rum unterhielten sich die beiden Autoren der
Portratsammlung
glicklichen  Agglomerationsbewohnerin  aus
Klingnau, einem zufriedenen Agglomeristen aus

«Daheims mit einer Uber-

Wettingen und einer dezidierten Stadterin aus
Zurich-Aussersihl. Auch wenn die beiden Ver-
anstaltungen nur zufallig am gleichen Tag statt-
fanden, erganzten sich Expertendiskurse und
Alltagsgeschichten zu einem schlissigen FEin-
blick in die flichtige Logik der Zwischenstadte.

Publikation

Matthias Daum, Paul Schneeberger: Daheim.
Eine Reise durch die Agglameration. NZZ Libro,
Ziurich 2013, 208 Seiten, Fr. 38.—

www.daheiminderagglo.ch

BUCHER BESTELLEN

Schicken Sie Ihre Bestellung an leserservice@
tec2l.ch. Fur Porto und Verpackung werden
pauschal Fr. 8.50 in Rechnung gestellt.
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Schallaufnahmen in Planungsprozesse ein-

gefuhrt werden k&nnen. Installationen aus
diesen Bildern und Ténen wurden in zwel
Workshops ausgewahlten Fachpersonen und
Stakeholdern in Schlierens Entwicklungspro-
zessen présentiert. In insgesamt 16 Anord-
nungen aus Bildausdrucken oder Bildschirm-
projektionen, gekoppelt mit Lautsprechern
oder Kopfhorern, in eingegrenzien Laborsi-
tuationen oder im Aussenraum wurden aus
den Uber 500 Bild- und 144 Schallaufnahmen
ausgesuchte Momente einer moglichst vor-
urteilslosen Betrachtung ausgesetzt.

Neben den streng zugeschnittenen raumili-
chen Dispositiven unterlag auch die zeitliche
Ancrdnung der beiden Workshops einem
straffen Programm: Die Teilnehmer mussten
sich der auf ihre jeweilige Situation zuge-
schnittenen Auslegeordnung der Bild- und
Toninstallation 15 Minuten lang aussetzen,
dann diese 15 Minuten lang beschreiben. 30
Minuten sind fir die Gewochnheiten profes-
sioneller Entscheidungsprozesse eine durch-
aus lange Zeit — vielleicht eine angebrachte
Entschleunigung angesichts der Tatsache,
dass die auf 20 Jahre angelegten Ziele der
metron-Studie bereits heute, nach acht Jah-
ren, erreicht sind.

PUBLIKATIONEN IN PRINT UND WEB

Der Bericht des SNF-Projekts «Visuelle und
auditive Wahrnehmungsdispositive. Zur Erweite-
rung der Evaluationsmethodik von Stadtentwick-
lung in der Agglomeration am Beispiel von
Schlieren» von Alex Arteaga, Ulrich Gorlich,
Rohit Jain, Thomas Kusitzky und Meret Wandeler
ist einzusehen unter:
www.wahrnehmung-agglomeration.ch

(volle Version ab Dezember 2013)

Fur Barbara Mever, Leiterin der Stadtentwick-
lung Schlieren, sind die Bilder und Téne der
Langzeitbeobachtung ein wertvolles Instru-
ment der Erfolgskentrolle. Der Erfolg sei nicht
das Erreichen der 2005 veranschlagten bau-
lichen Verdichtung, sondern eine verbesser-
te Lebensqgualitét. Ebenfalls 2005 verdffent-
lichte Hartmut Rosa seine Thesen zum
«rasenden Stillstand»: Gerade einen solchen
kénnte ein Einhalten fur 15 Minuten visuelle
und auditive Wahrnehmung verhindern
helfen.

Sabine van Fischer, Architektin und Autorin.
2011-2013 Dozentin fur Architekturkritik an der

ETH Zurich, sabine.von fischer@gta.arch.ethz.ch

Fotografische Langzeitbeobachtung (Ulrich
Gorlich, Meret Wandeler):
www.beobachtungschlieren.ch

Ulrich Gorlich, Meret Wandeler: Auf Gemeinde-
gebiet. Schlieren — Oberengadin. Fotografien
zum réumlichen Wandel im Mittelland und in den
Alpen seit 1945. Scheldegger& Spiess, Zurich
2012, 176 Seiten, Fr. 79.—

Das gesamte Bildarchiv ist auch online zugéng-
lich: www.archiv-des-ortes.ch

iz i ddddddddid g

DER GARTEN ALS WISSENSRAUM

Karin Standler (Hrsg.), Team private plots:

Der Garten als Wissensraum. Eine Reise zu den
Géarten der botanischen Sammlungen Europas.
private plots, Wien 2013, 104 Seiten.

ISBN 978-3-8502424-4-7. Fr. 32.90

Der wissenschaftlichen Variante des
Gartens widmet sich die neue Publi-
kation «Der Garten als Wissensraum.
Eine Reise zu Garten der botanischen
Sammlungen in Europa». 22 Beispiele
erzdhlen von Forschungs- und Samm-
lungszielen, architektonischen High-
lights und historischer Bedeutung.

Die Entstehung der botanischen Garten hing
mit den Universitatsgrindungen ab der Re-
naissance zusammen, als die medizinischen
Fakultdten nach Pflanzengérten fur die Lehre
verlangten. Die Pflanzen mussten morpholo-
gisch wie auch anatomisch untersucht wer-
den. Die Suche nach Ordnungssystemen
fuhrte im 18. Jahrhundert zur Anerkennung
der Botanik als eigensténdige Wissenschaft.

Mit den Entdeckungsreisen der européischen
Mé&chte nach Stidamerika und Asien gelang-
ten ab dem 16. Jahrhundert neue Pflanzen
nach Europa, zu deren Kultivierung die botani-
schen Gérten mit verschieden temperierten,
oftmals représentativen Gewd&chshausern
ausgestattet wurden — Botanik wurde Prestige.
Genau diese Garten behandelt die Publika-
tion, die am Institut fur Stadtebau, Land-
schaftsarchitektur und Entwerfen der Techni-
schen Universitdt Wien von Karin Standler
herausgegeben wurde. Darin werden 22 wis-
senschaftliche Anlagen in Europa vorgestellt

und die jeweiligen pflanzlichen, historischen
oder
schrieben. Die Auswahl erfolgte anhand eines
Kriterienkatalogs, und so vereinen sich hier

gestalterischen Besonderheiten be-

die renommierten botanischen Forschungs-
statten wie die Kew Gardens oder jene in
Wien, Uppsala und Berlin mit den weniger
bekannten Anlagen in Belgrad, Giessen oder
Ventimiglia. Ergédnzt werden diese jewells
dreiseitigen Kurzportrats mit Texten zur stad-
tebaulichen oder touristischen Bedeutung
der Gérten. Bereichert wird das Buch durch
Pflanzenillustrationen von Nikolaus Joseph
von Jacquin (1727-1817), der dem botani-
schen Garten der Universitat Wien vorstand.
Dr. Saphie von Schwerin, wissenschaftliche Mit-

arbeiterin am GTLA der HSR, svonschw@hsr.ch

BUCH BESTELLEN

Schicken Sie Ihre Bestellung an leserservice@
tec21.ch. Fur Porto und Verpackung werden
pauschal Fr. 8.50 in Rechnung gestellt.



	Magazin

