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allerdings sehr gross: Das Wachstum
muss - weil einzelne Atome aufeinan-
der gestapelt werden - ungestért von
Verunreinigungen erfolgen, in einer Ul-
trahochvakuum-Apparatur. Aus ihr
wird die Luft bis auf den zehnmilliard-
sten Teil des normalen Drucks entfernt.
In dieser Umgebung wachsen die diin-
nen Kristallschichten, von zahlreichen
Messgerdten Uberwacht, sehr langsam
- je Sekunde nur ein Zehnmillionstel
Millimeter. «Wegen solcher extremen

Die lingste Fahrt der « Meteor»

Forschungsschiff kehrte aus der
Antarktis zuriick

Von einer 203 Tage dauernden Expedition in
die Antarktis ist das Forschungsschiff « Me-
teor» wieder in seinen Heimathafen Ham-
burg zuriickgekehrt. Uber den Verlauf und
die bisherigen Ergebnisse dieser lingsten al-
ler bisher 56 Reisen dieses von der Deutschen
Forschungsgemeinschaft (DFG) und dem
Deutschen Hydrographischen Institut (DHI)
gemeinsam betriebenen Forschungsschiffes
berichtete der Vorsitzende der DFG-Senats-
kommission fiir Ozeanographie und Koordi-
nator der Expedition, Prof. Dr. Gorthilf
Hempel, Kiel/Bremerhaven, kiirzlich in
Bonn.

Erforschung des antarktischen Okosystems

Die von der Deutschen Forschungsgemein-
schaft finanzierte «Meteor»-Fahrt in die
Antarktis war Bestandteil des internationa-
len Unternehmens Biomass, das der Erfor-
schung des antarktischen Okosystems und
seiner lebenden Naturschitze dient. Auf
drei, jeweils fiinf Wochen dauernden Fahrt-
abschnitten operierte die unter dem Kom-
mando von Kapitin Walter Feldmann ste-
hende «Meteor» in der Scotia-See und vor
der antarktischen Halbinsel. Die in diesem
Jahr besonders ungiinstigen Eisbedingungen
behinderten vor allem zu Beginn des antark-
tischen Sommers die Untersuchungen der
insgesamt 72 an der Expedition beteiligten
Wissenschafter.

Fragen nach der Produktion von biologischen
Substanzen durch die einzelligen Algen des
Phytoplanktons standen im Mittelpunkt des
ersten antarktischen Fahrtabschnittes. Unter
der Leitung von Prof. Dr. Bernt Zeitzschel,
Kiel, wurde die Friihjahrsentwicklung des
Planktons am Rande des langsam zuriick-
weichenden Eises untersucht. Die von Kieler
Physikern fiir den Einsatz in der Ostsee kon-

Anspriiche scheint diese Technik auf
den ersten Blick zunichst nur ein Werk-
zeug der Forschung zu sein, etwa fiir
das bessere Verstdndnis des Aufwach-
sens und der Zusammensetzung neuer
Materialien», meint Hans-Joachim
Queisser, Direktor am Max-Planck-In-
stitut fiir Festkorperforschung,

Aber wie so oft in der Halbleiter-Tech-
nik seien auch die zunichst sehr auf-
wendig  erscheinenden  Methoden

struierten Sensoren zur Ermittlung von Tem-
peratur und Salzgehalt bewihrten sich auch
unter den rauhen Polarbedingungen und lie-
ferten exakte Messwerte von der Feinschich-
tung des Wassers. Erstmals konnte bei den
Untersuchungen auch das Absinken abge-
storbenen Planktons in freischwimmenden
Sinkstoff-Fallen gemessen werden.

Die von Prof. Dr. Sebastian Gerlach,
Bremerhaven, geleiteten geologischen und
biologischen Forschungsarbeiten des zwei-
ten Fahrtabschnittes erbrachten am steinigen
Meeresboden vor Siidgeorgien und am Ran-
de der Weddell- und Scotia-See gute Bohr-
proben, welche die jiingste Erdgeschichte
widerspiegeln. Mikrobiologen stellten am
Meeresboden trotz der dort herrschenden
Kiihlschrank-Temperatur von 0° C hohe Ab-
bau-Aktivitdten der Bakterien fest.

Der dritte und letzte Teil der Expedition
diente der weiteren Erforschung des Krills.
In enger Zusammenarbeit mit dem deut-
schen Fischereiforschungsschiff «Walther
Herwig» sowie Schiffen aus Argentinien,
Chile, Polen, der Sowjetunion und den USA
wurde die Verbreitung des Krills und seiner

schnell zu Produktionswerkzeugen ge-
worden. Die Molekularstrahl-Epitaxie
ermogliche die Herstellung von Struk-
turen, die man mit anderen Verfahren
nicht erzeugen kann: Deshalb, so fasst
Queisser zusammen, «ist dieses Kri-
stallzucht-Verfahren niitzlich etwa fiir
die Herstellung von leistungsfihigen
Hochstfrequenz-Bauelementen, die fiir
die kiinftige Nachrichten-Ubertragung
in den achtziger und neunziger Jahren
gebraucht werden.»

Eugen Hintsches, Miinchen

Brut mit Echoloten und Netzen erfasst und
die Form der Krillschwirme tagelang ver-
messen. Mit Hilfe von Unterwasserfernse-
hen und -photographie konnten die Be-
standsdichten der Schwirme abgeschitzt
werden. Stellenweise wurden bis zu 1000 Tie-
re je Kubikmeter gefunden. Gleichzeitig
nutzten Physiologen die Gelegenheit, mit
frisch gefangenem Krill und anderen Plank-
ton-Organismen an Bord Experimente iiber
Atmung, Nahrungsaufnahme und Wachs-
tum anzustellen. Der Siidsommer 1980/81
war offenbar besonders giinstig fiir die Fort-
pflanzung des Krills, Noch nie hat man sol-
che Mengen von Krill-Brut gefangen - {iber
tausendmal mehr als in fritheren Jahren.
Eine Premiere besonderer Art erlebten die
Wissenschafter, als ein frisch gefangenes
Krill-Weibchen an Bord der «Meteor» laich-
te. Inzwischen leben die Schalentiere schon
siecben Wochen im Kieler Meereskunde-In-
stitut, wo sie sich bereits geh4utet haben.

Auf der Riickseite machte die «Meteor» fiir
sechs Tage in Buenos Aires fest. Niemals zu-
vor, so berichtete Expeditionsleiter Profes-
sor Hempel, sei das Schiff von so vielen In-
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teressenten besucht worden. Argentinische
Wissenschafter, Journalisten und Angehori-
ge der deutschen Kolonie kamen an Bord,
um sich iiber die Einrichtung des deutschen
Forschungsschiffes und die Arbeit der Wis-
senschafter zu informieren.

Ozeanographische und luftchemische
Untersuchungen

Ein Grossteil der insgesamt 27 721 zuriickge-
legten Seemeilen erstreckte sich auf die lan-
gen Fahrtrouten zwischen Hamburg und der
Antarktis. 48 Forscher fithrten wéhrend die-
ser weiten An- und Riickreise ozeanographi-
sche und luftchemische Untersuchungen
durch. Dabei zeigte ein Vergleich der Siidhe-
misphédre mit der starker industrialisierten
Nordhalbkugel einen einschneidenden Un-
terschied im Schadstoff- und Staubgehalt der
Luft.

Auf der Riickreise erfasste ein internationa-
les Forscher-Team, darunter sechs Wissen-
schafterinnen aus den USA, unter Leitung
von Prof. Dr. Wolfgang Roether, Heidelberg,
die Ausbreitung von Radioisotopen im Meer-
wasser. Dadurch kann die Tiefenzirkulation
im Atlantik verfolgt werden, ein Ziel, dem
schon die beriihmte «Deutsche Atlantische
Expedition» der ersten «Meteor» in den
Jahren 1925-1927 gewidmet war.

30 Institute aus allen Teilen der Bundesrepu-
blik, aus Westeuropa, den USA und Latein-
amerika arbeiteten bei dieser grossten «Me-
teor»-Expedition an Bord des deutschen
Forschungsschiffes zusammen. Das Institut
fiir Meereskunde der Universitét Kiel stellte
dabei den grossten Anteil der beteiligten
Wissenschafter und Techniker.

Die dritte «Meteor»-Generation

Die im Jahre 1915 vom Stapel gelaufene er-
ste «Meteor» muss wohl ein Schiff mit wenig
Charme gewesen sein, denn man nannte sie
«Der» Meteor und verweigerte ihm damit
die bei Schiffsnamen traditionelle weibliche
Form. Was nicht unbedingt verwundert,
denn schliesslich war der «Meteor» bis 1924
ein Kanonenboot. Dann baute die Deutsche
‘Reichsmarine das 1200 Tonnen grosse
Kriegsschiff um und setzte es nunmehr als
Vermessungsschiff ein. Doch bereits ein Jahr
spiter sollte sich eine neue Verwendung er-
geben, die in der Wissenschaft dem Namen
«Meteor» zu dauerhaftem Glanz verhelfen
sollte. Auf Anregung von Friedrich Schmidt-

Ott, dem Prisidenten der Notgemeinschaft -

der Deutschen Wissenschaft» (der 1920 ge-
griindeten Vorlduferin der Deutschen For-
schungsgemeinschaft) entwickelte der junge
Berliner Ozeanograph Professor Alfred Merz
den Plan einer Meeresexpedition. Gemein-
sam mit Wissenschaftern der verschieden-
sten Fachrichtungen sollten unter seiner Lei-
tung die grosse Wasserzirkulation im Siidat-
lantik erforscht werden. Fiir dieses Vorha-
ben stellte die Reichsmarine ihren «Meteor»
samt Besatzung als Forschungsschiff zur
Verfiigung. Zwischen 1925 und 1927 begriin-
dete die grosse «Deutsche Atlantische Expe-
dition» eine neue Epoche in der Meeresfor-
schung. Durch insgesamt 14 Querfahrten im
Abstand von 300 km zwischen Afrika und
Siidamerika wurde erstmals ein ganzer
Ozeanraum systematisch untersucht. Der
Beginn einer neuen Ara brachte jedoch auch
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das friithe Ende eines Forscherlebens. Alfred
Merz holte sich schon wéhrend der ersten
Fahrt eine Lungenentziindung und verstarb
wenig spéter in einem Krankenhaus in Bue-
nos Aires.

Als die Deutsche Forschungsgemeinschaft
und das Deutsche Hydrographische Institut
1962 einen Vertrag iiber Bau und Betrieb
eines Forschungsschiffes schlossen, gab es
iiber den Namen keine lange Diskussionen.
Dem «Meteor» sollte die «Meteor» folgen.
Es war das erste Mal, dass fiir die Meeresfor-
schung ein Schiff neu gebaut wurde. In enger
Zusammenarbeit von Wissenschaftern und
Praktikern entstand ein Konstruktionsplan,
der allen Anforderungen der marinen For-
schung gerecht werden sollte. 1963 wurde
«FS Meteor» in Bremerhaven auf Kiel ge-
legt, am 8. Februar 1964 taufte Wilhelmine
Liibke, die Gattin des Bundesprésidenten,
das Schiff auf seinen traditionsreichen Na-
men. Die «Meteor» hat eine Ldnge von 82
Metern und eine Breie von 13,5 Metern. Sie
ist vermessen mit 2615 Bruttoregistertonnen.
Die 2000 PS-Dieselmotoren verleihen dem
Schiff eine Maximalgeschwindigkeit von 14
Knoten. Neben der Stammbesatzung von 55
Mann haben 24 Wissenschafter Platz an
Bord. Die ihnen zur Verfiigung stehenden 15
Laboratorien werden fiir die jeweilige For-
schungsfahrt entsprechend eingerichtet. Die
Baukosten iibernahm auf Empfehlung des
Wissenschaftsrates der Bund, in dessen
Eigentum das Schiff auch steht. Unterhalten

Verwertung und Beseitigung von Klir schlamm

Der Bundesrat hat beschlossen, auf den 1.
Mai 1981 eine Verordnung iiber das einwand-
freie Verwerten und die Beseitigung des in Ab-
wasserreinigungsanlagen anfallenden Kldr-
schlamms in Kraft zu setzen. Die Verord-
nung will in erster Linie sicherstellen, dass
der wegen seines Nahrgehaltes als Diinge-
mittel geeignete Kldrschlamm in der richti-
gen Form, mit unbedenklichem Schadstoff-
gehalt, frei von Krankheitserregern, zur rich-
tigen Zeit und auf dafiir geeignete Bdden
ausgebracht wird.

In den frithen Jahren der Abwasserreinigung
stand die Qualitit der gereinigten Abwésser
im Vordergrund. Klédrschlamm hingegen
war so lange kein eigenltiches Problem, als
er nur in kleinen Mengen anfiel. Die gleich-
zeitig mit dem Ausbau der Kldranlagen stén-
dig angewachsene Menge an Klédrschlamm
in der Schweiz - heute gegen drei Millionen
Kubikmeter jahrlich - hat auch die Méngel
des an und fiir sich vorziiglichen Diinge-
stoffs bewusst werden lassen. Grundsétzlich
geht es dabei um die hygienische Beschaffen-
heit und den Schwermetaligehalt des
Schlamms sowie um die Sorgfalt bei dessen
Verwertung oder Beseitigung. Diese Proble-
me, die heute technisch zu lésen sind sowie
mehrere parlamentarische Vorstosse fithrten
dazu, dass in der Kldrschlammverordnung
gesamtschweizerisch unter anderem folgen-
des festgelegt worden ist:

- Die Inhaber der Kldranlagen entscheiden,
ob sie kiinftig den Kldrschlamm verwerten
oder beseitigen wollen. Entsprechend ha-
ben sie ihre Anlagen und die Betriebsfiih-
rung anzupassen.

wird die «Meteor» gemeinsam von der
Deutschen Forschungsgemeinschaft und
dem Deutschen Hydrographischen Institut,
die sie auch je zur Hilfte der verfiigbaren
Zeit nutzen.

56 Forschungsfahrten hat die «Meteor» seit
ihrer Indienststellung durchgefiihrt. Das sei-
nerzeit weltweit grosste und modernste For-
schungsschiff ist immer noch das einzige
deutsche Schiff, das universell und multidis-
ziplindr fiir wissenschaftliche Untersuchun-
gen in allen Bereichen der Meeresforschung
verwendet werden kann. Dennoch, nach 15
Jahren wird die «Meteor» den Anforderun-
_gen nicht mehr gerecht. So hat der vom Bun-
desminister fiir Forschung und Technologie
berufene «Gutachterausschuss Grossprojek-
te in der Grundlagenforschung» im Februar
1981 einen Ersatzbau empfohlen. Die Auf-
gaben, die seinerzeit zum Bau der zweiten
«Meteor» fiihrten sind nicht nur nach wie
vor aktuell, ihre Lésungen sind eher drin-
gender geworden. Die Meere angemessen zu
nutzen, ohne die O6kologischen Gleichge-
wichte nachhaltig zu storen, setzt Meeresfor-
schung voraus. Wichtigstes Instrument dazu
ist ein geeignetes Forschungsschiff. Nach
den Vorstellungen der Planer soll 1982 die
Auftragserteilung erfolgen. Zwei Jahre spé-
ter wiirde dann mit der Indienststellung der
neuen «Meteor» die dritte Generation hoch-
seetiichtiger deutscher Forschungsschiffe der
Wissenschaft zur Verfiigung stehen.

- Soll der Kldrschlamm als Diinger verwen-
det werden, miissen die Inhaber der Ab-
wasserreinigungsanlagen fiir ein einwand-
freies Produkt sorgen. Uber die Menge
und den Bestimmungsort des abgegebe-
nen Schlamms muss Buch gefithrt werden.

- Die Transporteure und Abnehmer sind
verpflichtet, den Klérschlamm mit der né-
tigen Sorgfalt und nach den Regeln der
Diingepraxis auszubringen. Die Verord-
nung nennt dazu die Einschrdnkungen.

- Die landwirtschaftlichen Forschungsan-
stalten des Bundes gewéhrleisten zusam-
men mit den Kantonen die regelméssige
Qualititskontrolle des zu verwertenden
Kldrschlamms.

- Die Kantone erarbeiten bis anfangs 1983
einen Sanierungsplan. Darin gilt es darzu-
stellen, wie der zur Verwertung auf Wies-
land bestimmte Klédrschlamm hygieni-
siert, auf welche Weise er im Winter gela-
gert und wie der zur Beseitigung vorgese-
hene Schlamm behandelt werden muss.
Der Sanierungsplan enthdlt auch Anga-
ben iiber die Realisierungsfristen.

Das Sanierungsprogramm, das bis Ende
1990 ausgefiihrt sein muss, erfordert Investi-
tionen von etwa 300 Mio Franken, wobei
sich der Bund im Rahmen der Subventions-
bestimmungen des Gewdsserschutzgesetzes
beteiligen wird. - Mit dem in der Verord-
nung gewihlten Vorgehen werden im iibri-
gen zweifellos auch Impulse geschaffen fiir
eine verbesserte Verwertung anderer fliissi-
ger Diingestoffe wie etwa Giille aus der Tier-
haltung, die im Vergleich zum Klérschlamm
in viel grésseren Mengen anféllt.

Eidg. Departement des Innern
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Holz, erneuerbare Rohstoff- und Energiequellen

Expertengruppe fiir ein nationales Forschungsprogramm

Im Rahmen der dritten Serie nationaler For-
schungsprogramme des Schweizerischen Na-
tionalfonds hat der Bundesrat im November
1980 ein Forschungsprogramm mit dem Ti-
tel «Holz, erneuerbare Rohstoff- und Ener-
giequellen» beschlossen. Der Betrag, der fiir
die Forschungsarbeiten zur Verfiigung ste-
hen wird, betrigt acht Millionen Franken,
verteilt auf fiinf Jahre ab Beginn der For-
schungsarbeiten.

Der Nationalfonds hat im Februar 1981 eine
Expertengruppe, deren Pridsident W. Boss-
hard, Birmensdorf, ist, fiir die Vorberei-
tungsarbeiten eingesetzt. Es ist die Aufgabe
dieser aus elf Fachleuten zusammengesetz-
ten Gruppe, zunichst einen Ausfiihrungs-
plan auszuarbeiten und nach dessen Geneh-
migung und offentlicher Ausschreibung die
Forschungsgesuche zu priifen und zu beur-
teilen. Die Zusprache von Forschungsgel-
dern wird dann Sache des Nationalfonds
sein. Fiir die laufende Koordination und
Uberwachung der Forschungsarbeiten wird
zu gegebener Zeit eine Programmleitung ein-
gesetzt.

Die Vorbereitungsarbeiten einschliesslich
der bundesinternen Mitberichts- und Geneh-
migungsverfahren werden voraussichtlich
bis im Friihjahr 1982 dauern, so dass mit der
Ausschreibung des Programms gegen den
Sommer 1982 gerechnet werden kann. Nach
der Priifung der Forschungsgesuche kann
mit der Zusprache der ersten Tranche von

Forschungsmitteln etwa auf Beginn des Jah-
res 1983 gerechnet werden. Fiir die Durch-
fiihrung aller Forschungsarbeiten im Rah-
men dieses Programms stehen die Jahre 1983
bis 1987 zur Verfiigung.

Bei den wissenschaftlichen Arbeiten, die im
Rahmen von Forschungsprogrammen des
Schweizerischen Nationalfonds durchge-
fithrt werden, handelt es sich ausschliesslich
um Forschungen, die im nationalen Interes-
se liegen. Im Programm Holz wird es sich um
angewandte Forschungen in den Bereichen
der Holzproduktion und der Holzverarbei-
tung handeln.

Zusammensetzung der Expertengruppe:
Prof. B. Bittig, Institut fiir Wald- und Holz-
forschung, ETHZ; Dr. W. Bosshard, Eidg.
Anstalt fiir das forstliche Versuchswesen,
Birmensdorf; Jean-Pierre Farron, Service des
foréts, Delémont; Dr. U. Gasche, Cellulose
Attisholz AG, Luterbach; Dr. B. Gfeller, No-
vopan AG, Klingnau; Dr. E. Grieder, Bun-
desamt fir Forstwesen, Bern; Marc-André
Houmard, Ecole Suisse du Bois, Bienne;
Hanspeter Kiampf, G. Kdmpf AG, Ruppers-
wil; Prof. O. Walchli, Eidg. Materialprii-
fungs- und Versuchsanstalt, St. Gallen: Prof.
H. Wanner, Inst. fiir Pflanzenbiologie der
Universitdt Zirich, Ziirich; Vertreter der
Abt.  Nationale Forschungsprogramme:
Prof. Th. Erismann, Direktionsprisident der
EMPA, Diibendorf.

Das élteste Boot der Welt

Das bisher dlteste Boot der Welt haben Wis-
senschaftler des Deutschen Schiffahrtsmu-
seums in Bremerhaven rekonstruiert. Es
handelt sich um ein altsteinzeitliches Fell-
boot, das den Fahrzeugen der Eskimos &h-
nelt. Damit wird eine zwei- bis dreitausend
Jahre altere Technik nachgewiesen als bis-
lang bekannt; denn bisher war der mittel-
steinzeitliche Einbaum von Pesse (Nieder-
lande) das am weitesten in die menschliche
Vorgeschichte zuriickreichende Original-
boot. Er wird auf etwa 6300 vor Christus da-
tiert.

Bei der Vorbereitung einer Ausstellung iiber
die Schiffe auf skandinavischen Felsbildern
machte der Schiffahrtsarchdologe Dr. Detlev
Ellmers seinen wichtigsten Fund in einem
Museum: ein bearbeitetes Stiick Rentierge-
weih. Vor fast hundert Jahren wurde es beim
Bau der Neuen Schleuse des Husumer Haens
gefunden und als zur Ahrensburger Kultur
gehorig identifiziert. Das heisst, vor zehn-
bis elftausend Jahren bearbeiteten altstein-
zeitliche Rentierjager, die gegen Ende der
Eiszeit den norddeutschen Raum durchzo-
gen, das Stiick aus ihrer Jagdbeute. Zu wel-
chem Zweck, blieb den Forschern des zwan-
zigsten Jahrhunderts unklar.

Dabei lagen Funde von Bootsiiberresten
durchaus im Bereich des Erwarteten. Die
Wissenschaftler haben seit langem genauere
Vorstellungen davon, wie die Menschen der
ausgehenden Eiszeit in der tundraartigen
Landschaft ihre Nahrung erbeuteten: Angel,
Netz und Fischspeer sind nachgewiesen, die
Jagd mit Pfeil und Bogen auf Wasservogel
wird durch Verletzungsspuren an Knochen-
funden belegt. Rentiere versuchte man mit

dem Beil zu erschlagen, wenn sie Gewisser
durchschwammen und dabei nicht auswei-
sen konnten. Dazu aber brauchte man Boo-
te, und die konnten keine Einbdume sein,
weil grosse Baume erst wihrend der mittel-
steinzeitlichen Bewaldung Mitteleuropas
verfligbar wurden.

Die Auswertung von altsteinzeitlichen Fels-
zeichnungen und der Vergleich mit den
Fahrzeugen der Eskimos (der letzten Ent-
wicklungsstufe der Fellboote) fithrte zu dem
Ergebnis: Das L-formige Geweihstiick von
Husum ist die Halfte eines Spantrahmens fiir
ein Ein-Mann-Boot von etwa 2,20 Meter
Léinge.

Um die Ergebnisse der Uberlegungen zu
priifen, wurde das Boot mit zeitgendssischen
Mitteln nachgebaut. Der Grafiker und Fels-
bildspezialist Dietrich Evers, der schon
mehrfach archdologischen Fragen auf dem
Weg des Experiments beantworten half,
fand das Ergebnis. Aus Birkenholz, mit
Steinwerkzeugen bearbeitet, entstand das
Riickgrat des Fahrzeuges mit Vor- und Ach-
tersteven. Zwei Spantrahmen wurden mit
Lederriemen daran festgebunden. Einige
Gerten bildeten die Lingsverbinde. Dieses
einfache Geriist erhielt einen Uberzug aus
nass aufgezogenen, verndhten Fellen.

Die Schwimmversuche zeigten, dass man
einige Ubung braucht, um das Fahrzeug zu
beherrschen. Es wurde wahrscheinlich im
Knien mit einem Paddel vorwértsbewegt. Et-
was Ballast im Bugraum erhoht die Stabili-
tat.

Schweizerische Wald- und Holzwirtschaft

Wie dem soeben erschienenen Jahrbuch der
Schweizerischen Wald- und Holzwirtschaft

ETH Ziirich

Konrad Zuse und die Friihzeit der elektrischen
Rechenmaschinen

In den Jahren 1950-1955 stand am Institut
fiir angewandte Mathematik der ETH die
von Ing. Konrad Zuse in den Kriegsjahren
gebaute programmgesteuerte Rechenma-
schine Z4 in Betrieb. Die Z4 war der erste
Computer an der ETH, und iiberhaupt auf
dem europdischen Kontinent, der dem wis-
senschaftlichen Rechnen diente. Durch Prof.
Eduard Stiefel (1909-1978) und seine Mitar-
beiter, besonders Prof. Heinz Rutishauser
(1918-1970) und Prof. Ambros Speiser
(*1922) sind damit wesentliche Beitrige zur
angewandten Mathematik und zur Entwick-
lung der Rechentechnik in Hardware und
Software entstanden. Durch eine Ausstel-
lung sollen diese Pionierzeiten in Erinne-
rung gerufen werden. Dazu dienen an Aus-
stellungsgegenstinden die originale Z4
selbst, die von Siemens zur Verfiigung ge-
stellt wird, wowie Materialien aus den Archi-
ven der ETH, von Prof. Zuse und aus den
Nachldssen der Professoren Stiefel und Ru-
tishauser. Das Ausstellungsmaterial wird
von einer Gruppe von Assistenten und Stu-
denten bearbeitet und gelangt mit histori-
schen und technischen Ergéinzungen, Erkli-
rungen und Vergleichen zu plastischer Dar-
stellung. Ein kleiner Ausstellungskatalog ist
vorgesehen. Die Ausstellung wird, entspre-
chend der Breite der Personlichkeit von
Konrad Zuse (1910%), erginzt durch eine
Auswahl seiner in den letzten Jahren ent-
standenen Bilder.

Die Ausstellung findet im Kuppelraum des
Hauptgebdudes statt. Sie dauert vom 17. Juni
bis 15. Juli. Eréffnet wird sie am 16. Juni um
17 Uhr 15 im Horsaal G3 des Hauptgebiu-
des. Vortridge werden Prof. A. Speiser und K.
Zuse selbst halten.

entnommen werden kann, hat der Export
von Holz und Holzprodukten aus der
Schweiz in der Periode 1975/79 gegeniiber
den Jahren 1970/74 eine Steigerung von 55%
erfahren. Beim Import hingegen war ein
Riickgang von 9% zu verzeichnen.

Trotz dieser Exportsteigerung wurde aber
von 1975 bis 1979 in unseren Wildern nicht
mehr so viel Holz genutzt wie in der voran-
gehenden 5-Jahresperiode. Auch die Holz-
abgabe der offentlichen Waldungen ging
wihrend dieser Zeit erneut zuriick.

Bei Betrachtung der Nutzungsentwicklung
aus dem gesamten Schweizer Wald von 1913
bis 1979 ist fiir die erste Hilfte unseres Jahr-
hunderts ein stindiges Wachstum festzustel-
len: die jahrliche Nutzungsmenge betrug im
Jahre 1913 2,47 Mio m3, erreichte Anfang
der dreissiger Jahre erstmals die 3-Mio-
Grenze und pendelte sich nach 1950 zwi-
schen 3,5 und 4 Mio m? ein. Einzig in Kriegs-
jahren wurde diese Entwicklung durch
Hochstnutzungen durchbrochen, denn im
ersten Weltkrieg wurden jahrlich bis 4 Mio
m’ geschlagen, im zweiten sogar iiber 5,7
Mio m?.

Die Holznutzung ist grossen jihrlichen
Schwankungen unterworfen. So kamen 1978
4,02 Mio m? Holz aus unseren Wildern, im
folgenden Jahr nur 3,79 Mio.
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