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Entladungsstrahls so gross, dass er den Handschuh ver-
sengte.

Das Magnet-Messgerdt hatte die Magnetfeldstirke bei
einer unbekannten Frequenz zu bestimmen. Die grosste
Energie wurde bei 680 kHz und mit einer unverianderten
Abweichung von etwa 20 % bei 1360 kHz festgestellt. Die
Feldstarke bewirkte am herunterhingenden Seil ein elek-
trisches Magnetfeld. Die Stahlplatte iiber dem Boden funk-
tionierte wie ein Abstimmkondensator und verursachte das
Mitschwingen des Hubseils in der Frequenz der nahelie-
genden Rundfunkstation. Die Rundfunkantenne ist vier-
eckig und besteht aus vier Masten mit einer Ausgangs-
leistung von 10 000 W tagsiiber und 1000 W ab der Dam-
merungszeit bis Mitternacht. Der P&H-Autokran mit einer
gesamten Auslegerldnge von rund 122 m und ganz ausge-
fahrenem Hubseil verhielt sich wihrend der Versuche wie
eine zweite Rundfunkantenne mit direkter Verbindung zur
Radiostation. Die Leistung wurde erheblich vergrossert,
als das Hubseil um so viel eingezogen wurde, dass seine
freie Lange genau ein Viertel der der Rundfunkfrequenz
entsprechenden Wellenldnge war. Bei den ersten Beobach-
tungen war das Stahlkabel ungefahr 122 m lang. Das ent-
spricht einem Viertel von 488 m, der Wellenlinge von
614,33 kHz. Als der Haken rund 12 m ab Boden einge-
zogen wurde und somit die freie Lange auf 110 m gekiirzt
war, erreichte man einen Viertel der genauen Wellenlinge,
die bei 680 kHz mitschwingt. Bei dieser Seillinge erreichte
die Feldstarke am ganzen Kran den Hochstwert. Dieser
war gleich demjenigen der Rundfunkantenne. Der Hoch-
frequenzstarkstrom kroch durch das Fahrgestell der Ma-
schine und verursachte einen Funken, der quer iiber die
Reifenoberflache auf den Grund ging. Ein Reifen, ein

Die Planierraupe Allis-Chalmers HD-41

Unzidhlige Dauertests waren notwendig, bevor die Se-
rienfabrikation der grossten Planierraupe der Welt auf-
genommen werden konnte. Marktstudien zeigten eindeutig,
dass 300-PS-Bulldozer gefragt sind. Nach dem ersten, mit
einem 540-PS-V8-Motor ausgeriisteten Prototyp wurden

Bild 1. Allis-Chalmers Bulldozer HD-41. Zugkraft 81 t, Brennstoff-
tank 11351. Der 9,3t schwere Aufreisser hat eine Eindringtiefe von
1,067 m. Felsstellen, die frither gesprengt werden mussten, konnen
mit diesem Gerat aufgerissen werden
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wenig schmutziger als die anderen, leitete die Funkenent-
ladung so stark, dass sie trotz einem Wind von 27 km/h
gehort werden konnte. Die Spannung von der Stahlfelge
tiber den Reifen auf den Boden entsprach 6300 V.

In einem weiteren Teil der Versuche wurde eine
Erdung gemacht, wobei auf eine gute elektrische Verbindung
geachtet wurde. Als Versuchsmaterialien dienten schnee-
und eisbedeckte Rohren und Stahlplatten. Es wurde vom
Kugelhaken zu den Messgerdten im Stationswagen eine
Leitung gezogen. Die Spannung, die vom Hubseil und
Haken frei wurde, war bei 680 kHz durchschnittlich 3650 V.
Um den Erdungseffekt am Hauptgestell und am Ende
des Hubseiles zu ermitteln, wurden mehrere Eisenstibe in
den Boden getrieben, die eine einwandfreie elektrische
Verbindung vom Oberwagen zum Boden herstellen sollten.
Ebenso wurde der Haken an einem anderen Stab geerdet.
Diese Erdung verringerte die Spannung im Messwagen auf
den Wert 0. Das Hubseil funktionierte weiter als Rund-
funkantenne. Beim Beriihren des Seiles ungefihr 1,5 m
oberhalb des Kranhakens war die Erdungsspannung 470 V
bei 680 kHz.

Dieses Phdnomen hitte durch Zufall aufgedeckt wer-
den konnen, aber im Priifprogramm dieser neuen Maschine
wollte man sich eingehend mit diesen unbekannten Kriften
und Energien befassen. Harnischfeger Corporation weist
mit diesem Bericht Kranbesitzer und Unternehmer auf neue
Gefahren hin und hofft, dass durch die empfohlenen Mass-
nahmen schwere Unfille verhiitet werden konnen.

Nach einem Bericht der Ulrich Ammann, Baumaschi-
nen AG, 4900 Langenthal
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1966 sechs weitere Prototypen gebaut, die mit dem Cum-
mins-V12-Dieselmotor ausgertistet wurden. Im Juli 1970
kam das erste serienmissige Modell auf den Markt.

Die HD-41 wird mit einem 9,3 t schweren Aufreisser
ausgeriistet, dessen Eindringtiefe 1,067 m betréagt. Sie kann
praktisch in jedem Material das Bohren und Sprengen
ersetzen. Mit dem U-Dozerblatt (Breite 5,182 m, Hohe
1,829 m) konnen pro Schub auf ebenem Boden bis zu
18,35 m?® loses Material und bei einem Gefille von 25 %
bis zu 29,06 m*® loses Material geschoben werden. Das Ein-
satzgewicht betragt mit U-Dozerblatt und Aufreisser (Bild 1)
67 t. Der von zwei Turbogebldasen aufgeladene, direkt ein-
gespritzte Cummins-V12-Dieselmotor mit 524 Schwung-
scheiben-PS, 28 022 cm® Zylinderinhalt und obenliegenden
Ventilen arbeitet ohne Leistungsabfall bis auf eine Meeres-
hohe von 3658 m und ist an einen einstufigen Drehmoment-
wandler mit rotierendem Innengehduse und einer Dreh-
momentsteigerung von 2,88:1 angekuppelt. Der Antrieb be-
steht aus einem dreistufigen Power-Shift-Getriebe mit einer
olgekiihlten, automatisch wirkenden Modulationskupplung
fir schnelles Schalten. Die Planetengetriebe liefern den
Endantrieb, vermindern die Drehmomentsbelastungen am
Fahrwerk und niitzen die grosse Leistung ausserst wirt-
schaftlich aus. Die Hochstgeschwindigkeiten betragen vor-
warts 10,4 km/h und riickwirts 11,9 km/h. Alle Bedienungs-
hebel sind servounterstiitzt; Steuerkupplungen und Brem-
sen werden hydraulisch betatigt.

Das Fahrwerk besteht aus einem pendelnd aufgehidng-
ten Hauptrahmen in Kastenform. Fiir die Konstruktion der
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Raupenkettenglieder wurde induktionsgehédrteter Boron-
stahl verwendet; deren Dichtungen bestehen aus einem syn-
thetischen Material, wodurch Korrosion vermieden und ein
Eindringen von Wasser und aggressivem Material verhin-
dert wird. Zur Verminderung der Unterhaltskosten besteht
der Radkranz der Antriebsrdder aus aufgenieteten Seg-
menten, welche rasch ausgewechselt werden konnen, ohne
dass die Raupe aufgebrochen werden muss. Das End-
antriebsgehduse hat auf der Riickseite eine 10 cm dicke

Motorplanierer als Antriebsquelle flir Zusatzgerate

Die grosse Auswahl der heute zur Verfiigung stehenden
Anbaugerite Offnet der Planiermaschine als Antriebsquelle
und Tragermaschine einen erweiterten Wirkungskreis. Die
geeignete Verwendung dieser Anbaugerite kann die Ein-
satzmoglichkeiten der Maschine vervielfachen. Die beiden
am hdufigsten verwendeten Haltepunkte fiir die Anbau-
gerate befinden sich unter dem Hauptrahmen hinter der
Planierschar. Im folgenden werden einige der an diesen
Stellen zu befestigenden Anbaugerite beschrieben.

Scharkiibel

Der Scharkiibel besteht aus zwei Seitenteilen, einer
Verteilerstrebe und dem Schneidmesser; er hat keinen Bo-
den (Bild 1). Das Fassungsvermogen betragt 2,6 bis 3,8 m®.
Er kann auf Transport-, Land- und Forstwegen sowie in
der Landwirtschaft und iiberall dort eingesetzt werden,
wo Locher und Unebenheiten aufzufiillen sind. Das Haupt-
schneidmesser beseitigt Bodenerhebungen, wihrend Schar-
korper und die seitlichen Flachen das Material schieben.
Bei jeder Vertiefung féllt das Material als Fiillung aus dem
bodenlosen Kiibel heraus. Das Schneidmesser des Schar-
korpers glattet das Material und die so bearbeitete Fliache
ist gleichmissig und eben.

Der Scharkiibel schiebt das Material mit dem Planier-
fahrzeug geradeaus, so dass eine gerade Spur entsteht.
Anstelle eines Streifhaufens wird so eine flache Schicht
Feinmaterial abgelagert. Die Dreipunkt-Aufhingung des
Kiibels bietet grosstmaogliche Stabilitdt. Die Erschiitterungen
des Fahrzeugs werden abgefangen und die Maschine kann
normalerweise in einem hoheren Gang fahren.

Scharstabilisator
Er ist direkt hinter dem Scharkdrper montiert und
besteht im wesentlichen aus einer hydraulisch betitigten

Bild 1. Der Scharkiibel ohne Boden durchschneidet Erhohungen und

schiebt das Erdreich nach vorne. Bei Vertiefungen fillt das Erdreich
als Auffiilllmaterial heraus
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Stahlplatte, um die Belastungen der sehr schweren Auf-
reisser-Ausriistung aufzunehmen.

Die Auflageflache der Raupen betriagt 59 255 cm? bei
einer Spur von 2540 mm. Der tiefliegende Schwerpunkt
und die gleichmissige Gewichtsverteilung bewirken einen
Bodendruck von nur 0,773 kp/em? bei der Verwendung
von 813 mm breiten Standard-Raupenplatten. Die Breite
tiber alles (ohne Planiereinrichtung) betriagt 3,38 m, die
Liange 6,14 m und die Hohe 3,15 m.
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Gleitplatte (Bild 2). Er fidngt die beim schnellen Fahren
lber Bodenerhohungen und Vertiefungen auftretenden
Schwingungen und Erschiitterungen des Fahrzeuges auf.
Normalerweise konnen diese Erschiitterungen nur dann ver-
ringert werden, wenn der Fahrer die Geschwindigkeit her-
absetzt oder die Bodenverhdltnisse besser sind. Die Er-
schiitterungen werden durch Steuerung der Schartiefe ge-
dampft, wodurch eine Geschwindigkeitsverringerung un-
notig wird. Die Maschine kann bis zu zwei Gingen schnel-
ler gefahren werden, was zu einer betrichtlichen Leistungs-
steigerung fiihrt.

Der Stabilisator kann jederzeit zur Verdnderung der
Schartiefe gehoben oder gesenkt bzw. bei Nichtbenutzung
hochgezogen werden. Durch die von der Schar unabhin-
gige Montage wird die seitliche Verstellung oder Kipp-
einstellung der Schar nicht behindert.

Strassenverbreiterer

Er ist leicht an der Planierschar zu montieren und
bietet die Moglichkeit eines raschen und sauberen Seiten-
schnitts. Er ist verstellbar und kann Griaben bis zu 0,23
bzw. 0,38 m Tiefe und zwischen 0,30 und 1,82 m Breite
schneiden. Die Fahrbahnkante wird geradlinig und die
Grabensohle rechtwinklig. Normalerweise wird zuerst mit
der Scharspitze (manchmal nach leichtem Aufreissen) an-
geschnitten. Anschliessend bereitet der Strassenverbreiter
den Graben fiir die Aufnahme der Heissmischung oder des
Kieses vor.

Als Leistungsangabe sei erwahnt, dass ein Bauunter-
nehmer im Staate Indiana bei der Anlage eines 0,68 m
breiten und 0,23 m tiefen Grabens im Achtstundentag tag-
lich 6,4 km schaffte. Der Strassenverbreiterer wird h#ufig
auch mit einem anderen Anbaugerit, einem Bankettplanier-

Bild 2. Der Scharstabilisator wirkt als dritter Aufhangepunkt und
fangt die durch schnelles Fahren tiber Unebenheiten entstehenden
Stosse ab
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