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la dalle sont placés tous les 30 métres, soit I’espacement de
quatre cadres.

Le bétonnage eut lieu en grande partie l’hiver aussi
eut-on recours au chauffage des coffrages en contreplaqué
doublés de matiéres isolantes. Ces coffrages furent d’ail-
leurs réutiliség jusqu’a douze fois. Des additifs et du ciment
a prise rapide furent utilisés afin d’accélérer la prise du
béton et par conséquent les opérations de décoffrage. Les
échafaudages étaient du type tubulaire.

Le terrain rencontré consistait en du schiste argileux.
Des fondations sur plaques furent utilisées.

6. Le montage

Le montage de la sphére métallique présenta plusieurs
difficultés, non seulement dues au type méme de l'ouvrage,
mais encore au fait que la gréve des acieries retarda les
livraisons et qu’ainsi certains corps de métier durent com-
mencer leurs travaux plus tét relativement a l’avancement
des travaux de montage.

La premiére phase consista & construire le tripode et
les deux secteurs fixes. Un étayage métallique fut wutilisé
jusqu’a l'assemblage des deux secteurs fixes au tripode. Le
montage se fit & l'aide d'une grue placée sur une tour de
40 m de hauteur et de plusieurs grues mobiles au sol.

Les secteurs mobiles furent assemblés & l'aide de deux
échafaudages roulants, similaires bien que larges d'un tiers
de secteur seulement. Un rail de montage fut donc placé
sur l'anneau de l'infrastructure et des pivots temporaires
furent fixés au chevalet central. Ces secteurs de montage
furent toujours placés symmétriquement par rapport au
tripode afin d’éviter une translation latérale du chevalet qui
aurait entrainé des erreurs de montage. Cette formule
présentait I'avantage de laisser l'espace intérieure pratique-
ment libre de tout échafaudage et autre construction tempo-
raire, et ainsi de permettre l'avencement des travaux an-
nexes. Le cofit de ces échafaudages s’élevait & plus d'un
quart de million de dollars (soit environ 1100 000 Fr.), mais
l'entreprise estime que cette solution était la plus écono-
mique et qu’elle facilita dans d’énormes proportions le mon-
tage et la finition du toit.

Des régles rigoureuses concernant l’exactitude du mon-
tage avaient été formulées a l'avance par les ingénieurs et
I'entreprise. Une de celles-ci concernait par exemple I’excen-
tricité de I'axe du chevalet central: aprés montage du tripode
celui-ci ne devait pas étre & plus de 3 mm de l’axe idéal.
En fait aprés montage l'excentricité atteignit 16 mm. Un
réajustement fut donc entrepris puis un essai de charge
avec prés de 50 tonnes accrochées au chevalet indiqua une
fleche de 31 mm, pour 233 mm d’aprés les calculs.

Vue aérienne de l'auditorium de Pittsburgh
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Le montage des secteurs et les travaux de la toiture
s’ensuivirent sans difficultés,

Ce bref exposé d’'un batiment unique dans sa conception
et sa réalisation se terminera en mentionnant qu’il fut dis-
tingué par un jury d’architectes et d’ingénieurs comme 'un
des plus intéressants ouvrages en construction meétallique
de I'année 1962.

Maitre d’ceuvre: Public Auditorium Authority of Pitts-
burgh. — Architectes: Mitchell et Ritchey, Pittsburgh, —
Ingénieurs: Ammann et Whitney, New York, — Entreprises:
Génie Civil: Dick Corp., Pittsburgh; Construction métallique:
American Bridge Division of U. S. Steel Corp.

Cott: plus de 20 000 000 $. Acier: Dome: 3000 tonnes,
dont 168 tonnes d’acier inoxydable pour la toiture; Tripode:
1260 tonnes. Béton armé: 30 500 m3.

Adresse de l'auteur: Henri Perrin, ing. ETH, im Glockenacker 35,
Ziirich 7/53.

Planung Innenstadt und
Bahnhofplatz Baden

Im Sommer 1959 betraute der Gemeinderat eine Studien-
gruppe mit der Aufgabe, alle mit der Sanierung der pre-
kéren Verkehrsverhiltnisse im Bereiche des Bahnhofplatzes
Baden zusammenhingenden Fragen zu untersuchen und
einen Losungsvorschlag auszuarbeiten. Auf Vorschlag dieses
Gremiums entschloss sich die Behorde, dieses sehr vielseitige
und fiir die Stadt dusserst wichtige Problem durch einen
Wettbewerb kldren zu lassen. Das Programm fiir einen
Ideenwettbewerb wurde in Zusammenarbeit mit der SBB-
Kreisdirektion IIT und der Generaldirektion PTT festgelegt.
Von 14 eingereichten Projekten konnten sechs mit Preisen
ausgezeichnet und zwei angekauft werden (SBZ 1961, H. 2,
S.19).

Die erstprdmiierte Losung von Ingenieur H. Fricker und
Architekt M. Miiller, Luzern, nimmt auf die topographische,
verkehrstechnische und stédtebauliche Situation Riicksicht,
indem eine klare Trennung von motorisiertem Verkehr, Park-
flaichen und Fussgéngerverkehr auf verschiedenen Ebenen
vorgeschlagen wird, Die vom Gemeinderat bestellte Studien-
gruppe unterzog die Wettbewerbsprojekte, wie auch die vom
Preisgericht erarbeiteten Richtlinien einer nochmaligen Prii-
fung, wobei der ganze innenstédtische Verkehrsablauf in die
Studien einbezogen wurde. Ausserdem untersuchte das Insti-
tut fir Strassenbau der ETH die Verkehrsbelastung einzel-
ner Strassenziige sowie den Parkplatzbedarf, Am 28. Februar
1963 gab die Studienkommission anhand umfangreicher
Plan- und Bildunterlagen Auskunft iiber den Stand der Pla-
nungsarbeit, wie sie von der Gemeindeversammlung am 7. De-
zember 1961 beschlossen worden war. Im April erfolgte so-
dann eine offentliche Diskussion auf Grund der zuvor aus-
gestellten Unterlagen. In vorbildlicher Weise wurde darnach
das Ergebnis der Studien in einer Schrift zusammengefasst,
die durch ein zweites Heft ergénzt wird, das simtliche Pline
enthélt,

Diese Unterlagen sollen auf die nichste Gemeindever-
sammlung hin eine griindliche Meinungsbildung ermoglichen,
tiber das fiir die Zukunft Badens bedeutungsvolle, wenn nicht
entscheidende Projekt einer innerstidtischen Verkehrsldsung.
Vorbehalten bleiben allfillige Erginzungen. Bericht und
Planbeilagen koénnen unter der Bezeichnung «Stadtplanung
Baden — Innenstadt und Bahnhofplatz» auf der Stadtkanzlei
bezogen wenden. Dieser Hinweis erfolgt deshalb, weil die
ausserordentlich griindliche und mit besonderem Geschick
getroffenen Losungsvorschlige eine iiber den Fall Baden —
fir den sie konzipiert sind — hinausreichende Bedeutung
haben fiir jeden, der sich mit Planungsproblemen befasst. Die
Studienkommission, der diese Planungsarbeit im gesamten
zu danken ist, stand unter der Leitung von Stadtschreiber
Dr. V. Rickenbach. Thr gehorten auch die Verfasser des erst-
primiierten Wettbewerbsprojektes an, Ing. H.Fricker und
Arch. H. Miiller, sowie Vizestadtammann Dr. J. Binder, Gross-
rat M. Fluri, Kulturing. W. Weber und Bauverwalter W. Wull-
schleger. Neben einer Einfiihrung enthilt die Schrift Stadt-
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planung Baden folgende Hauptabschnitte: Die Aufgabenstel-
lung; Regionalzentrum Baden, Planungsgrundlagen; Oeffent-
licher Verkehr; Stadtverkehr; Bahnhofplatz; Fussginger-
und Griinanlagen; Verkehrsplan; die Bauetappen; Kosten;
Finanzierung, Kapitalrestriktionen und Konjunktur; Schluss-
bemerkungen. Ein Quellenverzeichnis nennt acht im Zusam-
menhang mit der Badener Verkehrssanierung erstellte Gut-
achten, Berichte und Untersuchungen. Fiir die beiden ge-
planten Ausbaustufen wird der Gesamtkostenaufwand auf
rund 40 Mio Franken bugetiert. Mit den Bauarbeiten soll —
die Zustimmung der Einwohnergemeindeversammlung vor-
ausgesetzt — im Jahre 1965 begonnen werden.

Mitteilungen

Ziircher Baukostenindex. Nach der neuesten Erhebung
des Statistischen Amtes der Stadt Ziirich haben sich die
Baukosten vom 1. April bis 1. Oktober 1963 um 2,4 9, er-
hoht. Der Baukostenanstieg war damit weniger ausgeprigt
als in der vorangegangenen Periode Oktober 1962 bis April
1963, die eine Erhshung um 6,4 9, ergeben hatte. Keine Ver-
inderungen erfuhren die Kosten des Aushubs und der Flach-
bedachung, der Glaser-, Platten- und Malerarbeiten sowie
der Linoleumbeldge. Die Arbeitsgattungen Jalousie- und Rol-
laden, Sonnenstoren und Parkettarbeiten haben sich sogar
etwas ermassigt. Bei den Rohbaukosten haben sich die Erd-
und Maurerarbeiten, auf die mehr als drei Zehntel der Er-
stellungskosten der Indexhduser entfallen, um 2,7 % und
die Spenglerarbeiten um 7,0 % verteuert. Beim Innenausbau
sind vor allem die Gipserarbeiten mit einer Verteuerung um
13,9 9% zu erwihnen; sie ist auf die nach dem Gipserstreik
getroffene Neuregelung der Arbeitsverhéltnisse zuriickzu-
fithren. Unter den kostenmissig ins Gewicht fallenden Ar-
beitsgattungen des Innenausbaus seien ferner erwdhnt die
Heizungsinstallationen mit einem Anstieg um 2,0 9% sowie die
Schlosserarbeiten (3,3 % ). Die Kosten der Werkanschliisse
fiir Elektrizitit haben sich um 6,8 9% verteuert. Die nach den
Normen des S.I. A. ermittelten Kosten pro Kubikmeter um-
bauten Raumes beliefen sich im Oktober 1963 auf Fr.138.89
und waren damit um 2,4 % hdoher als vor einem halben Jahr.
Seit Oktober 1962 ist der Kubikmeterpreis um Fr.11.17
(8,7 %) gestiegen.

Neuer Sendemast fiir Berlin. Am Schlossplatz in Berlin
wurde ein 230 m hoher Sendemast errichtet. Im Innern des
1,6 m dicken Rohrmastes fithren vier Hochfrequenz-Speise-
kabel, Hilfskabel, eine Steigleiter und ein Montageaufzug
mit zwei iibereinander montierten Kabinen nach oben, Er
tiberwindet die 192 m Hohe des Stahlrohres in etwa 20 Minu-
ten. Auf den Rohrmast folgt der 38 m hohe Gittermast mit
den Antennenfeldern fiir Fernsehen und UKW. Soweit nicht
bisherige Sendeeinrichtungen weiterverwendet werden konn-
ten, lieferte die Flirma Siemens & Halske AG neue und iiber-
nahm auch den Einbau.

Schweiz. Bauzeitung. Die Hefte 10 bis 15 dieses Jahr-
ganges sind leider schon vergriffen, Wir kaufen sie bis auf
weiteres zurilick zum Preise von 1 Fr. pro Heft und bitten
daher Abonnenten, welche die Hefte nmicht mehr benétigen,
sie an uns zuriickzusenden, worauf sie umgehend vergiitet
werden (nur unverdorbene Hefte, Absenderadresse angeben!),

Nekrologe

+ Werner Tobler, dessen Tod (am 27. Mai 1963) seiner-
zeit hier gemeldet worden ist, war im S.I.A. und in der
G. E. P. so bekannt und beliebt, dass seiner auch an dieser
Stelle gedacht werden soll.

Geboren am 15. April 1886, hat Werner Tobler 1909 am
Eidg. Polytechnikum das Diplom als Maschineningenieur er-
worben, wirkte dann nach einem kurzen Aufenthalt in
Deutschland an den Gaswerken Schlieren und La Chaux-de-
Fonds und wurde 1913 zum Direktor des Gaswerks von
Vevey-Montreux gewihlt. Dank seinen hervorragenden tech-
nischen, kaufménnischen und organisatorischen Fédhigkeiten
erlebte die Gasindustrie der waadtlindischen Riviera einen
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raschen und bedeutenden
Aufschwung. Im Jahre 1922
griindete Tobler die Société
du Gaz de la Plaine du
Rhone, ein Verteilungsunter-
nehmen, welches das Rhone-
tal bis St-Maurice ein-
schliesslich der Hohenstatio-
nen Leysin und Villars mit
Gas versorgt, So war er der
erste, der in der Schweiz
eine eigentliche Ferngasver-
sorgung schuf.

Seine ausserordentlichen
Fahigkeiten und sein gera-
der und energischer Charak-
ter haben es ihm ermoglicht,
die Schwierigkeiten, denen
die Gasindustrie wahrend
und nach den beiden Welt-
kriegen ausgesetzt war, mit
Erfolg zu iliberwinden,

Wihrend filinfzig Jahren widmete Werner Tobler seine
besten Kréfte der schweizerischen Gasindustrie, in der er
eine bedeutende Rolle gespielt hat. Nach seinem Eintritt in
den Schweiz. Verein von Gas- und Wasserfachmédnnern
(SVGW) im Jahre 1913 war er Mitglied verschiedener Kom-
missionen, Vize-Prasident von 1935 bis 1938, Prisident von
1938 big 1943, vor dem Kriege Delegierter des SVGW in der
Internationalen Gas-Union, und wurde in Anerkennung sei-
ner hervorragenden Dienste im Jahre 1956 zum Ehrenmit-
glied des SVGW ernannt, Er war ferner Président der Ver-
einigung schweizerischer Privatgaswerke, griindendes Mit-
glied und Verwaltungsrat des Verbandes Schweizerischer
Gaswerke und der Genossenschaft Usogas und nahm durch
seine Tatigkeit in der Verwaltung verschiedener Unterneh-
mungen einen bedeutenden, ja entscheidenden Anteil an der
industriellen Entwicklung der Gegend am Genfersee. Auch
im Awusland war der Verstorbene als tlichtiger Fachmann
bekannt und geschitzt; er wurde oft als Experte zugezogen.

Werner Tobler war aber auch wihrend vielen Jahren
geschitztes Mitglied der Beratenden Kommission der EMPA,
sowie Verwaltungsrat mehrerer Firmen nicht nur in der
Waadt, sondern in der ganzen Schweiz. Er hinterldsst das
Andenken an einen liebenswiirdigen, sonnigen und stets hilfs-
bereiten Kollegen. Jean-Pierre Chopard

W. TOBLER

Dipl. Masch.-Ing.

1886 1963

+ Robert Ackermann, Oberstbrigadier, von Wolfwil SO,
geboren am 25. April 1894, ETH (Abteilung fiir Militdrwis-
senschaften) 1923 bis 1925, ist am 25. November in seinem
Heim in Sédriswil BE gestorben. TUnser G. E.P.-Kollege
zéhlte zu den Pionieren der schweizerischen Flugwaffe, von
der er 1941 Abschied nahm, um Chef der Heeresmotorisie-
rung zu werden. Seit 1958 lebte er im Ruhestand.

+ Ernst Ziircher, Masch.-Ing. S.I. A., G. E. P., von Biih-
ler AR, Eidg. Polytechnikum 1901 bis 1906, friiher in Gas-
werken und anschliessend bis 1949 in der Ciba in Basel tatig,
ist gestorben.

+ Walter Herrensberger, dipl. El.-Ing. S.I. A, G.E.P,,
von Flawil, geboren am 20. Dez, 1902, ETH 1922 bis 1927 mit
Unterbruch, seit 1931 im Betriebsdienst der Telephondirek-
tion Ziirich, ist im November 1963 gestorben.

+ Robert Flatt, Dr., Ing.-Chem., G. E. P., von Basel, ge-
boren am 1. Juli 1897, ETH 1916 bis 1920, seit 1944 Profes-
sor fiir anorganische und analytische Chemie an der Uni-
versitdt Lausanne, ist am 24. November einer Herzattacke
erlegen,

Wettbewerbe

Alleghany public square in Pittsburgh, Pa., USA. Zwei-
stufiger Wettbewerb um die Gestaltung eines offentlichen
Platzes. Teilnahmeberechtigt sind alle Architekten und
Stadtplaner, die ein Hochschuldiplom besitzen oder einer
anerkannten Berufsorganisation angehdren. Termin fiir die
Einschreibung 15. Dez. 1963, fiir Anfragen 28.Jan. 1964,
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