Diem, Walter

Objekttyp:  Obituary

Zeitschrift:  Schweizerische Bauzeitung

Band (Jahr): 123/124 (1944)

Heft 23

PDF erstellt am: 19.05.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



2. Dezember: 1944

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

303

NEKROLOGE

T Walter Diem, Dipl. Bau-
ingenieur von Herisau und
St. Gallen, dessen Tod wir in
Nr. 7 bereits gemeldet haben,
bezog nach Absolvierung der
Kantonschule St. Gallen 1893
die E.T.H., an der er 1897 das
Diplom erwarb. Wahrend seiner
Studien war er als Singstudent
ein eher ruhiger aber guter
Kamerad, gesellig, treu und
zuverlédssig in jeder Hinsicht.

Seine praktische Laufbahn
begann Ing. Diem bei Prof.
C. Zschokke in Aarau, wo er
drei Jahre blieb. Dann zog er
iibers grosse Wasser und arbei-
tete von 1900 bis 1902 als In-
genieur bei der Chilian Elec-
tric Light and Tramway Co. in
Santiago de Chile. Von 1902/03
finden wirihn alsResident Engi-
neer of Mexican Light and Po-
wer Co. und von 1903 bis 1912
alsConsulting Engineer in Mexico City. Dort war er auch beruflich
eng verbunden seinem Farbenbruder Fritz Walty; unter Leitung
des bekannten Ing. Pearson arbeitete Diem u.a. an einer grossen
Kraftiibertragung von Necaxa nach Mexico City. Im Dienst der
gleichen Gesellschaft wirkte er sodann von 1912 bis 1937 in deren
spanischer Tochtergesellschaft Riegos y Fuerza del Ebro in
Barcelona als Chef der hydraulischen Abteilung; wéhrend dieser
Jahre besuchte er als Experte mehrmals auch Siidamerika, wo
er in Rio und Buenos Aires fiir die Sao Paulo Light and Power
Co. tétig war. Die spanische Revolution veranlasste ihn 1940
zur Riickkehr in die Heimat, wo er in Erlenbach am Ziirichsee
ein dlteres Haus erwarb. Dort trieb er Landwirtschaft, beschéf-
tigte sich aber daneben immer noch gutachtlich fiir seine spa-
nischen Unternehmungen, bis am 3. August ein Herzschlag dem
rastlos Schaffenden endgiiltige Ruhe gebot.

Walter Diem war eine ausgesprochene Bauingenieur-Natur,
flir seinen Beruf begeistert und gé#&nzlich von ihm erfillt. Er
erfreute sich auch hohen Ansehens bei Allen die mit ihm beruf-
lich zu tun hatten. Er war einer von denen, die den Ruf der
E.T.H. und damit seines Landes im fernen Ausland gefdrdert
haben, ein Auslandschweizer in des Wortes bestem Sinne, der
seiner Heimat treu geblieben und ihr Ehre gemacht hat. Er ruhe
nach reichlich vollbrachtem Lebenswerk in Frieden. C.J.

WALTER DIEM
INGENIEUR

22. Juni 1874 3. Aug. 1944

leitung besorgt ein «engerer Ausschuss» von neun Mitgliedern.
Delegierte zu den Vorstandsitzungen der V.L.P. sind Stadtbau-
meister Tiirler, Stellvertreter Arch. Dreyer.
Griindungsversammlung und erste Sitzung des Vorstandes
gingen rasch vonstatten. Mit der neugeschaffenen Organisation
hofft die Regionalplanungsgruppe der Zentralschweiz imstande
zu sein, eine Reihe wichtiger Aufgaben in Angriff zu nehmen
und einer Losung entgegenzufiihren. M. Tiirler

Kurven-innenneigende Wagenkastenaufhingung bei Schnell-
triebwagen!). H. F. Kutschbach beschreibt in der «Ztg. d. Ver.
Mitteleurop. Eisenbahn-Verw.> Bd. 84, 1944, Nr.19 anhand der
Patentliteratur der letzten zwanzig Jahre die Bestrebungen zur
bessern Abfederung des Wagenkastens durch Abstiitzung ober-
halb seines Schwerpunktes (pendelnde Aufhingung). Bei den
Niederflurwagen im Schnellverkehr darf der Wagenkasten nir-
gends einen gegebenen Abstand gegeniiber den Achsen iiber-
schreiten. Das setzt eine stetige Kontrolle der Neigung (Trim-
mung) voraus. Die Schwankung kann pneumatisch oder hydrau-
lisch oder elektromagnetisch bewerkstelligt werden, wofiir der
Verfasser verschiedene, vornehmlich eigene Patente beschreibt.
Ein neues davon stiitzt den Wagenkasten entweder oben dicht
unter dem Wagendach oder unten in der Axmitte ab. Das Dreh-
gestell ist dabei als Kontaktgeber ausgebildet, wobei der Unter-
teil eine Kontaktschiene, der Oberteil die Kontakte erhilt.
Die Kontaktschiene schleift auf den Kontakten, die mit den
Magnetspulen und dem Anzeigegerdt verbunden sind. Féahrt der
Wagen in der Geraden, so wirkt keine Fliehkraft auf die Be-
wegung des Kastens, die Kontaktschiene befindet sich in der
Mittellage, der Fussboden wird parallel zur Radachse gehalten.

1) Vgl. SBZ Bd. 122, Seite 57* (1943) : eine ausgefiihrte amerikanische
Konstruktion. ;

Fiahrt der Wagen in eine Linkskurve, dann schleift die auf dem
untern Radgestell eingebaute Kontaktschiene vorn auf dem ersten
Kontakt links und hinten auf dem ersten rechts. Hierdurch wird
in der linken Spule die erste untere Wicklung unter der Mittel-
lage stromdurchflossen, auf der rechten Seite die erste obere
Wicklung iiber der Mittellage und die beziigl. Magnetkerne nach
unten bzw. oben gezogen. Im gewdhnlichen Bahnbetrieb wird
die elektromagnetische Steuerung der Wagenkastenschwenkung
durch den Fiihrer von Hand betétigt, wobei er auf Vorsignale
achtet und den Grad der Schwenkung nach der Streckentabelle
reguliert. Die Schwenkung kann rechtzeitig vor Einfahrt in die
Gleiskriimmung eingeleitet, bei Ausfahrt wieder aufgehoben
werden; die Kurve kann also mit hoherer Geschwindigkeit durch-
fahren werden. Es tritt eine Schonung des Radspurkranzes ein,
das Beforderungsgut bleibt standfest, das Fahren wird ange-
nehm empfunden, ungewollte Schieflagen durch einseitige Be-
lastung konnen kompensiert werden, also ganz gleiche Vorteile,
wie beim Einbau eines Kreisels. Der Verfasser beabsichtigt die
Herausgabe eines Buches: Schnellverkehrsmittel — gestern,
heute, morgen. Die ziemlich komplizierte, noch nicht praktisch
ausgefiihrte Losung, bedarf nach Ansicht der Leitung der oben
genannten Zeitschrift noch weitergehender Befreiung von der
Steuerung durch das Fahrpersonal.

Moglichkeiten und Grenzen der automatischen Regulierung
von Raumheizungen. Die richtige Dosierung der zur Einhaltung
einer festgelegten Raumtemperatur notwendigen Heizwiarme ist
ein sehr verwickeltes Problem, das meistens durch einen mehr
oder weniger grossen Ueberschuss, d.h. durch Verlust gelost
wird. Erst die automatischen Oelfeuerungen brachten die ver-
mehrte Entwicklung von Temperaturregelungen geringer Tréig-
heit. Urspriinglich hatte ein Raumthermostat in einem soge-
nannten charakteristischen Raum die Aufgabe, den Lauf des
Brenners so zu steuern, dass die eingestellte Raumtemperatur
in engen Grenzen konstant blieb. Da aber ein Raumthermostat
doch nur die Bedingungen eines Raumes und nie eines ganzen
Gebdudes, und auch diese nur dem #ussern Klima nachhinkend
erfassen konnte, suchte man nach einem Gerit, das gewisser-
massen das thermische Abbild des Geb&dudes sein wiirde. H. Bauer
beschreibt in der «STZ» 1944, Nr. 40 eine Bauart von Landis & Gyr,
Zug, die Warmeverlustmessgerédt genannt, die dussern Einfliisse
auf den Wiarmebedarf erfasst und auf elektrischem Wege die
Luftzufuhr zur Feuerung, die Vorlauftemperatur der Heizung,
den Pumpengang oder andere Mittel verdndert und den Erfor-
dernissen anpasst. In besonderen Féllen aber liegen ausser den
vorherrschenden &Hussern Faktoren noch einflussreiche innere
Wéirmeerzeuger vor, sSo beispielsweise starke Beleuchtungs-
quellen, Maschinenwédrme, industrielle Oefen, deren «Fremd-
wirme» die Wiarmezufuhr aus der Heizungsanlage vermindern
oder eriibrigen lassen. Die Grosse dieser Fremdwérme ist in der
Regel unabhéngig von der Raumtemperatur; um diese konstant
zu halten, hat die eigentliche Raumheizung nur die Differenz
aufzubringen. Wéihrend friither solche Probleme durch pneuma-
tische oder hydraulische Regelventile vor den Heizkdrpern be-
herrscht wurden, besteht jetzt auch eine elektrische Losung darin,
dass eine sog. Motordrosselklappe in die Zu- oder Ableitung des
Heizkorpers eingebaut und von einem elektrischen Raumthermo-
staten aus gesteuert wird. Im Rohrnetz kdnnen also Druck oder
Temperatur stets auf dem hdochst erforderlichen Wert gehalten
werden, der einzelne Raum wird fiir sich nach seinen eigenen
Bediirfnissen reguliert. Wenn es geldnge, diese Einzelregler nicht
wesentlich teurer als die Heizkorperventile herzustellen, konnte
die Zentralheizung ihr schwierigstes Problem, allen Leuten recht
zu tun, als gelost betrachten. Hier, wie bei der zentralen Rege-
lung, hat die richtige Plazierung des Thermostaten, des Tem-
peraturfiihlers, ausschlaggebende Bedeutung.

Eine neue Schraubenmutter-Sicherung in Form einer auf
den beiden Seiten ‘ungleich verzahnten Unterlagscheibe kommt
unter dem Namen «Joc» in den Handel. Sie kann mit der engen
oder mit der weiten Verzahnung gegen die Mutter aufgesetzt
werden. Dank der grossern Steigung der weitern Verzahnung
gegeniiber der des Gewindes, eilt die Scheibe der Mutter voraus
und presst die Mutter an das Gewinde. Praktisch, besonders bei
Weissblech, Stahl und Bakelit, hat sich die engere Zahnung ge-
gen das Werkstiick bewédhrt. Bei der Doppelscheibe liegen die
weiten Verzahnungen zweier Einzelscheiben aufeinander, die
engen Verzahnungen also gegen Werkstiick und Mutter. Die
engen Zihne gleiten auf harter Unterlage, dafiir beissen sich
die weiten Zdhne (schiefe Ebenen) ineinander. Beim Lo&sen glei-
ten diese iibereinander und treiben die Scheiben auseinander,
wobei die obere, der Mutter voreilend, diese auf dem Gewinde
festklemmt. Die Steigung der weitern Zahnung ist so berechnet,
dass ein Losen ohne iiberméssige Anstrengung moglich bleibt-
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