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Krazernbriicke bei St. Gallen.
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i{iber dem Fahrbahnscheitel

Die Ergebnisse der Krézernbriicke waren somit eine Ueber-
raschung, da es sich um eine Briicke der II. Gruppe handelt, in
die alle neueren und iiber 130 m weit gespannten Briicken sich
einreihen lassen. Fiir solche Briicken werden sich in Zukunft
diese umfangreichen Berechnungen kaum vermeiden lassen, es
sei denn, dass man auf Kosten der Vertikalsteifigkeit die Briicken-
Konstruktion weitgehend ihres monolithischen Charakters be-
raubt, wie bei dem Bogen der Aarebriicke der Lorrainehaldelinie
der SBB in Bern. (Schluss folgt)

Das grosse «nationale Aufbauwerk» der Schweiz
Ein Vorschlag von A. JENNY, Architekt, Ziirich

Man schreibt und liest seit einiger Zeit in allen Blédttern
sehr viel iiber die Schweiz und ihre Zukunft, iiber ihre vergange-
nen und kommenden Kkulturellen Aufgaben, ihre Stellung im
neuen Europa, iiber ihre Daseinsberechtigung und iiber anderes
mehr. Mit Recht. Denn es haben schon grosse Umwiélzungen
stattgefunden und noch grossere stehen vielleicht bevor.

Gewiss sind solche Ueberlegungen und Reminiszenzen am
Platz. Aber am wichtigsten ist die aktive Mitarbeit an der neuen
und hoffentlich besseren Zukunft. Der Beitrag, den unser kleines
Land an diese riesengrossen Umgestaltungen leisten kann, be-
steht in erster Linie darin, dass wir uns intensiv und voll jugend-
licher Tatkraft unseren eigenen Problemen widmen. Diese sind
vor allem wirtschaftlicher Natur. Es ist zu hoffen, dass bei
unseren Behorden mit Hochdruck an diesen Aufgaben gearbeitet
wird. Nachfolgend entwickeln wir als Anregung ein Organisations-
schema fiir ein grosses nationales Aufbauwerk, das sich in vier
Gruppen gliedert: A. Reorganisation des Fremdenverkehr- und
Hotelwesens, B. Ausbau des schweizerischen Verkehrstrassen-
netzes, C. Schaffung von Arbeitsmoglichkeiten auf dem Woh-
nungsmarkt, D. Finanzierung des nationalen Aufbauwerkes. Die
zu treffenden Massnahmen lassen sich fiir die einzelnen Arbeits-
gruppen in folgende hauptséchlichsten Punkte zusammenfassen.

A. Reorgamnisation des Fremdenverkehr- und Hotelwesens.
1. Zahlung der vorhandenen Betriebe. 2. Ausarbeitung eines Gut-
achtens fiir jeden Betrieb mit Bezug auf Rentabilitit und bau-
lichen Zustand, Modernitét, Verkehrslage usw. 3. Aufheben von
wirtschaftlich nachweisbar unrentablen Betrieben. 4. Abbruch von
Bauten, die die Altersgrenze erreicht haben und infolgedessen
nicht mehr renovationsfihig sind. 5. Griindung von Arbeits-
gruppen auf gemeinniitziger Grundlage an allen Orten mit
Fremdenverkehr, bestehend aus Fachleuten des Verkehrswesens,
der Hotelindustrie und des Finanzwesens unter Beizug von Archi-
tekten und Ingenieuren. 6. Studium der iibrigbleibenden Betriebe
und Neuorganisation derselben. Ausarbeitung von Unterlagen
flir die Ausschreibung von Wettbewerben zur Erlangung von
Entwiirfen fiir die zeitgemisse Umgestaltung der renovations-
bediirftigen Betriebe. 7. Ausschreibung der entsprechenden Wett-
bewerbe, Begutachtung der eingegangenen Entwiirfe und Ver-
gebung der Arbeiten an die Architektenschaft, die im Verein
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leuten ausgearbeite-
ten Vorschlige auf
Besitzer, Gemeinde
und Kanton. Fehlende
Mittel werden bereit-
gestellt aus dem zu
schaffenden Aus-
gleichfonds fiir das
nationale Aufbau-
werk. Amortisation
dieser Zuschiisse in-
nerhalb eines ange-
messenen Zeitraumes.

B. Ausbau des

schweizerischen Ver-
kehrstrassennetzes.
1. Finanzierung und
sofortige Inangriff-
nahme fertig vor-
liegender Projekte (z.
B. Walenseestrasse).
2. Griindung von Ar-
beitsgruppen auf gemeinniitziger Grundlage zum Studium und
zur Begutachtung des vorhandenen Strassennetzes. Kantons-
weise Bearbeitung. 3. Neuprojektierung des gesamten Strassen-
netzes unter Beriicksichtigung der vorhandenen Anlagen und in
Zusammenarbeit mit den Arbeitsgruppen A 5; Festlegung der
notwendigen Reparaturen, Ergédnzungen und Neuanlagen. 4. Ver-
gebung der Instandstellungsarbeiten und Renovationen, auf alle
Unternehmer des betreffenden Kantons gleichméssig verteilt, zur
sofortigen Inangriffnahme der Arbeiten. 5. Ausarbeiten von
Unterlagen fiir die Ausschreibung von Wettbewerben. 6. Aus-
schreibung der entsprechenden Wettbewerbe, Begutachtung der
eingegangenen Entwiirfe und Vergebung der Arbeiten wie unter
B 3. 7. Verteilung der Kosten wie unter A 8 beschrieben.

C. Schaffung von Arbeitsmoglichkeiten auf dem Wohnungs-
und Liegenschaftenmarkt. 1. Griindung von Arbeitsgruppen auf
gemeinniitziger Grundlage in allen Wohngemeinden der Schweiz
zum Studium und zur Behandlung der in Frage stehenden Pro-
bleme. 2. Fixierung des notwendigen Leerwohnungstandes, der
allgemein als Grundlage fiir die Dispositionen der Organisation
zu dienen hat. 3. Feststellung des effektiven Leerwohnungs-
bestandes fiir jede Wohngemeinde. 4. Abspruch aller vorhan-
denen Wohnungen, die den bestehenden baupolizeilichen und
gesundheitspolizeilichen Vorschriften nicht mehr entsprechen.
Schliessung dieser Wohnungen, bezw. Héuser auf den néchsten
Kiindigungstermin. 5. Erteilung von Neubaubewilligungen nur
in Gemeinden oder Stadtkreisen, die den Normal-Leerwohnungs-
stand nicht erreichen, im Rahmen des normalen Leerwohnungs-
standes der ganzen Gemeinde. 6. Verhinderung von grossen Ueber-
bauungen zu ausgesprochenen Spekulationszwecken. 7. Propagan-
distische Bearbeitung der Eigentiimer von Altwohnungen zur
Erreichung einer regen Modernisierungs-, Renovations- und Um-
bautitigkeit mit besondern finanziellen Beglinstigungen. (Diese
Arbeiten sind unter Umstdnden von besondern Arbeitsgruppen
auszufiihren.) 8. Fiir Renovationen und Modernisierung von
Altwohnungen Verteilung der Kosten wie unter A8 beschrieben.

D. Finanzierung des nationalen Aufbauwwerkes. 1. Zusam-
menarbeit von Vertretern der Schweizerischen Banken und von
Finanzsachverstindigen mit den gegriindeten Arbeitsgruppen
auf gemeinniitziger Grundlage zur Organisation der Finanzie-
rung. 2. Festsetzung der fiir die Durchfiihrung des nationalen
Aufbauwerkes notwendigen finanziellen Mittel. 3. Auflage einer
Volksanleihe fiir das nationale Aufbauwerk nach dem Muster
der Eidgendssischen Wehranleihe. 4. Verteilung der Mittel durch
die besondern, den Banken angegliederten Finanzierungskom-
missionen. Verwaltung und Liquidation des nationalen Aufbau-
werkes nach Beendigung der festgesetzten Amortisationszeiten.
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Samtliche Mitarbeiter an den gemeinniitzigen Arbeitsgrup-
pen werden durch einen von ihnen bestimmten Obmann bei der
obersten Landesbehdrde vertreten. Von dieser wird ein Organi-
sationzentrum geschaffen, von dem die Direktiven fiir die Durch-
fithrung des nationalen Aufbauwerkes ausgehen.
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