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18. Februar 1939 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 79
INHALT : Der Umbau der Parsenn-Bahn in Davos. — Mitteilungen: der Kirche Santa Maria delle Grazie in Mailand. Eisbrecher. — Nochmals
Elektromagnetische Feinmesslehre. Die Fortschritte des deutschen Moor- zur Breite der Walenseestrasse. — Literatur. — Sitzungs- und Vortrags-
sprengverfahrens. Doppelschneiden-Senkkasten. Die Wiederherstellung Kalender.
Der S.I. A. ist flir den Inhalt des redaktionellen Teils seiner Vereinsorgane nicht verantwortlich N
Band 1 1 3 Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und nur mit genauer Quellenangabe gestattet r. 7

Abb. 3. Blick vom Weissfluhjoch gegen SW : Hauptertili, Strelaweg u. -Pass; Piz d’Aela, Tinzenhorn, Michel

Der Umbau der Parsenn-Bahn in Davos
ALLGEMEINES

; Die Parsennbahn ist in den Jahren 1931 und 1932 nach dem

Projekt von Dipl. Ing. H. H. Peter () als Standseilbahn in zwei

Sektionen erbaut worden (Abb. 1 bis 5). Ihre hauptsichlichsten
baulichen Daten sind die folgenden:

I. Sektion II. Sektion ganze Bahn
Baulédnge: m 1889 2217 4106
Neigungen: min. 2/ 210 137
max. s 477 310
Spurweite : mm 800 800
Hohenlage der Stationen:
Davos-Dorf m i.M. 1557,01
Hohenweg 2219,34
Weissfluhjoch 2662,71
Hohenunterschied : m 662,33 443,37 1105,70

Fiir den Oberbau fanden als Schwellen Winkeleisen 120/80 mm
und die schwere Keilkopfschiene von 28,6 kg Metergewicht der
von Roll’schen Eisenwerke Verwendung. Die 12 m-Schienen sind
in iiblicher Weise mit Stoss- und Zwischenlaschen und Klemm-
platten verlascht und die Schwellen im Mértelmauerwerk veran-
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Abb. 2. Uebersichtskarte der Abfahrtsrouten im Parsenngebiet

kert. Die Seilfiihrung auf der
Strecke geschieht auf geraden
und schiefen Seiltragrollen aus
Gusseisen. Der Anordnung der
Rollen musste umsomehr Auf-
merksamkeit geschenkt werden,
als die Bahn in moglichster An-
passung an das Geldnde und im
Hinblick auf die Erzielung von
moglichst geringen Kubaturen im
Unterbau projektiert wurde. Die
damit erstrebte Kostenersparnis
hatte anderseits sehr viele Kur-
ven und viele Geféllsbriiche —
konvexe und konkave — zur
Folge (vgl. Ldngenprofile Abb. 4
u.5). So betrdgt z. B. die Summe
der Zentriwinkel aller Kurven
bei der I. Sektion 358° und bei
der II. Sektion 254° (neue Tei-
lung). Das sind Kurvenverhélt-
nisse, die man frither nicht fiir
anwendbar hielt. Ing. H. H. Peter
hat hier die von ihm aufgestellte
These, wonach die Standseilbahn
mit Bezug auf die Situation und
das Profil mit beliebigen Kurven
ausgestattet werden konne, kon-
sequent durchgefiihrt. Bei der Anwendung dieses Grundsatzes
wird in jedem einzelnen Fall besonders zu priifen sein, wieweit
durch die Anpassung an das Geldnde und Einlage vieler Kurven
die einmalige Einsparung in der Kubatur des Unterbaues gerecht-
fertigt ist gegeniiber den bei solchen Ausfiihrungen jidhrlich sich
wiederholenden Kosten fiir den zusidtzlichen Unterhalt und die
Erneuerung von Drahtseilen, Seiltragrollen, Spurkridnzen u. dgl.

Abb. 1. Gesamtbild der Parsennbahn aus Stidost. — D Davos-Dorf,

H Umsteigstation Hohenweg, W Endstation Weissfluhjoch 2662 m ii. M.
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