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6. Mérz 1937 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 111
INHALT: Das neue Maschinen-Laboratorium der E.T.H. — Zur atlantik. Eine Ausstellung des britischen Weltreiches. Landgewinnung
Diskussion iiber das Monumentale. — Wasserbau und Wirtschaftsbelebung an der Nordsee. Strassenbezeichnung. Walensee-Talstrasse. Anzeichen

im Tennessee-Tal (U. S. A.). — Der Fort Peck-Damm im Missouri (U. S. A.).
— Mitteilungen : Verkehrsregelung in Paris. Hartmanns Ultraschall-Gene-
rator. Rauhreif auf elektrischen Leitungen. Flugverkehr iiber den Nord-

wiedererwachender Bautédtigkeit. James F. Lincoln Arc Welding Founda-
tion. — Nekrologe: Robert Gassmann. — Literatur. — Sitzungs- und Vor-
trags-Kalender.
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Das neue Maschinen-Laboratorium der E.T, H.

[Unsere umfassende Darstellung, die wir in Band 104 (Juli 1934)
begonnen und in Band 106 (Sept.-Nov. 1935) fortgesetzt hatten, musste
eine unliebsame Unterbrechung erfahren, weil die maschinelle und instru-
mentelle Ausstattung der noch zu beschreibenden Teile erst nach und nach
vervollstindigt werden konnten. Nunmehr sind wir in der Lage, unsere
Darstellung, wie wir hoffen, in rascher Folge zu Ende zu fiihren; hierauf
soll vom Ganzen ein Sonderdruck erstellt werden. Red.] ’

Das Institut fiir Thermodynamik, Verbrennungsmotoren-
bau und Kiltetechnik.
Von Prof. Dr. Ing. G. EICHELBERG, Ziirich.

Das Maschinen-Laboratorium der E.T. H. weist im
Mittelteil der Haupthalle eine Reihe von maschinellen Ein-
richtungen auf, die fiir den Unterricht und die Forschung
in technischer Thermodynamik bestimmt sind, wobei der
Verbrennungsmotorenbau und die Kiltetechnik besondere
Berticksichtigung fanden.

An Verbrennungsmotoren wurden vom alten Laborato-
rium ein Gasmotor von 21o mm Bohrung und 320 mm Hub,
und ein Einzylinder-Viertakidieselmotor von 280 mm Boh-
rung und 420 mm Hub tbernommen, die u. a. fiir Sonder-
Versuche iber Flammenfortpflanzung im Brennraum, Wan-
dungstemperaturen, Brennstoff-Einspritzung und Verbren-
nung bestimmt sind. Der Dieselmotor wurde von Luftein-
blasung auf unmittelbare Brennstoff-Einspritzung mittels
ferngesteuertem Akkumulierventil (Abb. 1) umgebaut. Abb. 2
zeigt den Einbau von Thermo-Messtellen im ersten Kolben-
ring und die damit im Betrieb aufgenommenen Temperatur-
diagramme.

Die Zweitakt-Bauart ist durch eine dreizylindrige
doppeltwirkende Zweitaktmaschine von Gebr. Sulzer A. G. in
Winterthur vertreten (Abb. 3, Seite 113). Der Motor hat
380 mm Zylinderdurchmesser und 460 mm Hub und leistet
bei 300 U/min goo PS; die Spilluft wird durch ein elek-
trisch angetriebenes Schlitzschaufelgeblise der gleichen
Firma erzeugt, sodass die Luftmenge in weiten Grenzen
verandert werden kann. Die Maschine ist mit Temperatur-
Messtellen in der Zylinderwandung versehen; Abb. 4 zeigt
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Abb, 5. Gemessene Temperaturtelder im Deckel, Zylinder und &lgekithlten Kolben, sowie im 1. Kolbenring

des Zweitakt-Dieselmotors bei Vollast. — Aus E.T. H. Diss. von K. Hug.

Abb. 1 (rechts).
Das bei A ankommende Gasdl presst die Brenn-
stoffnadel auf ihren Sitz und gelangt iiber ein
Riickschlagventil unter den federbelasteten
Akkumulier-Kolben B. Durch pldtzliche Druck-
entlastung an der Brennstoffpumpe wird die
Nadel fiir die Einspritzung freigegeben.

Abb. 4. Einbau der Thermodrihte im Dieselmotor-Kolben,

deren Einbau im olgekiihlten Kolbenoberteil, von wo die
Messkabel durch die Kolbenstange und tber Schwinghebel
herausgeftihrt sind, sodass sie tber Verstirker an einen
Oszillographen angeschlossen werden konnen. Eingehende
Messungen sind abgeschlossen; sie ermdglichen die Vor-
ausberechnung der Temperaturfelder in Motorkolben.
Abb. 5 zeigt fiir Vollast die gemessene Temperaturvertei-
lung in der Maschine, insbesondere auch den Wirmefluss
durch den ersten Kolbenring. Der Motor ist auch einge-
richtet fiir Entnahme von Gasproben aus dem Zylinder zu
beliebigen Zeitpunkten des Arbeitsprozesses, sodass die
Spiillwirkung  verfolgt
werden kann.?)

Das Auflade-Verfah-
ren mittels Abgastur-
bine und Geblise, wie
es von Ing. A. Biichi

Y) Dr. Ing. K. Hug: Mes-
sung und Berechnung von
Kolbentemperaturen in Die-
selmotoren. Mitteilungen aus
dem Institut fiir Thermo-
dynamik und Verbrennungs-
motorenbau. (E.T.H. Diss.)
Ziirich 1937.
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Abb. 2. Temperaturverlauf im ersten Kolbenring, in
0,5, 2 und 5 mm Tiefe. — E.T.H. Diss. von Fr.Salzmann
,Wirmefluss durch Kolben u. Kolbenringe im Dieselmotor.“
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