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Jedenfalls aber steht heute schon fest, dass der
Autoverkehr im Alpengebiet ganz tiberwiegend Touristen-
verkehr ist, komme er aus dem Ausland oder dem Inland.
Dieser Verkehr aber sucht die freie Luft der Bergwelt
und nimmt den Weg nur notgedrungen durch einen Tunnel,
wie z. B. im Oster- und Pfingstverkehr vorab in den Tessin,
da eben die Passtrasse noch tief im Schnee liegt. Gerade
aus diesem Grund kann nicht genug Vorsicht empfohlen
werden bei der Ertragsberechnung unterirdischer Auto-
Winterwege in den Alpen.

Neben dem Personenauto rechnet das Grunersche
Gotthardprojekt mit einem senhr betrichtlichen Lastwagen-
und Autobus-Verkehr (vergl. die Diagramme Abb. 26 auf
S. 171 von Nr. 15). Was zunichst den Awufobus-Einreise-
Verkehr betrifft, kamen (nach besonderer Ziblung) im Feb-
ruar (1935) 23 Gesellschaftswagen, im August aber deren
892 und im September noch 352 ins Land; es handelt
sich somit auch hier um ganz ausgesprochenen Sommer-
Verkehr, der fiir die Tunnel-Frequenz ausser Betracht fallt.

Und was schliesslich den Guiterverkehr anbelangt, ist
zu beachten, dass der Langstrecken-Transitverkehr das
Ruackgrat der Gotthard-Babn bildet und von ihr dement-
sprechend gepflegt wird; er wird, schon mit Riicksicht auf
konkurrenzierende auslidndische Routen, sehr rasch, billig
und zuverlidssig bewerkstelligt. Auch konnte beim Auto-
Tunnel in gréosserem Umfang nur gewerbsmissiger Giter-
Transport in Betracht gezogen werden, der indessen im
internationalen Verkehr durch die von einzelnen Staaten
immer mehr ausgebaute gesetzliche Regelung (Konzessio-
nierung und fir den Werkverkehr Verbot der Giiter-
beférderung fiir Dritte) in einschrankendem Sinne betroffen
wird?). Es wire daher sehr gewagt, in Analogie zur Bahn,
auf den Giiterfernverkehr durch Autotunnel abstellen zu
wollen, umsomehr als die konkurrenzierte Bahn sofort ent-
sprechende Massnahmen durch weitere Senkung ihrer Tran-
sittarife ergreifen wirde. Auch ist die Leistungsfibigkeit
der Baha noch lange nicht erschopft. Man sieht also, dass
der Giterverkehr ein noch viel fraglicherer Posten in der
Ertragsrechnung eines Nord-Siid Autotunnels ist, als der
Personenverkehr.

Vom Winterverkehr tber den Julier fiigen wir einige
Bilder bei. Abb. 8 und g9 zeigen die bisherige Freihaltung,
Abb. 10 bis 12 die neue, auf Grund bisheriger Erfahrungen
von Aebi & Cie. verbesserte Schneeschleuder von doppelter
Leistung des alten , Cletrac* (Cleveland, Ohio). Sie ist Ende
Oktober am Julier in Dienst gestellt worden, nachdem
der Typ im Marz d. J. am Arlberg seine Priifung bestanden.
Mit einem 130 PS Dieselmotor hat die Maschine dort
in 30 Arbeitstunden die 7 km lange Passtrecke von St. Anton
bis St. Christoph gedffnet, und dabei (bei — 220 C!) auch
harten Lawinenschnee von {iber 4 m Hohe in einem Schnitt
bergwirts durchstossen. Auf der Riickfahrt erfolgte die
einseitige Verbreiterung, wozu das eine Rad der von
v. Roll-Clus gebauten ,Raco“-Schneeschleuder (auf Cletrac-
Raupentraktor) ausgekuppelt werden kann.

Das sind technisch-wirtschaftliche Realititen zur For-
derung des Autoverkehrs, die, neben dem Ausbau der
Alpenstrassen, alle Aufmerksamkeit verdienen.t) C. J.

Heutiges Bauen in England.
Von J. M. RICHARDS, A.R.I.B.A,, London (Uebersetzung von W. Jegher.)

[Wenn sich der Verfasser auf unsern Wunsch ein so
weites Thema vorgenommen hat, ist es klar, dass er es
hier kaum umreissen kann: Unsere Leser sollen nicht
einen kleinen Fiihrer durch das Wichtigste vom Heutigen,
sondern nur einen allgemeinen Eindruck davon erhalten.
Somit leuchtet es ein, dass eine einigermassen griindliche

3) Siehe Fraonkreich und Deutschland (SBB-Nachrichtenblatt Okt.
1935). In allen Léndern verfigt der A Werkverkehr” iiber 3/, bis 4/; des
gesamten Lastwagenbestandes, Trotzdem ist er am Fernverkehr iiber sehr
grosse Strecken nur in verhiltnismissig geringem Masse beteiligt.

4) Vergl., das Z.I,A.-Sitzungsprotokoll auf Seite 228 dieser Nr.

Architekten Connell,
Ward & Lucas.
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Analyse einzelner Bauten nicht in Frage kommen konnte.
Da aber anderseits auch die umfassendste Schau mit
Einzelbeispielen exemplifizieren muss, wird eine Auswahl
typischer Werke im Bilde gezeigt, wobei man meist auf
zeichnerische Darstellung verzichten durfte?), indem eine
Darlegung der besonderen Bedingungen der jeweiligen
Bauaufgaben ohnehin zu weit gefithrt hatte. Geist und Form
der Losungen sind es, was uns Kontinentale am meisten
interessiert, wenn wir uns nicht der Arbeit eines griind-
lichen Studiums aller technischen und funktionellen Einzel-
heiten unterziehen kdnnen. Wer dies aber tun wollte —
und es ist wirmstens zu empfehlen — sei verwiesen auf
die reichhaltigen englischen Fachzeitschriften ,Architects’
Journal® und ,Architectural Review“, an denen der Ver-
fasser als ein besonders von der jingeren Generation sehr
geschitzter Kritiker aktiv mitarbeitet 2). Red.]

Es ist fiir England sprichwértlich, dass es ungefihr
20 Jahre braucht, bis es eine neue Errungenschaft des
Kontinents geprift hat und sich aneignet. Der Aermelkanal
ist ein viel grosseres Hindernis fiir das Vordringen neuer
Ideen, als es auf der Landkarte aussieht, und mehr als fiir
jedes andere Gebiet gilt dies fiir architektonische Fragen-

Manche der allerwichtigsten architektonischen Neue-
rungen des 19. Jahrhunderts sind in England entstanden,

1) Eine Ausnahme haben wir fir die allgemein-menschlichste Bau-
Aufgabe, das Kleinwohnhaus, gemacht, das am ehesten ohne Lokalkenntnis
beurteilt und verwertet werden kann.

2) Die erstgenannte der beiden reich illustrierten Zeitschriften er-
scheint wochentlich, trigt mehr technischen Charakter und kostet 1 £ 8/6
jahrlich; die zweite bringt grosse, reich ausgestattete Monatshefte fir 1 £
5 Sh im Jahr; Verlag fiir beide ist The Architectural Press, 9 Queen-
Anane’s Gate, Westminster SW 1.
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= %U Abb. 1 und 2. Typisches Doppelhaus
KicHe Q - l —E traditioneller englischer Art in der
Gartenstadt Welwyn, nérdlich London.
WOHNRAUMZ,E }M E Architekt Geoffrey Barnsley.
z Baujahr 1934.
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(Hahare g s e Grundrisse 1: 300.

und zwar eher auf soziologischem als auf technischem Ge-
biet: Die Gartenstadt war eine englische Idee, ,Freeplan-
ning“ (wie es in den friihen Arbeiten von Lutyens zum
Ausdruck kommt) war ein englischer Beitrag zur Entwick-
lung der Wohnplanung, Charles Rennie Mackintosh war
einer der ersten Pioniere des modernen ,rationalen“ Bau-
ens, und C.F. Annesley Voysey war Anfiihrer der Rick-
kehr zu heimischen Ausdrucksformen mit ihrer Betonung
von Einfachheit und Werkmannsarbeit, als Reaktion gegen
die romantischen, ornamentiiberladenen und stilistischen
Moden der Achtzehnhundertsiebziger und Achtzigerjahre.

Seither aber hat der Kontinent, iiber Muthesius hinaus,
die Fiihrung der Entwicklung ibernommen: Von der
Griindung des osterreichischen und des Miinchner Werk-
bundes in der Vorkriegszeit, von der Entdeckung der Mog-
lichkeiten des armierten Beton in Frankreich — um nur
einige der wichtigsten Faktoren zu nennen — fihrt der
Weg zu Minnern wie Loos, Peter Behrens, Joseph Franck,
Henri van de Velde, le Corbusier und Brider Perret, und
zur Schopfung des Bauhauses durch Walter Gropius.

Nur in England wurde dieser Einfluss nicht verspiirt
— wenigstens nicht in dem Masse, dass er in englischen
Bauten sichtbar wurde. Erst in den drei letzten Jahren hat
das neue Bauen in England Fuss gefasst, vorher sah
man es nur an einigen Privathidusern. Heute aber kommt
die Anerkennung der rationalen Grundhaltung und der
sparsamen Einfachheit modernen Bauens in zahlreichen
Anlagen industrieller und offentlicher Unternehmungen
sichtbar zum Ausdruck. Diese Werke werben natiirlich mit
viel mehr Ueberzeugungskraft fiir die Verbreitung der
neuen Ideen in ganz England, als es frither die vereinzelten
Privatleute tun konnten, und man verdankt den spiirbaren
Fortschritt der letzten drei Jahre hauptsichlich diesen
grossen Unternehmungen, von denen z. T. noch zu reden

sein wird (Untergrund- und Bus-Betriebe des Lon-
don Passenger Transport Board; British Broadcasting
Co. usw.).

Der Fortschritt der letzten Jahre ist trotzdem
nur relativ gross. Im Vergleich zur Gesamtzahl der
Neubauten ist die Zahl der modernen Werke sehr
gering. Kleine Eigenhiuser werden weiter meistens
nach traditionellem Muster gebaut. Grosse Fort-
schritte sind, wie auf dem Kontinent, in der Be-
riicksichtigung des Haushaltens ohne Dienstboten,
in Kicheneinrichtungen, Heizungen usw. zu ver-
zeichnen, aber diese Fortschritte haben weder die
Konstruktion des Hauses noch seine #ussere Er-
scheinung verandert. Auch Geschéftshduser, Banken,
offentliche Gebdude sind in ihrer Bauart traditionell
geblieben. In England geniesst die neue Architektur,
wie wir noch sehen werden, keinerlei offizielle
Unterstiitzung.

Die verhiltnismissig langsame Ausbreitung mo-
dernen Bauens ist zum Teil einfach dem konserva-
tiven Sinn des Englinders zuzuschreiben, doch
spielen hier noch zwei andere Grinde mit. Der
erste liegt in den Baugesetzen und Verordnungen:
sie sind sehr kompliziert und verwirrend und meis-
tens veraltet, befinden sich nun allerdings in Revi-
sion. Ihretwegen ist es oft unméglich, neue Bau-
stoffe und Bauweisen voll auszuniitzen, woraus sich
ohne weiteres eine gewisse Vernachlassigung der
konstruktiven und technischen Forschung und Ent-
wicklung ergibt. Der andere Grund ist der, dass
England nicht gezwungen war, eine so harte Wirt-
schaftskrise zu bestehen, wie z. B. Deutschland nach dem
Kriege. Verglichen mit Deutschland ging es in England
immer gut und es hat jene strenge Schule disziplinierter
Sparsamkeit nie durchgemacht, die im Zentral-Europa der
Nachkriegszeit die Entwicklung so nachhaltig beeinflusst hat.

Wihrend der Wirtschaftskrise von 1931/32 war jedes
offentliche Bauen in England stillgelegt und Privates wurde
nur sehr wenig ausgefihrt. Jetzt aber holt man wieder
umfangreiche Bauprojekte und Programme hervor, haupt-
sachlich fir Arbeiterwohnungen, doch wird bei deren Aus-
fihrung sehr gespart und es ist mdglich, dass der gegen-
wirtig riesenhafte Wohnungsbedarf viel dazu beitragen
wird, die Vertrautheit mit dem modernen Bauen in brei-
tere Schichten zu tragen. Auch namhafte ausldndische
Architekten, die, durch die politischen Verhiltnisse aus
ihren Landern vertrieben, sich in England niederliessen,
haben die Reihen der Freunde des neuen Bauens verstirkt.
Walter Gropius und Erich Mendelsohn arbeiten beide in
England, ihr Einfluss ist bereits fihlbar.

Wihrend sich die rationalistische moderne Richtung
in England sehr langsam ausbreitete, hat ein anderer, riick-
stindigerer kontinentaler Einfluss viel mehr Boden ge-
wonnen. Architektur und Innendekoration sind durch die
verschiedenen Ausstellungen seit 1925, und besonders
durch die Stockholmer Ausstellung von 1930 stark ange-
regt worden. England hatte stets grosse Aftinitdt zu den
skandinavischen Lindern, und schwedischer Einfluss ldsst
sich in manchen Bauten der letzten Jahre nachweisen. Er
wurde natiirlich mehr als Mode denn als Fortsetzung der
Tradition empfunden, und man gab ihm auch williger nach,
weil er dem englischen Wesen besser entsprach und dazu
fir die traditionellen Baustoffe und das Klima geeignet war.
Das #usserst romantische Stockholmer Rathaus Oestbergs
von 19238) hatte grossere Wirkung als irgend ein anderer
schwedischer Bau, und zwar besonders in den Architektur-
schulen. — Aus dhnlichen Griinden hatte auch die moderne
hollaindische Architektur grossen Einfluss auf England, und
die Bauten Dudoks finden jetzt bei den eher konservativen
wie den Modernen grosse Anerkennung. In diesem Zu-
sammenhang ist es interessant, festzustellen, dass der
Amerikaner Frank Lloyd Wright zum guten Teil auf dem

8) Vergl.  SBZ", Bd. 83, S. 20%, 31%, 106 (Jan.-Mirz 1924). Red.
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Umweg tiber Holland in England zur Geltung gekommen
ist. In modern-akademischen Kreisen genoss er seit langem
Ansehen, aber die praktische Auswirkung seines Beispiels
ist auf seinen Schiiler H. P. Berlage in Amsterdam zurick-
zufthren.

Zusammenfassend konnen wir folgende drei Gesichts-
punkte als wichtigste Triebkrifte des heutigen Bauens
nennen:

1. Die verhiltnismassig grosse Stabilitit der politi-
schen und wirtschaftlichen Verhaltnisse ermdglicht Planung
auf lange Sicht, und zieht manche auslidndische Talente an.

2. Der gegenwirtige Aufschwung im Wohnungsbau
noétigt zu Programmen fiir die Unterbringung mehrerer
Millionen Menschen, meist in mehrstéckigen Baubldcken
statt in den traditionellen Einzelhiuschen.

3. Im Gegensatz zu den erstgenannten Komponenten
steht der englische Konservatismus und Individualismus,
der Neuerungen nur zégernd annimmt, die Initiative dffent-
licher Stellen hemmt und sie den Biirgern aberlasst.

BALKON

Abb. 5 bis 7. Kleinhaus aus Eisenbeton in Rugby. Arch. Serge Chermayeff.
Grundrisse 1 : 300. Die Abbildungen 2, 4, 6, 7, 9, 10, 12 und 14 sind Photos von
»Architects’ Journal“, Abb. 13 von ,Architectural Review“.

WOHNBAUTEN.

Das kleine Einfamilienhaus ist der noch bei weitem
iberwiegende Typ, und seine Bevorzugung gegeniiber dem
Etagenhaus bezeichnet den grossten Unterschied zwischen
englischer und kontinentaler Wohngewohnheit. Die rasche
Zunahme der Bevolkerung in den letzten finfzig Jahren
hat um die grossen Stddte Vororte von unermesslicher
Ausdehnung geschaffen, die, besonders in London, schwie-
rige Transportfragen gestellt haben. Die Bauten dieser
Vororte sind fast ausnahmslos zwei- oder dreistdckige
Hauschen, freistehend oder zu zweien zusammengebaut,
jedes in seinem eigenen kleinen Garten. Ihre Baustoffe
sind die landesiblichen, die architektonische Haltung geht
von einer in Backstein und Ziegel in ihrer Art gut und
einfach durchgebildeten ,Georgian“ - Manier (z.B. in Hamp-
stead oder in der weitbekannten Gartenstadt Welwyn,
Abb. 1 und 2 — ein ideales, wenn auch unpraktisches Bei-
spiel der dezentralisierten ,dormitory town“ oder Ueber-
nachtungs-Trabanten-Stadt in ldndlicher Umgebung —) bis
zu der schlimmsten ,Tudor“-Gotik in den billigeren Vor-
orten, wo keine gebildeten Architekten zugezogen werden.
Einige wenige Versuche der Anwendung moderner Technik
sind dabei gemacht worden, aber sogar die augenfillige
Apnehmlichkeit der flachen Dacher oder der breiten Fen-
ster hat noch keiner grossen Nachfrage von Seiten des
Publikums gerufen. Abb. 3 und 4 zeigen als seltenes Bei-

Abb. 11.

Modell einer Arbeitersiedelung der Slum-Sanierung in Liverpool, z. T. bezogen, z. T. im Bau.

Arch, L. H. Keay.
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Abb. 8 bis 10. Landhaus aus Eisenbeton in Bognor Regis

(am Kanal) mit voller Aussicht auf das Meer. 0 5 1om

Architekten Chitty & Tecton. — Grundrisse 1: 300. e F D !
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als Kern einer Siedelung unweit London.

Auf dem Gebiet der privaten Bautitig-
keit, insbesondere fiir Landhiuser wohlhaben-
der Bauherren, hat die neue Richtung be-
deutend mehr Erfolg zu verzeichnen, vor-
nehmlich in den letzten zwei Jahren. Architekten wie das Problem, grosse Teile der Bevolkerung auf diese Weise
Connell, Ward & Lucas, Chermayeff, Yorke, Lubetkin & unterzubringen, grindlich studiert, wobei man schon aus
Tecton, Maxwell Fry, Nicholson, Checkley und Wells 6konomischer Notwendigkeit von den neuesten technischen
Coates haben da vorziigliche Pionierarbeit geleistet. Die Fortschritten Gebrauch macht. Viele Stidte, unter denen
Abbildungen 5 bis 10 geben typische Beispiele. Liverpool (Abb. 11) als eine der fithrenden zu erwihnen
ist, arbeiten Wohnbauprogramme aus, die den Typus der
englischen Arbeiterwohnung geradezu revolutionieren.

Das standige Wohnen in Etagenhiusern kommt auch
in den oberen Bevélkerungsklassen in Mode, in den Mittel-

RAUM ESSZIM.

< T

BLUMEN -TROG L

Etagenhduser. Das ungeheure Wohnbauprogramm
far Arbeiterhduser, das von der Regierung selbst herkam,
hat sich als grosser Anreger erwiesen fir das Studium
des rationellen mehrgeschossigen Hauses, das bisher nur
als Wohnform der wohlhabenden Klassen, in Erginzung
zu einem Landbaus, eine Rolle gespielt hatte — in ge-
wissem Masse war es auch bei der hablicheren Mittelklasse
beliebt. Einige stadtische Behdrden, insbesondere der ,Lon-
don County Council, hatten im Rabmen von Sanierungs-

* Programmen fiir Elendsviertel Wohnbldcke erstellt, doch
wurden diese mehr als notwendiges Uebel denn als er-
strebenswerte Losung des Problems angesehen. Uebrigens
waren sie technisch riickstandig, doch stellten sie die einzige
Moglichkeit dar, die Bevdlkerung der beseitigten slums in
der Nihe ihrer Arbeitsstitten unterzubringen. Heute wird

£

Abb. 12, Einzimmerwohnungen in Hampstead (London). Arch. Wells Coates. Abb. 13. Etagenwohnungen in Oxfordstreet, London. Arch. Sir John Burnet, Tait & Lorne,
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Abb. 3.

»Gefrorener* Wasserinhalt.
/

klassen jedoch nur langsam, weil es noch
sehr teuer ist. Geeignete Hiuser sind in
letzter Zeit ziemlich zahlreich gebaut worden;
Abb. 12 zeigt eines der bemerkenswertesten.
Die Wohnungen Abb. 13 sind teurer, auch
wegen ihrer Lage mitten in der Stadt.
Alles in allem kann man sagen, dass
das Mehrgeschosshaus heute einen wesent-
lichen Anteil am englischen Wohnungsbau,
und zwar fir alle Bevoélkerungsklassen, hat.
(Forts. folgt.)

Hochdruck-Zentrifugalpumpe von
hohem Wirkungsgrad.

Von Dipl. Ing. A. Stingelin und K. Ritschi, Brugg.
Beschreibung der Pumpe.

Gegeniiber den bei Kreiselpumpen von soge-
nannten Niederdrucktypen (Spiralgehduse- oder
Schraubenpumpen) erreichten Wirkungsgraden blie-
ben bisher jene mehrstufiger Leitradpumpen zurfick,
teils wegen der geringeren Schnelldufigkeit, teils

Abb. 2,

Abb. 4. Ueberstromstiick-Giesskern.

Sperrwasser

Abb. 5. Leitschaufel-Ueberginge in die Ueberstromkanile.
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wegen der gegeniiber Spiralgehdusen stirkeren

Reibungswirkungen der Leitschaufeln. Demgegen-
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iiber sind die Wirkungsgrade der nachstehend be-
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schriebenen vierstufigen Leitradpumpe (Abb. 1), die
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100

}l

Manomelrische Forderhohe

Miinchenstein geliefert wurde, ungemein hoch.

Hmano
\Hﬁ”;g,

Dies dank Summierung einzelner kleinerer, durch

sorgfiltigste Berechnung unter Verwertung neuester

Forschungsergebnisse erzielter Nutzeffektgewinne.
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vor allem die Ueberstromkanile von einer Stufe
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plotzlichen Richtungs- oder Querschnittinderungen
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Der Gesamtaufbau der Pumpe geht aus der
Lingsschnittzeichnung Abb. 2 hervor. Abb. 3 zeigt
das Leitrad mit zwei angesetzten Kernstiicken, die
den ,gefrorenen” Wasserinhalt zweier Ueberstrom-
kanile darstellen. Mit a, b, ¢ sind entsprechende Stellen in
Abb. 2 und 3 bezeichnet. In Abb. 4, die einen vollstindigen
Ueberstromstiick- Kern aus der Giesserei wiedergibt, sind die
doppelt gekriimmten Seitenwinde der Ueberstromkanile deutlich
sichtbar. Abb. 5 veranschaulicht den natiirlichen, ohne briiske
Richtungsinderung erfolgenden Uebergang vom Leitrad in diese
Kanile. Allerdings verlangt diese Ueberstromstiickbauform, die
besonders bei grossern Ausfithrungen viel zur Wirkungsgradsteige-
rung beitrdgt, auch in der Modellschreinerei und Giesserei grosste
Aufmerksamkeit.

Die gewihlte Ringbauart, die sich heute im Ausland bereits
fast iiberall durchgesetzt hat, benGtigt im Gegensatz zur dlteren
Gehdusebauart fiir beliebige Stufenzahlen nur ein Modell. Ihr Haupt-
vorteil ist die bedeutend leichtere Demontierbarkeit eingerosteter
oder verkalkter Pumpen.
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Abb. 6. Versuchsergebnisse der Pumpe.
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Abb. 7. Einfluss der flachen

Wirkungsgradkurve auf die Fordermenge.

Die Aufnahme des Achsschubes geschieht durch Axialkugel-
lager, statt, wie frither, durch eine Entlastungsscheibe. Damit sind
Nachteile wie Entlastungswasserverluste, Abniitzung der aufeinander-
schleifenden Entlastungsringe, zumal bei sandigem Wasser, Minder-
lieferungen infolge der fortschreitenden Verschiebung des Liufers
vermieden. Kugellager an Stelle von Gleitlagern gestatten zudem
einen erweiterten Verwendungsbereich, indem Schriglage des Aggre-
gates (fahrbare Gruppen) erlaubt ist. Die Lager sind wassergekiihlt;
ihr Kihlwasser wird der energiearmen ersten Stufe entnommen und
gleichzeitig auch dem Sperrwasserkanal zugefiihrt. Nach dem Aus-
tritt aus den Lagerkiihlriumen fliesst das Wasser in den Fiillkasten
der automatischen Aulffiillvorrichtung, die bei Pumpenstillstand
allfillige Tropfverluste des Bodenventils ausgleicht.

Als Baustoffe wurden teilweise neuere Sonderlegierungen,
z. B. fiir die Lauf- und Leitrdder, sowie fiir die Dichtungsringe und
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