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KRISE UND SCHULE

von Arch. H. SCH(")CHLIN, Direktor des kant. Technikums Biel.

Krise bedeutet im Wirtschaftsleben Stockung, Still-
stand, Mangel an Vertrauen und an Unternehmungslust,
Not und Elend.

Die hohern Schulen des In- und Auslandes sind von
den Folgen der Krise nicht verschont geblieben. Die
Klassen sind nicht nur bis auf den letzten Platz besetzt,
sondern weit iiber die normalen Bestinde hinaus iiber-
fallt. Der Nichteingeweihte wird diesen Hochbetrieb als
Bliate unseres Schulwesens einschitzen. Der Eingeweihte
jedoch weiss, dass die Sache im Grunde anders ist, als sie
aussieht. Dieser Hochbetrieb ist nicht nur ein Zeichen
und eine Folge der Krise, er bedeutet Krise im Schul-
wesen selbst, Krise und soziale Not in jenen Berufen, fiir
die die Schule den Nachwuchs heranzieht.

Die Scheinbliite unserer hohern Schulen hat iiber
bittere Tatsachen hinweggetduscht. Dies mag der Grund
sein, dass man sich dber die Folgen dieses Hochbetriebes
nicht Rechenschaft gegeben bhat und diesen Zustinden
unbektmmert ihren Lauf liess. Heute erscheint es uns als
dringende Notwendigkeit, diese fiir den Technikerstand
so lebenswichtige Frage in Fluss zu bringen.

Untersuchen wir zunichst einmal die Folgen und
Gefahren der uberfiillten Schulen. Alsdann wollen wir
uns mit der Frage beschiftigen, wie wir diesen Gefahren
begegnen konnen. Zum Schlusse wollen wir uns auf die
Pflichten besinnen, die die Schule der Oeffentlichkeit,
den Krisebetroffenen, sowie dem Techniker-Stande gegen-
aber hat.

Die héhern Schulen des In- und Auslandes stehen
seit Jahren im Konkurrenzkampf, Sie wetteifern um die
Schiilerzahl. Jede mochte moglichst viele zur Maturitat
oder zum Diplom fiihren. Aus dem ruhigen Wettstreit,
aus gegenseitiger Anregung und Férderung wurde ein
Wettlauf.  Die Folgen des Wettlaufes ausserten sich in
bedeutend erhdhten Schiilerzahlen. Damit wurde die Schule
Selbstzweck. Sie verlor zum grossen Teil den so lebens-
notwendigen Zusammenhang mit der Praxis. Man vergass
vielfach, dass die Schule fiirs Leben, und nicht umgekehrt
das Leben fiir die Schule da ist.

Die Krise hat diese Zustinde ganz ausserordentlich
verscharft. Alle unsere hohern Schulen sind nicht nur
voll besetzt, sondern weit iiber das Zulassige hinaus iiber-
fallt. Die Griinde liegen auf der Hand. Heute wissen
viele Eltern nicht, was sie mit ihren Schulentlassenen an-
fangen sollen. Sie schicken sie in eine h&here Schule,
in der Zuversicht, dass nach Studienabschluss bessere
Zeiten da sein werden. Viele junge Leute sind durch die
Krise arbeitslos geworden. Sie ziehen die Arbeit dem
Miissiggang vor und warten an einer Schule auf bessere
Zeiten. Das ist sehr anerkennenswert. Industrie, Gewerbe
und Handel wurden durch die Krise lahm gelegt. Die Zu-
kunft seines Berufes erschien manch einem diister. Er
sattelte um und dringte sich in eine technische Schule.
Das sind die Hauptgriinde der férmlichen Ueberschwem-
mung unserer Schulen. Fiir den Nichteingeweihten be-
deutet sie Bliite, fiir den Fachmann nicht bloss Scheinbliite,
sondern Krise, Krise im Sinne von Gefahr, die ich noch
naher zu schildern habe.

Es ist ohne weiteres klar, dass sich die Schule, als
offentliche Anstalt, diesen Erscheinungen und direkten
Folgen der Krise anzupassen hat und dass sie sich dem
ausserordentlichen Andrang nicht verschliessen kann und

nicht verschliessen darf. Damit sei von vornherein gesagt,
dass die Schule fir die Folgen der Ueberschwemmung
nicht allein verantwortlich gemacht werden kann.

Was ist Hochbetrieb fiir eine Schule, was bedeuten
tiberfillte Klassen fiir das Unterrichtsergebnis? Quantitat
ist meistens die Feindin der Qualitit. Fiir die Schule trifft
dies auf alle Fille zu. Die Massenproduktion einer Schule
bedeutet nichts anderes als Verflachung. Verflachung be-
deutet schlechten Durchschnitt, schwache Mittelmassigkeit:
Wir brauchen heute und in Zukunft etwas anderes, bes-
seres: Hochwertiges.

Die Massenproduktion der Schule muss zwangliufig
zur Herabsetzung der Leistungen, zu verminderten Anfor-
derungen und erleichterten Bedingungen fiihren. Konzes-
sionen dieser und jener Art miissen gemacht werden. Der
Lehrer mitht und plagt sich ab und muss froh sein, wenn
er sich und seine Schiiler gerade noch durchschleppen
kann. Um solche Klassen tiberhaupt noch unterrichten
zu konnen, werden allerlei Hilfsmittel angewendet. Man
driickt dem Schiiler den fertig geschriebenen Kurs in Form
einer Autographie in die Hand, man l4sst ihn Zeichnungen
nach Vorlagen kopieren, weil die Zeit zum selbstandigen
Entwerfen unter Anleitung des Lehrers nicht ausreicht;
man wirft den Unterrichtstoff mit Hilfe von Projektions-
apparat und Kino auf die Leinwand, weil man keine Zeit
findet, die Sache an die Wandtafel zu zeichnen. Das ist
auch Unterricht — aber nicht das, was wir wiinschen
oder gar verlangen miissen! Das regt das Denken des
Schiilers zu wenig an, weckt sein Interesse und férdert
seine Vorstellungsgaben und seine Talente zu wenig. Ein
geschenkter ,Fiinfliber“ kann niemals den gleichen ethischen
Wert haben wie ein selbstverdienter!

Die Klassenzahl einer technischen Schule hat ihre
obere Grenze. Die beiden letzten Semester sind ganz
auf den Fachunterricht eingestellt. Uebungen in Labora-
torien, Berechnen und Entwerfen, Suchen nach eigenen
und neuen Konstruktionen bilden den Unterrichtstoff. Jeder
Techniker weiss, dass dieser Unterricht nur dann ein er-
spriesslicher sein kann, wenn er persénlich und anregend
erteilt wird und wenn der Lehrer sich mit jedem Schiiler
einzeln und eingehend befassen kann. Dazu braucht er
ftr jeden Schiiler durchschnittlich 15 bis 20 Minuten. Der
Fachunterricht wird halbtageweise erteilt. Vier Unterricht-
stunden zu 50 Minuten ergeben 200 Minuten. Durch 15
dividiert, ergibt die Normalklassenzahl von 13 bis 14 Schiilern.
In ausserordentlichen Fallen kann diese Zahl bis auf 18
getrieben werden. Dariiber hinaus sollte man unter keinen
Umstinden gehen! Es wire nur zum Schaden der Schiiler
und kann somit nicht im Interesse der Schule liegen.
Massenproduktion in zu grossen Klassen bedeutet Ver-
nachlassigung an den Schiilern.

Die innern Folgen der Ueberfilllung unserer Schulen
sind klar erkannt. Welches sind die #ussern Folgen, die
Auswirkungen auf den Techniker-Stand, auf unser ganzes
Wirtschaftsleben ?

Von der gesteigerten Produktion im Wirtschaftsleben
erhoffte der Mensch erhdhten Wohlstand. Die Krise hat
bewiesen, dass das Gegenteil der Fall sein kann. Wir
wollen hier nicht untersuchen, ob die Ueberproduktion als
solche die Schuld daran trigt, oder ob falsche und ge-
wissenlose Anwendung der technischen Mittel und unge-
rechte Verteilung ihrer produzierten Werte die Ursache ist.
Wir wollen hier eine Parallele ziehen, das heisst, die Wir-
kung der Ueberproduktion der Schule auf die wirtschaftliche
Lage der betroffenen Berufsgruppen untersuchen. Als
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Techniker und Leiter einer technischen Schule interessieren
mich in erster Linie die technischen Berufe. Die heutige
Lage des Technikerstandes wird jedem klar, wenn er sich
die Mihe nimmt, aus den statistischen Zahlen des Stellen-
marktes zu lesen und daraus Schliisse zu ziehen. Wir
wissen durch Zahlen, dass heute der Stellenmarkt in allen
technischen Berufen iberséttigt ist. Der Inlandmarkt ist nicht
mehr aufnahmefdhig. Die Krise hat unseren Technikern
den auslandischen Stellenmarkt verriegelt. Der Schweizer
Techniker, obschon im Ausland sehr geschiatzt, ist heute
fast ausschliesslich auf sein eigenes Land angewiesen. Auch
nach der Krise wird es nicht viel besser werden. Unsere
bisherigen Absatzgebiete fiir Techniker haben sich ihren
eigenen Nachwuchs an unseren guten schweizerischen
Schulen heranbilden lassen. Zablreiche Ingenieure, Tech-
niker, Vorarbeiter und qualifizierte Arbeiter wanderten
vor Jahren aus und verschleppten ganze Industrien —
Uhren und Prizisionsmaschinen — ins Ausland. Diese
Ausfuhr von Kulturgiitern der Nation, die Abwanderung
spezifisch schweizerischer Industrien brachte einigen Indu-
striellen Vorteile, Gewinn, grosse Vermdégen. Dem Volks-
ganzen jedoch wurde damit ungeheurer Schaden zugefiigt.
Das war wirtschaftlicher Landesverrat. Heute muss gefor-
dert werden, dass unsere technischen und wirtschaftlichen
Moglichkeiten und die Verfiigbarkeit dieser Kraftreserven
eingeschriankt und tberwacht werden.

Was sich im Wirtschaftsleben abspielte, das bereitet
sich heute, zwar in anderer Form, jedoch im gleichen Sinne
an unseren hoheren Schulen vor. Die Scheinblite der
Schule bedeutet Krise. Die Folgen sind noch nicht in ihrem
ganzen Umfang und in ihrer Wucht und Schwere in Er-
scheinung getreten. Sie stehen jedoch bereits vor der Tiire.

Es steht heute fest, dass die Krise in den technischen
Berufen durch die Ueberproduktion der hdheren Schulen
verschiarft wurde und dass diese Massenproduktion eine
schwere soziale Gefahr bedeutet.

Die Ueberproduktion der hdheren Schulen hat die
Verarmung und Verelendung ganzer Berufsstinde zur Folge,
Armut, Elend und Entbehrung sind Zerstérer der Kultur.
Die Akademiker und Techniker sollten deren Triager sein.
Das Akademiker- und Techniker-Proletariat ist heute Vor-
aussage, morgen wird es traurige Tatsache sein.

Es gibt ein natiirliches Wachstum der Bevdlkerung.
Es gibt in jedem Lande einen bestimmten Bedarf an Aka-
demikern und Technikern. Es ist festgestellt, dass fir
Schweizer heute fast ausschliesslich das Inland in Frage
kommt. Damit werden Bedarf und Produktion zu einer
schweizerischen Angelegenheit. Der Bedarf an Technikern
aller Art lasst sich statistisch feststellen. Wenn wir diese
Zahl kennen und annehmen, dass die durchschnittliche
Dauer der Arbeitsfahigkeit nach abgeschlossenen Studien
ungefihr 30 Jahre betragt, dann kennen wir den Jahres-
bedarf. Nach diesem, plus einer Reserve von 10 bis 1579/
sollte sich die Gesamtproduktion aller schweizerischen tech-
nischen Schulen richten. Wie steht es heute? Sie produ-
zieren ein Vielfaches dieses Bedarfes!

Die Produktion der hoheren Schulen darf nicht mehr
linger eine innere, private Angelegenheit ihrer Leiter blei-
ben. Sie beeinflusst das ganze Wirtschaftsleben. Damit
wird sie zu einer Angelegenheit, mit der sich unsere Wirt-
schaftsfithrer befassen miissen, zu einer brennenden Frage,
an der unsere filhrenden Staatsminner nicht mehr achtlos
voriiber gehen diirfen. Die Produktion unserer technischen
Schulen darf nicht mehr linger vom Einzelstandpunkt aus
betrachtet werden, sie muss vom gesamtschweizerischen
Gesichtspunkt aus ergriindet und geldst werden.

Die Leiter der hoheren Schulen stehen heute vor
ausserordentlichen Verhiltnissen. Hier die wirtschaftlichen
Folgen der Ueberproduktion, dort die Verpflichtung, jedem
Befihigten das Studium zu ermdoglichen, und schliesslich
— die Kernfrage — wie es noch moglich ist, den jungen
Leuten, trotz iberfiillter Klassen, die sorgfiltige und hin-
reichende Ausbildung angedeihen zu lassen.

In schweren Zeiten ist es Pflicht eines jeden, an
seinem Platze und mit den Gaben, die er empfangen bhat,
durch Rat und Tat nach besten Kraften zu helfen. Was
kann die Schule tun? Wie kann sie den Krisebetroffenen
helfen? Wie kann sie der Allgemeinheit dienen?

Die Beschiftigung Arbeitsloser an hoéheren Schulen
ist eine naheliegende und an sich sehr lobenswerte Idee.
Folgen? Ziehen wir die Parallele zu den wirtschaftlichen
Krisenmassnahmen, zum Beispiel zur produktiven Arbeits-
losenfiirsorge im Baufach, Hoch- und Tiefbau. Arbeitslose
aus allen moglichen Berufen wurden herangezogen zu Not-
standsarbeiten. Damit sorgte man voriibergehend fiir diese
Leute. Dadurch wurden jedoch gelernte Bauarbeiter in
grosser Zahl durch ungelernte Hilfskrifte arbeitslos ge-
macht. Soll und darf die hohere Schule Aehnliches tun?
Darf die technische Schule ihre Klassen masslos tiberfiillen,
nur um Leute zu beschiftigen, die gerade nichts giinstigeres
fiir ihre Laufbahn erkennen als einen technischen Beruf,
ganz unbekiimmert, ob sie das geistige Riistzeug und die
notigen Fahigkeiten und Talente dazu haben? Soll und
darf die Schule altbewahrte Techniker durch masslose
Ueberschwemmung des Stellenmarktes mit weniger geeig-
neten, aus der Schnellbleiche der Massenproduktion Her-
vorgegangenen, auf ungesunde Art konkurrenzieren und
in ihrer Existenz gefahrden?

Die Schule kann durch Umlernungskurse helfen, jedoch
nur soweit, als es technische Berufe gibt, die trotz der
Krise noch aufnahmefihig sind. Vor einem Jahr war dies
noch der Fall. Heute sind die Liicken bereits ausgefallt.
Auf einigen wenigen Spezialgebieten mag es noch spirliche
Ausnahmen geben.

Die einzige wirkliche Krisenhilfe der hoheren Schule
ist heute nur noch in Kursen zur Vervollkommnung, Er-
weiterung und Vertiefung des beruflichen Wissens und
Konnens gelernter Arbeitsloser zu suchen. Uhrenmacher,
Feinmechaniker, Maschinen- und Elektrotechniker und an-
dere mehr konnen, statt dem Missiggang und seinen
schweren seelischen Folgen preisgegeben zu werden, in
den Ateliers, Werkstitten und Laboratorien der technischen
Schulen weiter ausgebildet werden. Dadurch werden keine
Angehorige anderer Berufe arbeitslos. Unseren Industrien
und dem Gewerbe bleiben qualifizierte Arbeitskrifte nicht
nur erhalten, sie werden berufstiichtiger und leistungs-

fahiger. Das ist Vorarbeit und Reserve fiir kommende
Jahre — von denen wir alle das gleiche erhoffen: Arbeits-
gelegenheiten.

Wir sind am Schlusse unserer Untersuchungen. Die
Krise hat im Wirtschaftsleben dunkle Schatten geworfen
und iberall tiefe Furchen gezogen. Die Schule ist den
Gefahren der Krise nicht entgangen. Die Folgen werden
sich zeigen. Heute ist es erste Pflicht des Leiters einer
hoheren Schule, diesen Gefahren und schweren Folgen nach
Moglichkeit zu begegnen. Strengste Auswahl, weises Mass-
halten, straffe Disziplin und hochste Anforderungen sind
ein Gebot der Stunde. Alles, was unter dem Mittel ist,
muss ausgemerzt werden. Diese Strenge rechtfertigt sich
heute mehr denn je. Sie ist nicht Harte, sondern Pflicht-
erfillung, nicht Ausschliesslichkeit, sondern Auslese. Es
entspringt einer ginzlich falschen Einstellung, wenn man
glaubt, die Qualitat einer Schule durch die Schiilerzahl
ausdriicken zu koénnen. Ein solcher Masstab wire grund-
falsch. Diese verkehrte Einstellung fihrte zum Wettrennen
unter den Schulen. Dieses setzte schon vor vielen Jahren
ein. Dass diese Einstellung nicht nur durch ihre Folgen,
sondern schon durch die Gesinnung allein Krise bedeutet,
scheint heute zur Geniige bewiesen zu sein. Man errech-
nete die durchschnittlichen Kosten der Schule pro Kopf
der Schiiler. Das fithrte zu unheimlichen Trugschliissen.
Die Schilerzahl darf niemals als Kriterium einer Schule
gelten, so wenig wie die Sparsamkeit des Leiters als allei-
niges Merkmal betrachtet werden darf. Die Schule ist kein
Geschift, der Lehrer kein Fabrikant. Wir haben keine
Rentabilitdtsberechnung aufzustellen. Die Qualitit einer
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technischen Schule hat ihren Masstab nicht in der Quantitit
der diplomierten Schiiler, sondern in der Hohe des ver-
mittelten Wissens und Kénnens und der entwickelten
Talente, in der Forderung der moralischen und geistigen
Fahigkeiten und sittlichen Werte der zukinftigen Triager
unserer technischen Berufe.

Elektrische Zwischengetriebe fiir den Antrieb

von Schiffen.
Von Prof. Dr. W. KUMMER, Ingenieur, Ziirich,

Fir den Antrieb von Schiffen kommt elektrischen
Zwischengetrieben nicht die lebenswichtige, zugkraftregelnde
Bedeutung zu, wie fiir den Antrieb von Lokomotiven und
Motorwagen. Dies lehrt -
ohne weiteres die Betrach- 2
tung der vergleichenden
Darstellung der Fahr-
widerstinde bei Schiffs- w
und bei Bahntraktion, die &
wir vor 15 Jahren in der
S. B. Z. verbifentlichten
und in nebenstehender
Abb. 1 neuerdings vor- w0
fahren?);  entscheidend
ist, dass die Schiffstrak-
tion nicht vom Stillstand
aus eine maximale Zug- |
kraft benodtigt, wie die o1 l | i}
Bahntraktion, sodass sich ; ’ wkah
fir die erstgenannte die
Anpassung der Motorleis-
tung an das Bediirfnis
des Fahrdienstes fir die
in Betracht fallenden Thermomotoren viel leichter verwirk-
lichen lasst. Trotzdem ist anldsslich der Einfihrung des
Oelmotors in den Traktionsdienst (vor rund drei Jahrzehnten),
das elektrische Zwischengetriebe etwa gleichzeitig bei Land-
fahrzeugen und bei Schiffen zur Anwendung gebracht wor-
den. Den Vorliufer dieser Entwicklung bildete allerdings
die dampf-elektrische Heilmann-Lokomotive von 1897, die
jedoch nur als Versuch bewertet werden kann. Im Schiffs-
betrieb fand das elektrische Zwischengetriebe zur Ermog-
lichung der Rickwirtsfahrt seine fritheste Berechtigung;
eine beziigliche Anwendung auf dem Genfersee-Lastschiff
yvenoge“ beschrieb P.Ostertag (Winterthur) vor 27 Jahren
in unserer Zeitschrift?); in der Folge wurde dieses Zwischen-
getriebe durch ein mechanisches Wendegetriebe ersetz, wie
sie auch heute noch vorkommen, soweit nicht direkt um-
steuerbare Oelmotoren vorgezogen werden. Elektrische Zwi-
schengetriebe sehr grosser Leistung finden in Turbinen-
dampfern Anwendung. Die beziigliche Entwicklung turbo-
elektrischer Schiffsantriebe ist seit 1910 in der S.B.Z.9)
wiederholt behandelt worden; iiber den derzeitigen Stand
orientiert eine Mitteilung von 19314); die Berechtigung des
turbo-elektrischen Antriebs zur vollen Ausniitzung der Vor-
teile der, gegeniiber der Schiffsschraube bei weitem schnell-
laufigeren Dampfturbine, sofern sie von hochster Wirt-
schaftlichkeit sein soll, findet trotz der mit dieser Lésung
verbundenen héheren Komplikation der motorischen Aus-
ristung steigende Beachtung, wie dies durch den Entschluss
zur Anwendung dieser Anordnung auf das im Bau befind-
liche Super-Passagierboot ,Normandie“ der ,Cic Générale
Transatlantique“ bewiesen wird.5) Wahrend fiir diesel-
elektrische Schiffsantriebe, ebenso wie fiir dieselelektrische
Landfahrzeugantriebe normal Gleichstrom als Stromart
der elektrischen Zwischenmaschinen dient, ist fir die
besonders hohen Leistungen der Propellerwellen von
Turbinenschiffen Drehstrom als Stromart der elektrischen
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Abb. 1. Fahrwiderstinde der
Schlepplast auf geraden und
horizontalen Strecken bei Schiffs-
und bei Bahntraktion.

') Vergl. Seite 76 von Band 71 (am 16. Februar 1918).
%) Vergl. Seite 153 von Band 48 (am 29. September 1906).
%) Vergl. Seite 85 von Band 55 (am §. Februar 1910).
1) Vergl. Seite 284 von Band 98 (am 28. November 1931).
5) Vergl, Seite 26 von Band 101 (am 14. Januar 1933).

Zwischenmaschinen iblich. Nun hat kirzlich die A.-G.
Brown, Boveri & Cie, unter der Voraussetzung der Ver-
wendung grosser Drehstrommotoren mit Kurzschlussankern
besonderer Bauart, auch ein dieselelektrisches Zwischen-
getriebe mit Drehstromiibertragung in Vorschlag gebracht,
dessen Entwicklung man mit Interesse verfolgen wird.®)

Von grundsitzlichem Interesse ist weiter auch die
Kombination des reinen Dampfturbinenantriebs mit dem
dieselelektrischen Antrieb, den diese Firma fir ein mit
weitem Geschwindigkeitsbereich arbeitendes Kriegsschiff
(Minenleger) zur Anwendung gebracht hat.”) Die Kom-
bination ist gekennzeichnet dadurch, dass fir das Ge-
schwindigkeitsintervall von o bis zum halben Wert der
Nenn-Geschwindigkeit die dieselelektrische Anlage allein
wirkt, wahrend erst fir die
grossern Geschwindigkeiten, die 4
nur selten gebraucht werden, 3
der direkte Turbinenantrieb
iber Zahnrader mittels riick-
barer Kuppelungen zugeschal-
tet wird. In Abbildung 2 ist das
Schema dieser Kombination da- o0 SO
durch kenntlich gemacht, dass Turbineny
die gesamte Leistung, als Nenn- o £ /’Wfﬁ’”
leistung, die aus dem Produkte /e/s/e%,eﬁm/é;{ﬁ
des Nenn-Drehmoments 4/, und /Z/Anm‘el///’/
der Nenn-Winkelgeschwindig- W
keit w, gebildet ist, die Mass- i
stibe fiir die kleinern Werte M/
und o allgemein giiltig hergibt.

Verschiedene Konstrukteure
verwenden den turbo-elektri-
schen Betrieb in Verbindung mit dem Propellerantrieb
unmittelbar durch Kolbendampfmaschinen, und zwar in
der Weise, dass die Turbine mit dem Abdampf der
Kolbendampfmaschine gespeist wird; wie schon in unserer
obenerwédhnten Mitteilung von 1931 zu lesen war, hat
diese, namentlich in England angewendete Kombination
neben der Leistungserhdhung weiter auch die Herstellung
einer Notreserve ermoglicht.

Ein neues Anwendungsgebiet des dieselelektrischen
Schiffsantriebs diirfte mitder Verdriangung des Dampfbetriebs
von Raddampfern entstehen. Da die Querstellung der Rad-
welle einerseits, die Lingslage der Dieselmotorwelle im
Schiffsrumpf anderseits, bei Leistungen in der Grossen-
ordnung von 1000 PS rein mechanische Zwischengetriebe
nicht empfehlenswert erscheinen lasst, bietet das hin-
sichtlich der raumlichen Disposition vollste Freiheit ge-
wihrende, auf Propeller treibende elektrische Zwischen-
getriebe Vorteile allgemeiner Art, die durch den Preis des
Einbaus der dreifachen Maschinenleistung nicht zu teuer
erkauft erscheinen; es sei namentlich auch an die grosse
Manovrierbarkeit, an die Moglichkeit der Schiffsteuerung
direkt von der Briicke aus erinnert. Wie in der Tages-
presse mitgeteilt wurdes), soll der Salondampfer ,Genéve®
der ,Cie générale de navigation sur le Lac Léman“ dem-
gemiass von Dampf auf dieselelektrischen Betrieb umgebaut
werden, wobei Gebriider Sulzer (Winterthur) zwei Diesel-
motoren von zusammen 1060 PS bei 400 Uml/min, die
A.-G. Brown, Boveri & Cie (Baden), das elektrische
Zwischengetriebe fir die vorgesehenen zwei Propeller
von je 460 PS bei 500 Uml/min bauen werden.

Die vorliegende Darstellung der jingsten Entwicklung
der elektrischen Zwischengetriebe fiir den Antrieb von
Schiffen zeigt deutlich, dass, auch beim Vorliegen von
Oelmotoren als Primdrmotoren, dieser mittelbare elektrische
Antrieb uneinheitlicher und in durchaus andern Richtungen
orientiert erscheint, als der analoge Antrieb von Eisenbahn-
fahrzeugen, den wir auf S. 215 von Bd. 100 (22. Okt. 1932)
der S.B.Z. geradezu nach einem Universalschema zugkraft-
regelnder Zwischengetriebe beurteilen konnten.
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Abb. 2. Schema des
Zusammenarbeitens von direktem
Turbinen- mit dieselelektrischem
Antrieb.

6) Vergl. Brown Boveri-Mitteilungen 1932, S. 148.
7) Vergl. Brown Boveri-Mitteilungen 1933, S. 6.
8) Vergl, die Beilage  Technik“ der  N.Z.Z.“ vom 9. Aug. 1933.
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