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Abb. 41.

Vierwicklungs-Transformator von BB C fiir 32500 kVA.

Einheimische oder fremde Strassenbaustoffe.
Zur Frage der Strassenbeldge in der Schweiz.

Var einigen Jahren horte ich an einer technischen
Hochschule Nord-Deutschlands die Feststellung, die Schweiz
sei das klassische Land der Makadam-Strassen.

Wohl der Hauptgrund, weshalb diese Makadam-, wie
auch die verwandten Trink- und Mischasphalt usw. -Belage
eine so grosse Allgemeinverbreitung nicht nur in der
Schweiz finden konnten, sind die relativ niedrigen Her-
stellungskosten, die sich im Mittel und je nach Starke auf
etwa 5 bis 10 Fr./m? stellen. Es wird nun niemand be-
streiten wollen, dass die gegenwirtige Wirtschaftskrise
Staat und Gemeinden mehr denn je zu Spar-Tendenz zwingt.
Andrerseits fordert sie immer gebieterischer die unum-
gangliche Bevorzugung einheimischen Materials.

Wenn wir nun aber die Herkunft des Materials fiir
Makadam- und Trinkbelage untersuchen, so finden wir,
dass diese Belige Teer oder kiinstliche Asphaltprodukte
verschiedenster Handelsmarken als Bindemittel beniitzen.
Fir den beziglichen schweizerischen Teerbedarf reicht
aber die Produktion der inlindischen Gasfabriken nicht aus;
so mussten im Jahre 1930 fir rund 36 goo Fr. Teer einge-
fithrt werden.l) Die kinstlichen Asphalte sind Derivate
der Erdoldestillation und als solche ausschliesslich fremden
Ursprungs. Um das ,klassische Land der Makadamstrassen*
zu bleiben, benétigte die Schweiz im Jahre 1930 ausser
Teer also noch etwa 36300t solcher Peche und lieferte
dafiir rund 5,65 Mill. Fr. (die Wiederausfuhrquote ist ab-
gezogen) an das Ausland ab.?)

Nun miissen wir allerdings auch beriicksichtigen,
dass wir im Val de Travers noch Naturasphalt bergmin-
nisch abbauen. Von dieser Eigenproduktion konnte der
verstorbene Basler Mineraloge Prof. C. Schmidt sagen, dass
yder Asphalt der einzige Mineralrohstoff der Schweiz sei,
dessen Ausfuhr die Einfuhr derart tbersteige, dass ihm
auf dem Weltmarkt eine gewisse Bedeutung zukomme®.
(rg30: 1762 t Rohasphalt-Einfuhr, 17118 t Ausfuhr). Nur
nebenbei sei erwiahnt, dass gegeniiber 1929 die Einfuhr leicht
gestiegen, die Ausfuhr dagegen um 15°/, gefallen ist. Das
glinstige natirliche Mischungsverhiltnis von Asphalt und
Kalk des Traverser Rohproduktes bestimmt es von vorn-

!) Gemiss , Schweizerische Zeitschrift fir Strassenwesen“ Nr, 4

vom 12, Februar 1931.

FREILUFT-TRANSFORMATOREN- UND SCHALTANLAGE
DES KRAFTWERKES RYBURG-SCHWORSTADT.
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Abb. 42, Transformator von BB C mit seiner Kiihlergruppe.

herein zu dem Guss- oder Stampfasphaltverfahren. Aber
auch hier fehlt das Hindernis fiir eine Allgemeinverwen-
dung nicht: der Gussasphaltbelag erfahrt dadurch eine sehr
hohe Verteuerung, dass er eine solide Unterlage benstigt,
die meist aus Beton erstellt werden muss. Der Preis eines
solchen Belags hilt sich dadurch meist tber 20 Fr., Pla-
nierungsarbeiten nicht inbegriffen. So ist es zu verstehen,
dass dieser Belagtyp wohl vollstindig auf das Strassennetz
der Stadte beschrinkt bleiben muss.

Damit massen wir uns leider elngestehen, dass es
keinen nationalen Asphalt- oder Kunstasphaltbelag gibt,
der geniigend billig wire, um unsere Ueberlandstrassen
damit auszubauen.

Welche Mbglichkeiten bieten sich nun, um einen
in jeder Beziehung nicht nur vollwertigen, sondern auch
verbesserten Ersalz fir Strassenbelage auslindischen Ur-
sprungs in der Schweiz zu schaffen? Greifen wir zunichst
einmal zurick auf die Pflisterung. Einen Rohstoffmangel
an Pflastersteinen haben wir nun gerade nicht; es wird
sich aber lohnen, unsere Aktiva und Passiva dieser Zoll-
position einer kurzen Betrachtung zu wiirdigen. Unserem
Einfubhrkontingent steht allerdings noch eine ansehnliche
Ausfuhrmenge gegeniber, indessen zeigt das Jahr 1930
in dieser Beziehung bereits eine bedeutend schlechtere
Bilanz auf als 1929. Darnach ist die Einfuhr 1930 gegen-
Gber dem vorhergehenden Jahr um 9,8 9/, gestiegen, wahrend
das Ausland gleichzeitig 56,5 9/, weniger Pflastersteine von
uns gekauft hat, sodass mit 88366 t Import und 54860t -
Export unsere diesbeziigliche Handelsbilanz fiir 1930 er-
heblich passiv geworden ist, wihrend dies fiir 1929 nicht
der Fall war. Man muss sich natirlich hiiten, daraus ohne
weiteres allgemeine, pessimistische Schliisse zu ziehen;
allein die effektive und proportionale Mengenveridnderung
im Materialaustausch zwischen Schweiz und Ausland ist so
stark, dass der Gedanke an eine wachsende Eigenver-
sorgungstendenz des Auslandes als Ursache des schweize-
rischen Exportriickganges in Plastersteinen, zum mindesten
teilweise, nicht von der Hand zu weisen ist, wahrend die
Schweiz in dieser Zeit sich frohlich und mit steigender
Begeisterung weiter an auslindischem Material sittigte
und dies ohne Zweifel heute noch tut. Es ist eben auch hier
das alte Lied: das Ausland kann billiger arbeiten als wir.

Welche Bewandtnis hat es andererseits mit dem Stein-
reichtum der Schweiz? Der monomineralische Kalkstein
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Ausland auch in dieser Be-
ziehung nicht konkurrieren.

Um so mehr wird es interes-

Abb. 43. Vierwicklungs-Transformator der Maschinenfabrik Oerlikon fiir 32500 kVA mit seiner Kiihlergruppe.

des Jura und der widerstandsschwache Molassesandstein
kommen von vornherein fiir die Pflastersteinindustrie, von
wenigen Ausnahmen abgesehen, nicht in Betracht. Einzig
der Kieselkalkstein der zentralen Voralpen bietet vermége
seiner Mischung der harten Kieselsdure (Quarz) mit dem
weichen Kalk (Calcit) gtinstiges Material zum Pflastern.
Auch die alpinen Gneise usw. liefern nicht selten brauch-
bare Steine. Da diese schweizerischen Produkte fir starke
Steigungen nicht geeignet erscheinen, kénnen wir mit dem

Abb. 44. Oerlikon-Transformator beim Einsetzen in den Kessel.

sieren, dass in jingster Zeit
auf dem St. Gotthard Granit-
(Protogin)- Steinbriiche erdff-
net worden sind, die die auch

jene Bedingungen erfiillenden
Pflastersteine liefern. Leider
werden durch die notgedrun-
gen unrationelle Arbeitsweise
des Pflasterns die Baukosten
so hoch, dass die sonst fiir
die modernen Anforderungen
der Verkehrstechnik sehr giins-
tigen Pflastersteine nur ganz
selten als Belag fiir grossere
Ueberlandstrecken  herange-
zogen werden.

Schliesslich kommen wir
zur Frage der Verwendbarkeit
von Zement, Beton bezw.
Eisenbeton als Strassenbelag.
Durch sorgfiltige und entspre-
chende Mischung und Armie-
rung lasst sich tatséchlich ein
Eisenbetonbelag  herstellen,
der die Vorziige einer rauhen,
widerstandsfahigen Strassen-
decke mit tberragender Dauerhaftigkeit verbinden kann
und dessen Herstellung nach rationellen Grundsatzen
maschinell moglich ist, indem Tagesleistungen bis zu
700 m? erzielt werden kdnnen. Die Betonstrassen sind
denn auch seit einigen Jahren mit Erfolg in der Schweiz
eingefithrt worden. Erinnern wir uns dabei daran, dass
alle dazu benotigten Rohstoffe im Inland erzeugt und
bezogen werden konnen. Zement, Schotter, Hartsplitt und
selbst die Armierung sind in jener besten schweizer. Qua-
litat zur Verfiigung, wie sie der Betonbelag verlangen
muss, um den hohen Anforderungen des heutigen Strassen-
verkehrs gerecht zu werden. Man mag den Interessen der
einheimischen Zementindustrie gegeniiberstehen wie man
will, die Not der Stunde verlangt gebieterisch, dass die
schweizerische Volkswirtschaft, deren integrierender Be-
standteil die Zementindustrie lingst geworden ist, in erster
Linie bei den immer mehr sich hiufenden staatlichen
und kommunalen Notstandsarbeiten im Strassenbau be-
riicksichtigt wird.

Die geologischen Verhaltnisse unseres Landes bieten
uns ferner eine Auswahl an Schottermaterial, wie sie andern
Landern selten zur Verfigung steht, gleichsam als wollten
sie uns fiir die fehlenden hochwertigeren Bodenschitze
wenigstens teilweise entschadigen. Der Kieselkalkstein
des Vierwaldstitterseegebietes liefert einen idealen Hart-
splitt, und so bescheiden unsere eigene Eisenproduktion
auch ist, sie wiirde den Bedarf an Armierung leicht
bewiltigen konnen.

Die Betonstrasse erfilllt somit in weitestem Masse
die Bedingungen, die sie'als Schweizer-Produkt charak-
terisieren, das auch beziiglich seiner Qualitdt mit Strassen-
beligen fremder Herkunft erfolgreich wetteifern kann.
Gewiss, der Betonbelag ist mit 11 bis 12 Fr./m? etwas
teurer als Teer-, Bitumen- und Asphaltbelige. Er vermag
aber diesen Unterschied durch geringe Unterhaltkosten,
garantierte Dauerhaftigkeit und durch erhdhte Verkehrs-
sicherheit auszugleichen. Gerade dieser Umstand tragt
nicht unwesentlich dazu bei, dass die Sympathien fiir den
Betonbelag bei den mannigfaltigen Strassenbeniitzern stetig
wachsen. Um so weniger verstdndlich, aber doch immerhin
zu der sprichwortlichen Vorsicht des Schweizers passend,
ist die abwartende Haltung massgebender Kreise gegentiber
der Betonstrasse, obwohl in der Schweiz selbst seit
20 Jahren solche bestehen, die heute noch vollig intakt
sind. Ing. Ad. Frei.
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