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wird nochmals von Hand gemischt unter
Zusatz des Wassers. Soweit man von der
Sohle aus in einem Schaufelwurf den
Beton einbringen kann, also bis rd. 2,50 m
tiber der Sohle, werden die Betonziige auf
Sohlenhthe herangefiihrt. Fir die weitere
Betonierung und Mauerung werden die
Beton- und Materialziige mittels einer fahr-
baren Rampe und elektrischen Winde auf
einen in Widerlagerhdhe, rd. 3,30 m iber
der Sohle liegenden Arbeitsboden hinauf-
gezogen und dort gemischt und einge-
bracht. Die Ringlinge betrdgt 12 m, die
holzernen Lehrbogen stehen in 1,50 m
Abstand und sind aus zwei Halften her-
gestellt, die im Scheitel verlascht werden.
Far die Schliessung des Gewdlbes wird
ein zweiter kleinerer Arbeitsboden iber
dem ersten errichtet (Abb. 36).

Der Hauptinstallationsplatz liegt, dem
Bauprogramm entsprechend, am Sitidportal;
er ist reichlich und sehr gut ausgeristet:
Kompressoren von 24 m3/min Ansaugleistung bei 6 bis 7 at,
Schmiede mit mechanischen Bohrerscharfapparaten, Zim-
merei, Magazine usw. nebst Badebaracke fiir jedermann.
Am Nordportal ist nur das Nétigste installiert (Kompres-
soren); Betonmaterialien werden von Rivera aus durch
Lastwagen iber die Cenerestrasse zugefiibrt und gelangen
durch eine Rutsche auf den Installationsplatz, der nebst
dem Tunnelbau auch noch einige Objekte der Nordrampe
zu versorgen hat. Die Bauvollendung kann auf November
dieses Jahres erwartet werden.

Hiermit sind die Hauptarbeiten fir die zweite Spur
dargestellt. Es bleibt noch die Station Rivera-Bironico zu
erweitern, sowie nach Fertigstellung des zweiten Geleises
das erste zu verbessern (Umbau kleinerer Briicken, Ver-
mehrung der Tunnelnischen), damit voraussichtlich im Friih-
ling 1933 der zweispurige Betrieb auf der 2609/y,-Rampe
Giubiasco-Rivera aufgenommen werden kann.

Die Bauleitung bat Obering. C. Lucchini der Kreis-
direktion II inne, dem wir, wie auch den beteiligten Unter-
nehmungen, fir die Ueberlassung der Unterlagen zu diesem
Artikel danken.

Der neue internationale Bahnhof Chiasso.

Seine Entwicklung geht selbstverstindlich parallel
mit jener der Monte Cenerelinie, sodass wir das Historische
nur streifen mit der masstabgleichen Gegeniberstellung
der Anlage von 1888 (Abb. 45) und der heutigen. Cha-
rakteristisch fiir die damalige Gestaltung sind die Wagen-
drehscheiben mit ihren Quergeleisen; recht gross war
schon die Nutzlinge der hauptsichlichen Bahnhofgeleise.
Oefter wurden spatere Erweiterungen der Geleiseanlage
vorgenommen, doch fiir einen internationalen Bahnhof mit
seinen besondern Anforderungen (Zollbehandlung usw.)
als sehr schwach bemessen erwiesen sich insbesondere auch
die Hochbauten, an die mehrfach angebaut werden musste.
Der Weltkrieg brachte eine fast vollige Lahmlegung des
internationalen Verkehrs und damit die Gelegenheit, das
Personal mit den Erdarbeiten zu beschiftigen, die das
heute vollendete Ausbauprogramm erforderte. So konnte
schon 1923 der neue Giiter- und Zollbahnhof B (Abb. 47
bis 49) in Betrieb genom-
men werden, auf dem

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

Abb. 48. Blick von Gruppe C westlich gegen Geleisegruppe B.

Schwierig war hierauf besonders die Erstellung der
Geleisegruppen A und C, die wahrend des Betriebes er-
weitert und mit den bestehenden Geleisen in Verbindung
gehalten werden mussten. Die engen Verhiltnisse in einer
Mulde, die bloss eine Stationshorizontale von 780 m Lange
entwickeln lasst und sowohl gegen Balerna wie gegen
Como Steigungen von 17 bezw. 129/, bedingt, schufen
ein weiteres Hemmnis freier Disposition der Geleise. Doch
ist die Loésung auch fiir den eigentlichen Personenbahnhof
hochst befriedigend ausgefallen, indem ein 400 m langer
und 13 m breiter Mittelperron (Abb. 46), dem Aufnahme-
gebdude gegeniber, Platz gefunden hat, an dem jetzt die
Zige Italien-Schweiz abgefertigt werden. Nebst den .Zoll-
revisionssdlen und -Bureaux enthilt dieser Bahnsteig auch
Warteraume, Buffet und Aborte, sodass sich der Siid-Nord-
Personenverkehr reibungslos und unabhangig vom nord-
stidlichen, dem das Hauptgebiude weiterhin dient, ab-
wickeln kann. Dieses selbst ist so griindlich umgebaut und
erweitert worden, dass es mit dem alten fast nichts mehr
gemein hat und auch einer fernern Zukunft noch ge-
niigen durfte. Ww. J.

Die Entwicklung der Gotthardbahn

in den 27 Jahren ibres selbstandigen Betriebes — sie ist
auf den 1. Mai 1909 verstaatlicht und den S.B.B. ein-
verleibt worden — war eine glinzende. Im gleichen Ver-
hiltnis wie im Bahnhof Chiasso ist ihr Gesamtverkehr auf
das 3!/, fache gestiegen:
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Cimitero

heute ein Jahresverkehr

von 3 Mill. Brutto-t bewal-
tigt wird. Vier Stellwerke
regeln durchwegs elek-
trisch die Weichen- und
Signalstellungen, deren
Zusammenspiel durch die
modernsten  Sicherungs-

anlagen geschiitzt ist. Abb. 47
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