Objekttyp: TableOfContent

Zeitschrift:  Schweizerische Bauzeitung

Band (Jahr): 93/94 (1929)

Heft 16

PDF erstellt am: 20.05.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



19. Oktober 1929.

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

193

INHALT: Elektrifikation der Zahnradbahn Visp-Zermatt. — Wasserkraft-
anlage am Shannon-River, Irland. — Wettbewerb fiir die Friedhof-Erweiterung und
ein Krematorium in Oberkirch-Frauenfeld. — Dachwohnung und Bauvorschriften. —
Baubudget 1930 der Schweizer. Bundesbahnen. — Elektrisch geschweisste Hallen-
binder fiir den Scala-Kino in Biel. — Mitteilungen: Kreuzungsbauwerke fiir Land-
strassen bei Pcnig in Sachsen. Die ,Werkbund-Siedlung® in Breslau. Abnahme

geschweissier Stahlbauten. Der Eisenbetonkurs der S.I. A, in Lausanne. Vom
Schweizer Wohnungsbau. Wasserbauschule in Grenoble. Eidgen. Technische Hoch-
schule. Die neue Hiangebriicke iiber den Rhein in KéIn-Miilheim. Das englische Luft-
schiff ,R101%. — Nekrologe: Rudolf Wekerlin. Wettbewerbe : Schulhaus mit
Turnhalle in Dietikon. — Literatur. — Mitteilungen der Vereine : Basler Ingenicur-
und Architekten-Verein.

Band 94

Der S.I. A. ist fur den Inhalt des redaktionellen Teils seiner Vereinsorgane nicht verantwortlich.
Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und nur mit genauer Quellenangabe gestattet.

Nr. 16

Abb. 2. Zug der Visp-Zermatt-Bahn im Bahnhof Zermatt.

Elektrifikation der Zahnradbahn Visp-Zermatt.
Von Ingenieur PAUL ALTORFER, Oerlikon.

Die ersten Elektrifikationspldne dieser Bergbahn,
greifen bereits auf eine Reihe von Jahren zuriick. Diese
altern Projekte befassten sich hauptsichlich mit Studien
iber den Umbau der jetzigen Dampflokomotiven fir elek-
trischen Betrieb unter Verwendung der alten Triebgestelle, sie
fithrten jedoch zu keinem praktischen Ergebnis. Im Novem-
ber 1926 wurden darauf die Grundlagen fiir die Elektri-
fikation gedndert, indem als Betriebsystem Gleichstrom von
2000 oder 3000 Volt und als Triebfahrzeuge Motorwagen
fiir gemischten Betrieb vorgesehen waren.

Nach eingehender Prifung der eingereichten Projekte
und Diskussion mit den Konstrukteuren erfolgte abermals
eine Neu-Ausschreibung, bei der anstelle der Triebwagen
nunmehr Lokomotiven in Aussicht genommen waren, und
zwar fiir Anhingelasten von max. 60 t. Auch sollte eine
Variante fir Betrieb mit Einphasenstrom von 15000 oder
10000 Volt und 162/; Perioden in Betracht gezogen werden.

Nach Priifung der verschiedenen Konkurrenzeingaben
erteilte die Visp-Zermatt-Bahn der Maschinenfabrik Oerli-
kon als Generalunternehmerin den Auftrag fir finf Loko-
motiven fir Zahnrad- und Adh#sionsbetrieb. Als Betrieb-
system wurde Einphasenstrom von 10500 Volt am Speise-
punkt gewihlt. Die fir den Betrieb nétige Energie wird

Abb. 1. Liangenprofil der Bahn Visp-Zermatt.
Masstab der Ldngen 1 : 200000.

dem SBB-Bahnnetz in Visp unter Zwischen-
schaltung ~ eines Reduktions-Transforma-
tors entnommen.

Der Entschluss, Einphasenstrom im vor-
liegenden Fall zu verwenden, bedeutet eine
neue Etappe im Bau von Bergbahn-Loko-
motiven, indem dieses Betriebsystem fir
Zahnradlokomotiven bisher noch nie an-
gewendet worden war.

Die Hauptdaten der Strecke sind fol-
gende: Betriebslinge 35,050 km; Hohen-
differenz Visp-Zermatt 954,5 m; Zahn-
stangensystem Abt, mit zwei Lamellen auf
Steigungen iber 1000, und 120 mm
Teilung; Linge der Adhisionstrecken
27,610 m, der Zahnradstrecken 7,440 m;
Minimaler Kurvenradius auf offener Strecke
8o m, in Zahnradstrecken 100 m; Maxi-
malsteigung auf Adhisionstrecken 209/,
auf Zahnradstrecken 125%,,; Zuldssiger
Achsdruck 12 t; Zulissige Fahrgeschwin-
digkeiten auf Adh#sionstrecken max. 45 km,
auf Zahnradstrecken von 41 bis 709
20 km/h, von 70 bis 1709/, 18 bis 15 km/h, von 110
bis 12590 14 km/h; Max. Zugsgewicht 108 t, und zwar
48 t fur die Lokomotive, 60 t fiir die Anhéangelast.

Ausser der eigentlichen Bergstrecke, deren Lings-
profil in Abbildung 1 wiedergegeben ist, hat die Bahn-
gesellschaft Visp-Zermatt noch die Konzession erworben
ftir ein Teilstick Visp-Brig von 8,9 km Linge, deren Bau
bereits begonnen hat. Auf diese Weise findet die VZ-Bahn
direkten Anschluss an die Zige der Furka-Oberalp-Bahn,
was die Moglichkeit bieten wird, direkte Wagen vom Netz
der Rhiatischen Bahn iber die Furka-Oberalp-Bahn nach
Zermatt zu fihren.

Der allgemeine Aufbau der Lokomotiven ist aus den
Abb. 2 bis 4 ersichtlich. Die Einhaltung der vorgeschrie-
benen Tara stellte an alle beteiligten Firmen sehr hohe
Anforderungen hinsichtlich genauester Gewichtsberechnung ;
insbesondere musste fir den Lokomotivkasten, der bei der
Schweizerischen Wagons- und Aufziigefabrik A.-G. Schlieren
in Auftrag gegeben wurde, in ausgiebigem Masse fiir
Boden, Seitenwinde, Dach, Zwischenwinde, Vorbauten
‘Aluminium, zum Teil sogar das kostspielige ,Anticorodal®
der Aluminium-Industrie A.-G Neuhausen verwendet werden.

Auf Grund von Pflichtenheft und Fahrplan wurde die
Lokomotivleistung am Triebradumfang zu 650 PS als Ein-
stundenleistung berechnet. Fiir den Antrieb auf Adhisions-
und Zahnstangenstrecken wurde das gleiche Antriebsystem
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