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IN H A LT : Le nouveau Pont de la Caille prSs de Cruseilies (Haute-Savoie). —
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Flg. 2. Le Pont de la Caille au-dessus du torrent des Usses. Au premier plan
le pont suspendu actuel, au second plan le cintre du nouveau pont.

Fig. 1. Carte de la route Annecy-GenÄve
Echelle 1:500 000.

:oupe de la voure

Fig. 3. Elevation du nouveau Pont de la Caille avec arc en beton, portee 140 m.. Echelle 1 :1250. — Coupe de la voflte 1 :300.

Le nouveau Pont de la Caille pres de Cruseilles (Haute-Savoie).

Cet ouvrage est destine ä remplacer un pont suspendu
de 192 m de portee, donnant passage ä la route nationale
conduisant d'Annecy ä Geneve. II franchit, ä quelque 20 km
de la frontiere suisse, une gorge profonde de 150 m au fond
de laquelle coule la riviere des Usses (figures i et 2). Les
dimensions de l'ouvrage et le fait que plusieurs nouveaux
procSdds de construction y sont employes pour la premiere
fois sur une aussi vaste echelle, laissent supposer qu'une
description sommaire de l'ouvrage et de sa construction
offrira quelque interfit.

Le pont suspendu actuel, d'un entretien tres onereux
et devenant de plus en plus incapable de satisfaire aux
exigences de la circulation routiere en aecroissement con-
tinu, ne pouvait d'autre part supporter la voie ferree d'in-
tfirfit local: St-Julien-Annecy, ligne dont les travaux subis-
sent d'ailHirs, en ce moment, un temps d'arret. Les frais
d'un renforcement de cet ancien pont n'etant pas en
rapport avec les avantages qui en auraient rösultes, la
construction d'un nouveau pont a £te deeidee et les travaux
ont commence' l'annee derniere d£jä.

Ce nouvel ouvrage (figure 3) comporte: i°) une arche
centrale en beton non arm6 de 139,80 m de portee et de

27 m de fl«Sche, reposant sur le rocher, 20) deux viaducs
courbes d'aeces, en b6ton arme, longs chaeun de 44 m, ce

qui porte la longueur totale de ce nouveau pont ä 228 m.
Bien que le tabuer se trouve sensiblement au meme niveau

que celui de l'ancien pont, l'augmentation de la longueur

totale a ete rendue necessaire par le choix des emplace-
ments des eulees; l'amelioration de l'acces, cöte rive gauche,
est tres appreciable.

Le tablier en beton armd, supporte par la voüte. et
les viaducs d'aeces, comprend une chaussee de 6,oo m bor-
dee de deux trottoirs de 1,10 m et oecupe, garde-corps
compris, 8,80 m entre lignes exterieures. A l'encontre de

tous les ponts suisses du meme type, oü la chausSe re-
pose sur une dalle armee et soutenue par deux ou
plusieurs longerons de hauteur variable, le hourdis nervure
est ici complötö par deux dalles införieures reliant les

quatre nervures deux ä deux. Cette disposition pennet de

conserver une section constante sur toute la longueur du
tablier, la dalle inferieure de compression compensant avan-
tageusement, sur les appuis, la faible hauteur ä disposition.

La voüte a, en coupe, la forme indiquee ä droite sur la
figure 3. Les evidements oecupent environ l/3 de la surface du
gabarit. Sa largeur est constante bien que le vent, calcüle
ä 200 kg par m3, donne un assez grand moment d'insta-
bilite et de gros efforts de cisaillements aux naissances.
Les saillies forment archivolte sur pres de la moitie de la
hauteur qui varie elle-meme de 4,60 m aux retombees ä

2,80 m ä la cie. Son cube est d'environ 2200 m8, et la
poussee maximum depasse 4000 tonnes. L'axe de la voüte
epouse la ligne des pressions due au poids propre. C'est
une courbe du quatrieme degre se rapprochant beaucoup
d'un arc de cercle de 120 m de rayon.
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