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Hinsicht nicht befriedigen konnten. Es verbleiben schliesslich in
enger Wahl 16 Projekte: Nrn. 4, 7, 14, 18, 21, 24, 32, 33, 35, 38, 41,
42, 44, 50, 54, 59. -- In die engste Wahl fielen die Nrn. 14, 21,
32, 33, 35, 41, 44, 50.

Nr. 50 ,, Kuben" (20800 m®). Der Verfasser hat eine Hang-
bebauung verwirklicht, wobei die bestehenden Anlagen mit Aus-
nahme der Zufahrtstrasse zur Villa moglichst geschont werden. Die
Zufahrt von der Burghaldenstrasse ist gewahrt. Die Situation ist
trefflich ausgeniitzt; Schulgebdude und Turnhalle sind zusammen-
gebaut. Die Anforderungen des Programms sind im Neubau ein-
wandfrei erfiillt. Die verschiedenen Bauteile sind kubisch gut abge-
wogen und bilden eine verstdndliche und in den Verhiltnissen an-
genehm wirkende Baugruppe. Als Nachteile sind zu erwidhnen: Zu
geringe Hohe des Singsaales, die zum Tcil ungeschiitzte grosse
Freitreppe, der Mangel eines Windfanges beim Haupteingang, die
ausschliessliche Nordbeleuchtung eines Schulzimmers und die Siid-
lagen der Treppenhiuser.

Nr. 14 ,Ein Gedanke" (22654 m*). Die Situierung der Schule
wird von der Mehrheit der Preisrichter als annehmbarer und guter
Vorschlag betrachtet. Hingegen schei-
nen die neuen Verkehrswege zu auf-
windig. Die neue Zufahrtstrasse und
der Verbindungsweg zwischen Turnplatz
und Griinanlage konnen aufgehoben
werden. Die verlangten Riume sind in

2. Rang ex acquo. — Entwurf Nr. 14 ,Ein Gedanke*.
Verfasser Architekt Otto Dorer in Baden. — Ansicht aus Siiden.

den verschiedenen Etagen gut unter-

gebracht, mit Ausnahme des Singsaales,

der zu weit abliegt. Die Fenstergrup-
pen in den Eckzimmern sind nicht nach

praktischen, sondern nach dusserlichen
Gesichtspunkten disponiert. Die Quali-

tit des im ganzen sympathischen Pro-
jektes wird beeintrichtigt durch den
Turmaufbau, der an dieser Stelle ab-
gelehnt werden muss. Ein anerkennens-
werter Vorzug dieses Projektes liegt
darin, dass der Verfasser mit einem
dreigeschossigen Bau auskommt.

Nr. 41 ,Sonneaschule® (21 090 m?).
Im Gegensatz zu Projekt Nr.33 schligt

der Verfasser eine Formulierung vor,
die von der Villa bis zur Turnhalle mit

Geschick und unter moglichster Scho-
nung und Beniitzung der bestehenden
Anlagen sich an den Hang anschmiegt.

Die Zufahrt zur Villa ist von der Burg-
haldenstrasse aus noch moglich, wih-
rend die bestehende Hauptstrasse nur
bis zum Turnplatz und den Treppen-
anlagen zu Singsaal und Schulhaus

fithrt. Der Querbau, der Singsaalbau,
ist sehr geschickt ausgeniitzt, im Unter-
geschoss fiir Schwingraum, Heiz- und

Baderdume, im Obergeschoss fiir den
Singsaal und die Schulkiichenabteilung.

Das Schulhaus weist eine einwandfreie
Organisation auf. DieZeichensile aller-
dings liegen gegen Siiden. Das Projekt
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ist konstruktiv und architektonisch
nicht mit der Konsequenz durchgefiihrt
wie Nr. 33. (Schluss folgt.)

XIV. Internationaler Schiffahrts-Kongress
6. bis 21. Dezember 1926 in Kairo.

Professor K. E. Hilgard, der als Vertreter der Kantonalen Bau-
direktion Ziirich und des Nordostschweizerischen Schiffahrtsverbandes
Rhein-Bodensee an dem Kongress teilnahm (der offizielle Delegierte
der Schweiz, Ing. H. E. Gruner, war nicht erschienen), hat uns in
zuvorkommender Weise einen ausfiihrlichen Bericht dariiber zur
Verfiigung gestellt, Wegen Raummangel miissen wir uns jedoch
auf die Wiedergabe der fiir die Schweiz am meisten Interesse bietenden
Schlussfolgerungen und Mitteilungen der Sektion fiir Binnenschiff-
fahrt beschrinken.

Entwurf Nr. 14. — Grundrisse vom Unter- und Erdgeschoss und Lingsschnitt. — Masstab 1: 600.

L.

Frage 1: Die bei der Projektierung und Bauausfiihrung von
Stauwerken, in der Anlage und Verteilung der Vorrichtungen zur
Wasserentnahme und den damit verbundenen Einrichtungen fiir Zwecke
der Schiffahrt erreichten fortschrittlichen Verbesserungen.

a) Soweit bewegliche Wehre in Frage kommen, zeigen die
Walzenwehre, die Sektor- und in den U. S.A. besonders die Chanoine-
Klappenwehre, sowie die Stoney’schen Rollschiitzenwehre einen
interessanten Fortschritt in der europdischen Tendenz, alle unter
Wasser liegenden Stiitzpunkte zu beseitigen, die Abmessungen der
Verschlusskorper zu vergrossern und grossere Leichtigkeit sowie
Raschheit ihrer mechanischen Betitigung zu erzielen. Es mag
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2. Rang ex aequo (2000 Fr.) Entwurf Nr. 14 ,Ein Gedanke®.
Verltasser Architeckt Otto Dorer in Baden. — Ansicht aus Osten.

Lageplan, — Masstab 1 : 2000.
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hier auch auf eine Verbesserung des Systems von Fallklappen hin-
gewiesen werden, deren Betiitigung ausschliesslich von einer Dienst-
briicke aus erfolgt. Dennoch ist aber auch festzustellen, dass die
Betitigung von Chanoine-Klappenwehren im Ohio-Fluss von ganz
ausserordentlicher Linge und bei sehr grosser Stauhdéhe sehr erfolg-
reich ausschliesslich von Booten aus erfolgt.!) Die Wahl der Form
des fiiberfluteten Grundbaues eines Wehres muss so geschaffen
werden, wie sie dem gewihlten Wehrtypus am besten entspricht.
1) Vergl. Artikel K.E. Hilgards in Bd. 55, S. 173 (26. Mirz 1910). Red.

(/\

Querprofil des Geldndes mit Profil der Villa und Nerdostfassade. — Masstab 1 : 600.

b) Beziiglich fester Wehre bezw. Staumauern von
grosser Hohe, die hauptsichlich den Zwecken der
Energieproduktion und Wasserakkumulierung dienen,
aber auch der Schiffahrt dienlich gemacht werden
konnen, ist es erwiinscht, bei deren Berechnung
und der Bearbeitung des Bauprojekts Grundsitze
walten zu lassen, die es gestatten, den verschiedenen
Teilen der Gesamtanlage gleiche Sicherheitsfaktoren
zu Grunde zu legen. In Hinsicht hierauf diirfte es
ratsam sein, eine Internationale Kommission fiir
Staumauern zu ernennen, deren Aufgabe es wire,
die Ergebnisse beziiglicher vergleichender Studien in
verschiedenen Lindern zu sammeln und die Grund-
sitze dann auf eine einheitliche Basis zu stellen.

c) Betreffend die der Schiffahrt dienenden Neben-
anlagen sind aus den Berichten Fortschritte in der
Projektierung sowie in den Bau- und Betriebsmethoden
der Schiffschleusen festzustellen. Kammerschleusen
haben sich im allgemeinen zweckentsprechend er-
wiesen, ausgenommen in Fillen, wo besondere Ein-
richtungen erforderlich sind, wie mechanische Hebe-
werke. Es diirfte von Interesse sein, der Frage sol-
cher spezieller mechanischer Anlagen auf einem
zukiinftigen Kongress Aufmerksamkeit zu schenken.

d) Es wird empfohlen, das Studium hydrotech-
nischer Aufgaben und Fragen durch die Vornahme
von Versuchen an Modellen kleinen Masstabs zu
fordern. Es sollte dann jeweilen einem Vergleich
der Resultate der Modellversuche mit den Ergeb-
nissen an den auf Grund der Versuche in wirk-
licher Grosse ausgefiihrten Bauobjekten besonderes
Interesse gewidmet werden, um bestimmte Richt-
linien zu erhalten iiber die Giiltigkeit des Aehnlich-
keitsgesetzes und dessen Begrenzung bei den wirk-
lich auszufiihrenden Bauten.

e) Die Durchlidssigkeit der Fundamente von
Wasserbauten und das Ausmass, in dem das Wasser
in Mauerkorper eindringt, aber auch verhiitet wer-
den kann, bilden ausserordentlich wichtige Fragen,
deren Behandlung auf das Programm des nichsten
Kongresses zu nehmen ist.

II.

Frage 2: Der technische und kaufminnische
Betrieb der Binnenschiffahrtstrassen; Organisation
des gesamten Wassertransportes, Schiffsmaterial,
Einnahmen und Ertrignisse jeder Art, auch aus
der Produktion elektrischer Energie, Schiffahrts-
abgaben, Zolle, Tarife, Wasserabgabe fiir Bewisse-
rungsanlagen.

a) Es wird empfohlen, Agenturen zu errichten
zur Erleichterung der Frachtbeschaffung und des
Abschlusses von Vertrigen, sowie iiberall gleich-
artige Formulare fiir Frachtbriefe und Vertrige zu
verwenden.

b) Esist ratsam, den Austauschverkehr zwischen
Schiffs- und Bahntransportanstalten zu erleichtern.
In dieser Beziehung werden die Schlussfolgerungen
des V. Kongresses (1892) aufs neue bestatigt.

c) Im Interessse internationaler Schiffahrt ist
es ratsam, alle Formalititen zu vereinfachen. Gegen-
seitige Anerkennung sollte den verschiedenen damit
in Beziehung stehenden Dokumenten gewihrt werden,
wie z. B. den Handelskammerzertifikaten, Schiffahrts-
bewilligungen, Warenursprungszeugnissen, usw.

Transportkdhne. Inbezug auf die zur Verwendung gelangenden
Schiffstypen wird empfohlen, Schiffe von rechteckiger Form durch
solche mit den Stromlinien entsprechender Gestalt zu ersetzen, wie
besondere oder lokale Zwecke der Schiffahrt sie erfordern. Die Schiffs-
rumpflinien sollen der Traktion mdglichst geringen Widerstand bieten,
ohne eine ungebiihrliche Verminderung der Lade- und Tragfihigkeit
oder aussergewohnliche Schiffsbaukosten zu bedingen.

Traktion. Es wird allgemein anerkannt, dass die Schleppschiffe
das beste Zugmittel bilden auf allen schiffbaren Wasserstrassen. Es
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sei besonders darauf hingewiesen, dass mit Dieselmotoren ausge-
riistete Schlepper grosse Vorteile bieten, trotz der Tatsache, dass
ihre Betitigung nur besonders ausgebildeten Mannschaften anvertraut
werden darf. Wo es nur die physischen Umstidnde gestatten, wird
die mechanische Traktion fiir alle Schiffahrtskanile empfohlen, auf
denen ein Verkehr von geniigender Menge und Ausdehnung besteht.
Mechanische Traktion mittels elektrisch angetriebener, auf einem
Geleise fahrender Lokomotiven ergibt sehr befriedigende Resultate.
— Ueberall, wo mechanische Traktion eingefiihrt wurde, ist es
von Vorteil, ihre Verwendung obligatorisch zu machen, sowohl im
Interesse der Sicherheit, Raschheit und Regelmissigkeit der Verkehrs-
Abwicklung, als auch der finanziellen Stabilitit des Transportunter-
nehmens, angesichts seiner Verpflichtung, fiir seine Leistungen be-
scheidene Ansitze zu berechnen. — Trotz gewisser Unbequemlich-
keiten bietet die Kettenschleppschiffahrt hervorragende Vorteile auf
gewissen Flussschnellen, auf Fliissen mit starkem Gefille, besonders
fiir die Bergfahrten, und auch in gewissen Sonderabschnitten von
Schiffahrtskanilen.

Schiffahrtsabgaben. Diese sollten nichtfiir (fiskalische) Zwecke
von Staatseinkiinften erhoben werden. Wo solche erhoben werden,
sollen sie auf dem Wert der erfolgten Dienstleistung basieren. Bei
deren Festsetzung sollen auch die Ertrignisse aus ermdglichter Be-
wisserung und dem Verkauf von elektrischer Energie, sofern eine
schiffbare Wasserstrasse auch fiir solche Zwecke beniitzt wird, in
Beriicksichtigung gezogen werden.

L _ﬂw. 15:!“;

2, Rang ex acquo. Entwurf Nr. 41 ,Sonnenschule. — Ansicht aus Siiden.
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b) Die Ufer von schiffbaren
Wasserstrassen konnen mit Vorteil
als Hafenanlagen benutzt werden,
wo dies die lokalen Verhiltnisse
gestatten, z. B. wo das wihrend der
Hochwasserperiode grosse Durch-

flussprofil und die starke Strémung
sowie die Schwierigkeit, die Ver-

ML
Mitteilung 1: Gesamtanlage, Dimensionierung und Ausriistung
von Binnenschiffahrtshifen an Fliissen, Anschliisse an Eisenbahn-

netze. Zollamtliche und sanitire Massregeln. Schutz gegen Eisgang
und Eisbildung.

Flusshafenanlagen konnen in drei Kategorien unterschieden
werden, niamlich in solche in Verbindung mit Seehifen, wo Waren
von Flussdampfern auf Ozeandampfer oder umgekehrt umgeladen
werden, solche, die nur der Flusschiffahrt dienend dem Ufer entlang
sich erstrecken, und solche, die durch Anlage besonderer Hafen-
bassins gebildet werden.

a) Hafenanlagen der ersten Kategorie kénnen in Hinsicht auf
den Flussverkehr als grosse Umschlags- und Warensortierstationen
betrachtet werden. Es muss den Flussdampfern méglichst leicht

bindung mit den Zufahrten aufrecht
zu erhalten, die Kontinuitit des
Schiffsverkehrs nicht zu verhindern vermdgen. In den Fillen, wo
der Fluss sehr grossen Wasserstandschwankungen unterworfen ist,
sind schwimmende, an die Ufer vertdute Schiffsbriicken, mit beweg-
lichen Rampen fiir Fuhrwerke oder mit Bahngeleisen, und Ladequais
auf verschiedenen Hoéhenlagen ratsam.

¢) Wenn es nicht mdglich ist, die Uferboschungen als Hafen-
Anlagen zu benutzen, oder falls bei deren Benutzung die Verkehrs-
entwicklung dermassen fortgeschritten ist, dass den vorauszusehenden
zukiinftigen Bediirfnissen nicht mehr geniigt werden kann, so muss
zur Anlage von Hafenbassins geschritten werden. Aus wirtschaft-
lichen Griinden ist es ratsam, hierfiir verlassene Flussarme zu be-
niitzen. Die Ausfahrt aus den Bassins muss so nahe als moglich
tangential zur Strdmungsrichtung erfolgen, in geradlinigen Fluss-
strecken, oder auf der konkaven Uferseite, um die Durchfahrt der
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2. Rang ex aequo (2000 Fr.). Entwurf Nr, 41  Sonnenschule®.
Verfasser Architckt Alfred Oeschger in Ziirich.

1 I
B [ it e,
At
=4 1 i
s H
i % SINGSAAL

Oben:

Ansicht aus Osten,

Links: Siidwestansicht. — 1 :600,

i EEERIEET

—Le
BESTEH. ZVFAURTSTRA 778, ' hidl

TURNHALLE

ZvsenaverTriedne

T VR NPLATZ _ 39855 3

EWEM. TENNIS

strecken oder Bassins werden dem Omnibus- (Autobus-)
Verkehr anzupassen sein.

Verbindung mit den Bahngeleisen. Die allgemeine
Disposition der Bahngeleise sollte immer mit Riick-
sicht auf eine zukiinftige weitere Verkehrsteigerung
erfolgen. Die Anlage von Rangiergeleisen (-bahnhofen)
hinter den Ladequais ist nicht ausser acht zu lassen.

Schutz gegen Eis. Um gegen Eis geschiitzt zu
sein, sollten besondere Winterhifen angelegt werden.

Lageplan. — Masstab 1 : 2000.

Schiffe und deren Sichtigkeit zu erleichtern. Die Hafeneinfahrt
soll flussabwirts der Bassins angeordnet sein, ebensosehr zur
Verhiitung einer allfilligen Versandung, als auch mit Riicksicht auf
den Fahrverkehr und die Moglichkeit der Entfernung allfdlligen
Eises. Im Falle von langen, sich parallel zum Fluss erstreckenden
Bassins mag die Anlage einer bergseitig (flussaufwirts) gelegenen,
mit einer Kammerschleuse und Schiitzenverschliissen versehenen
Einfahrt zweckmissig sein, insbesondere wenn der Hafen der
Flosserei dient.

Die , kammférmige “ Gruppierung der Bassins ist besonders
geeignet fiir wichtige Hafenanlagen, nicht nur hinsichtlich der
Erleichterung fortschreitender Entwicklung, sondern auch der Ver-
bindung aller Verkehrswege mit den Ladequais. Die gabelformige
Anordnung der Hafenbassins, also in der Art der Finger einer Hand,
diirfte Interesse bieten. Die Lidnge der Bassins sollte nicht iiber-
trieben werden, wegen Behinderung der Beniitzer. lhre Breite soll
nie weniger als vier Schiffsbreiten betragen; es ist besser, iiber
dieses Mass hinauszugehen. Die Breite der Ladequais von Handels-
hifen soll bestimmt werden durch den Verkehr, dem sie zu dienen
haben; in industriellen Héfen soll sie mit Riicksicht auf eine weitere
freie Entwicklung der Industrien vorgesehen werden.

Technische Ausristung. Es ist von Vorteil, in Hifen mit
grossem Verkehr eine Spezialisierung in der Zweckbestimmung
der verschiedenen Uferstrecken oder Bassins vorzusehen, die es
gestattet, diese mit den fiir die betreffende Giiterverkehrsart er-
forderlichen technischen Ausriistungen zu versehen. Gewisse Ufer-

Im Falle deren Ermangelung sollen die Hafenbuchten
und Flussmiindungen durch Eisbrecher und Schutz-
dimme gesichert werden.

Besondere Wiinsche. Es wird gewiinscht, dass das
Thema ,Anlage und Betrieb von Binnenhifen“ dem
ndchsten Kongress als Frage unterbreitet werde. In
Verbindung mit der obigen Frage wird es als ratsam
erachtet, u. a. auch die Ueberwindung der technischen
Schwierigkeiten zu studieren, die sich bei Ladequais
an Fliissen mit sehr grossen Amplituden der Wasser-
stinde ergeben, sowie die rationelle Verteilung der
Winterhdfen an Fliissen mit starker Eisbildung.

Iv.
Mitteilung 2: Die in den letzten Jahren getroffenen Mass-
nahmen zur Verminderung der Stilliegezeit der Schiffe in Kanilen
und kanalisierten Fliissen, wihrend deren Unbefahrbarkeit.

A. Verhinderung der Schiffahrt durch Ejs.

a) Die Daten des Einfrierens sowie des Freiwerdens von Eis
der Kanile und Fliisse sind von grossem Interesse fiir die Streckung
der Schiffbarkeitsperiode. Mit Riicksicht auf eine dahinzielende
Erleichterung der Schiffahrt ist eine ausgedehnte Beobachtungstitig-
keit, hauptsdchlich beziiglich meteorologischer Vorgidnge erwiinscht,
um die Methoden der Vorausbestimmung gewisser Eventualititen zu
verbessern.

b) Im Falle des Einfrierens kann der Verkehr wieder hergestellt
werden durch besondere Eisbrecherschiffe oder durch Eisbrech-
vorrichtungen an den Transportschiffen selbst. Eine Anordnung, die
bezweckt, das Eis durch das Gewicht der Schiffe oder durch Empor-
heben zu brechen, verspricht bessern Erfolg, als eine Entfernung und
Anhdufung gegen die Ufer hin. Befriedigende Resultate sind erzielt
worden durch Anordnung der Schiffschraube am Schiffsbug, wobei
durch deren rotierende Bewegung das Eis zerstiickelt wird.

¢) Explosivkorper sind mit Erfolg verwendet worden, insbeson-
dere auf kurzen Fahrstrecken, bei betrdchtlicher Dicke des Eises.

d) Es ist gelegentlich niitzlich, auf geeignete Weise das Eis
durch Erwidrmung aufzutauen, sei es, um Eisschollen zu zerstiickeln
oder im Eis eingeschlossene Schiffe zu befreien, oder um Regulier-
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werke, wie z. B. Schleusentore oder Schiitzen, wieder betriebfihig
zu machen. In gewissen Fillen ist komprimierte Luft ins Wasser
injiziert worden, um das Gefrieren zu verzogern.

e) Anderseits sollte der Wahl von solchen Schiffahrtseinrich-
tungen, wie z. B. Wehrtypen, Aufmerksamkeit geschenkt werden,
die durch Eis gar nicht behindert werden.

f) Reichliche Massnahmen sollten getroffen werden, um Schiffe
gegen Beschidigung und Untergang infolge von Eis zu versichern.
Es sollten Anstrengungen gemacht werden, die Schiffahrt zu kontrol-
lieren und wihrend der Perioden des Einfrierens und Auftauens ein-
zuschrinken, um das Risiko der Versicherungsgesellschaften zu
vermindern.

g) Eine besser geeignete Anlage und Ausriistung der Hafen
an Fliissen, die von Scholleneis bedroht sind, mag die Periode der
Stilliegezeit ‘wegen Verhinderung durch Eis merklich verkiirzen.

B. Folgen der Hochwasser.

a) Fine zweckdienliche Beaufsichtigung der Wasserstrassen
und Bassins-Anlagen kann die Zeitdauer der Unterbringung der
Schifffahrt durch Hochwasser betrichtlich beeinflussen. Es ist nétig,
dies zu beachten, wenn Wehre in Fliissen zu andern Zwecken als
nur dem der Regulierung der Abflussmengen erstellt werden.

b) Es wird empfohlen, alle Schiffschleusen so zu stellen,
dass Geschiebe-Ablagerungen wihrend der Hochwasserperiode ver-
mieden werden.

C. Arbeiten zum Zweck des Unterhalts und der Regulierung.

Betrichtliche Fortschritte in der technischen Ausfiihrung solcher
Arbeiten sind inbezug auf Vermeidung einer lingern Unterbrechung
der Schiffahrt gemacht worden. Es diirfen hier besonders erwahnt
werden: die Verwendung beweglicher Wehre, die es gestatten, eine
kiirzere Kanalstrecke wihrend einiger Stunden des Tages zu isolieren
und zu entleeren, um wihrend dieser Zeit Arbeiten zur Beseitigung
von Schiffahrtshindernissen vorzunehmen, Der Einbau von Heber-
leitungen (Diikern) ohne Entleerung der Kanalhaltung, spezielle Mass-
nahmen beim Bau von Ladequais bei voller Wassertiefe, oder bei
der Anlage von Flussdeichen und bei Arbeiten zu deren Unterhalt,
die Abdichtung von Kanaldimmen mittels Betonverkleidungen usw.

Neue Einheitsbezeichnungen in Frankreich.

Auf die in Frankreich bevorstehende Aenderung verschiedener
der in Handel und Industrie gebriduchlichen Masseinheiten haben
wir schon in Band 75, Seite 103 (28. Februar 1920) hingewiesen.
Bereits am 3. April 1914 hatte die franzdsische Kammer einem be-
ziiglichen Gesetz zugestimmt, das jedoch wegen des Krieges erst
fiinf Jahre spiter vom Senat gleichfalls genehmigt wurde. Die neuen
Gebrauchseinheiten unterscheiden sich von den bisher verwendeten
dadurch, dass sie, statt auf dem C.G. S.-System, auf dem M. T. S.-
System mit dem Meter als Lingen- und der Tonne als /assen- (nicht
Gewichts-) Einheit gegriindet sind, wodurch die Einheiten des physi-
kalischen Massystems, als Vielfache der bisherigen, auch fiir die
Technik brauchbar werden. Ein wesentlicher Vorteil dieses neuen
Massystems liegt darin, dass die Krafteinheit, als die frither das
Kilogrammgewicht galt, nunmehr in Masse ausgedriickt von der
Schwere unabhingig und dadurch an allen Punkten der Erde gleich
wird. Die 105 Dyn entsprechende neue Krafteinheit wird als Sthene
bezeichnet (vom griechischen odevos, Kraft; Zeichen sn) und stellt
die Kraft dar, die einer Masse von 1t in 1 sek die Beschleunigung
von 1 m/sek erteilt. Also

1 sthéne = 1 Tonne-Masse X 1 m/sek”
1000 Kilogramm-Gewicht
- 9,81

Die Ausmerzung des Kilogramms als technische Einheit der
Kraft schliesst kiinftig jede Verwechslung zwischen kg-Gewicht und
kg-Masse aus'). Ausserdem hat die neue Bezeichnung den weitern
Vorteil, direkt zum Kilowatt = 1 sn m/sek zu fiihren, das gemdiss
dem seinerzeitigen Beschluss der ,Commission Electrotechnique

1) In Deutschland wurde z. B. diese Verwechslung durch die Notbehelfs-Unter-
scheidung kg und fq vermieden (vergl. z. B ,Hiitte®, 18. Auflage, Band I, Scite 140).
Gemiss Entwurf vom Mai 1923 hat der Deutsche Ausschuss fiir Einheiten und Formel-
gidssen die nicht gerade gliickliche Unterscheidung » Kil® und , Kilogramm ¢ vorge-
schlagen (verg. ,E.T. Z.% vom 31. Mai 1923 und ,S. B. Z.® Band 82, Seite 303, 8. De-
zember 1923). Daneben enthiilt der Vorschlag aber gleichfalls die Bezeichnung ,Stein®
als Verdeutschung des franzosischen ,sthéne* fiir die gleiche Einheit im physikalischen
Mass-System.

= 102 Kilogramm-Gewicht

Internationale®, unter Ausschaltung der PS, als einzige technische
Leistungseinheit zugelassen ist?).

Der Grund fiir die Wiederholung der vorstehenden, schon
frither gemachten Mitteilungen sind die neuen franzdsischen Vor-
schriften fiir die Priifung und die Untersuchung von Dampfkesseln
und Dampfgefissen, die in der ,Circulaire ministérielle” vom 3. De-
zember 1926 niedergelegt sind?), und in denen {iberall die der neuen
Krafteinheit entsprechende neue Druckeinheit eingefiihrt ist. Diese
als piéze (Zeichen pz) bezeichnete neue Einheit ist der Druck, der
auf einer Fliche von 1 m?* gleichmissig verteilt, eine Kraft von

1 sthene erzeugt.
1 sthéne

1 m*
Da diese Einheit fiir die Praxis entweder zu gross oder zu
klein ist, sollen ihre Vielfachen oder Teile verwendet werden. So soll
der Dampfdruck in hectopiéze (hpz) ausgedriickt werden, die 10200
kg-Gewicht pro m 2 oder 1,02 kg-Gewicht pro cm* entspricht, also um
rund 2°/, von der bisherigen Einheit kg/cm?® (die entsprechende
deutsche Benennung ,at® ist in Frankreich nicht gebrduchlich) ab-
weicht. Zur Bezeichnung der Festigkeit eines Metalls wird das
myriapieze — 10000 piéze = 1,02 kg/mm* dienen. Neben diesen
nunmehr gesetzlichen Einheiten, zu denen noch weitere auf dem
Gebiete der Wirme und der Beleuchtung hinzukommen (vergl. die
erwihnten Mitteilungen in Band 75), sind die bisherigen vorderhand
noch zuldssig. G. Z:

1 pieze = = 102 kg-Gewicht pro m?

Mitteilungen.

Werkstofftagung in Berlin 1927. (Mitgeteilt von der Schweizer.
Zentralstelle fiir das Ausstellungswesen, Ziirich.) Die Werkstoffe oder
Rohmaterialien bilden die Voraussetzung jeder industriellen und
gewerblichen Produktion. Eine genaue Kenntnis ihrer Eigenschaften
ist unumginglich fiir das zweckmdssige technische Arbeiten. Es gibt
kein Handwerk, kein Gewerbe und keine Industrie, die nicht ausser-
gewdhnlich grosse Vorteile durch vertiefte Kenntnis des Werkstoffes
erzielen kénnen. Es ist daher sehr begriissenswert, dass der Verein
deutscher Ingenieure mit einer ganzen Anzahl massgebender Industrie-
Verbinde vom 22. Oktober bis 13. November dieses Jahres in der
neuen Ausstellungshalle am Kaiserdamm in Berlin eine Werkstoff-
schau durchfiihrt. Diese erste Veranstaltung dieser Art umfasst
Stahl und Eisen, Nichteisenmetalle (Kupfer, Aluminium, Magnesium,
Blei, Zinn, Zink, Nickel, Silber, Gold, Platin, Tantal usw.), sowie
elektrische Isolierstoife, wihrend die nichtmetallischen Bau- und
Verbrauchstoffe in einem spitern Zeitpunkt ausgestellt werden sollen.
Es handelt sich hier nicht um eine Ausstellung im landldufigen Sinne
des Wortes, bei der Einzelfirmen ihre Produkte in abgegrenzten
Stinden auslegen. Die ganze Schau gleicht vielmehr einer grossen
Materialpriifungsanstalt. Weit mehrals 100 Materialpriifungsmaschinen
fiir die verschiedensten Verfahren, von der kleinsten bis zur grossten
Abmessung, werden hier dem Besucher vorgefiihrt. In Ergdnzung der
Priifschau wird in den verschiedenen Abteilungen eine Werkstoff-
iibersicht gegeben, die die Mannigfaltigkeit der Rohmaterialien, ihre
richtige Auswahl, falsche und richtige Behandlung, das Verhalten bei
verschiedenen Formgebungs- und Benutzungsarten erkennen ldsst,
Es sollen dabei ,falsch® und ,richtig® und deren Folgen einander
plastisch gegeniibergestellt werden. Wahrend der Werkstoffschau
findet in der Technischen Hochschule in Charlottenburg eine grosse
Zahl von kurzgehaltenen Vortrigen statt. Aus dem mannigfaltigen
Programm seien einige Themata willkiirlich herausgegriffen: ,Die
nicht rostenden Stihle“, ,Werkzeuge und Werkzeugmaschinen fiir
Bearbeitung von Leichtmetallen”, ,Gusslegierungen des Aluminiums*
usw. Hat die ganze Veranstaltung auch mehr wissenschaftlichen als
kommerziellen Charakter, so wird doch durch Auskunftstellen darauf
hingewiesen, woher dieser oder jener gerade besonders interessante
Werkstoff zu beziehen ist. Fiir die Schweiz, die nur durch erst-
klassige Qualititsprodukte auf dem Weltmarkt konkurrenzidhig ist
bietet die Werkstoffausstellung grosses Interesse. Besitzen wir auch,
erstklassige Techniker und gutgeschulte Arbeitskréfte, so ist fiir uns
doch auch eine tiefgehende Kenntnis und Uebersicht der Werkstoffe
und deren Bezugsbedingungen von wesentlicher Bedeutung. Ein Be-
such der Berliner Veranstaltung wird daher in dieser Hinsicht wert-
volle Einblicke gewdihren.

2) Vergl. ,S. B. Z.* Band 63, Seite 200 (2. April 1914).
3) Vergl. ,Bulletin des Associations frangaises de propriétaires d’appareils i
vapeur®, Heft 27, Januar 1927,
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