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Lingsschnitte, Grundrissc und Nordfront.

Die verschiedenen Typen elektrischer Lokomotiven
der Oesterreichischen Bundesbahnen.

Die Qesterreichischen Bundesbahnen haben derzeit, wie be-
kannt, die Arlbergbahn und die Salzkammergutbahn elektrifiziert und
haben Strecken in Tirol und in Vorarlberg in Angriff genommen. Fiir
diese Linien haben sie an Lokomotiven sechs Typen beschafft, deren
Hauptdaten in untenstehender Tabelle zusammengestellt sind. Die
Lokomotive Reihe 1100, eine Schnellzuglokomotive, tut zurzeit nur
auf der Arlberglinie Dienst, wo sie die schweren internationalen
Schnellziige Wien-Paris befordert. Ihre normale Forderleistung
betrigt 320 t auf 31,4%/, mit 45 km/h. Die Lokomotiven der Reihe
1080 sind Giiterzuglokomotiven mit fiinf gekuppelten Achsen, die
1000 t auf einer Steigung von 31,4%,, mit 15 km/h Geschwindigkeit
bewiltigen kénnen und den gesamten Giiterzugdienst auf den bisher
elektrifizierten Linien besorgen; sie haben allerdings die unangenehme
Eigenschaft, dass sie den Oberbau stark angreifen, weil sie wegen
kurzen Radstandes bei Schnellfahrten unruhig laufen.

Die Lokomotive der Reihe 1029, mit drei gekuppelten und zwei
Laufachsen, versieht Personendienst auf allen genannten Strecken,
auf der Salzkammergutbahn auch Schnellzugdienst. Die Reihe 1075,
Typ 1 D1, hat vier Motoren, die auf je eine Achse wirken, und zwei

Elektrische Lokomotiven der Oesterreichischen Bundesbahnen.
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Laufachsen; sie wird probeweise jetzt auf der Arlbergstrecke im
Schnellzugdienst verwendet. Bei der Reihe 1005 handelt es sich um
eine von der Pressburger Bahn ausgeliehene Lokomotive mit zwei
gekuppelten Achsen, von der zwei Stiick derzeit in Attnang Ver-
schiebedienst versehen. Die Lokomotive Serie 1060 ist eine Loko-
motive der Mittenwaldbahn. v L,

Korrespondenz.

Zu der auf Seite 9 dieses Bandes erschienenen kurzen Be-
schreibung iiber
Selbstregulierende Kleinturbinen, Bauart Crozet-Fourneyron
ist uns folgende Zuschrift zugegangen, die wir ibungsgemdss gleich-
zeitig mit der darauf beziiglichen Erwiderung verdffentlichen:

In Nr. 1 der ,S.B.Z.* vom 1.lanuar 1927 geben Sie eine Be-
schreibung mit Abbildungen der sich selbst regulierenden Turbine
Crozet-Fourneyron. Sie bemerken dazu, dass dies der gegebene
Antriebsmotor sei fiir entlegene Gegenden, die keinen Anschluss
haben an ein Elektrizititswerk.

Ich fasse das so auf, dass Sie sagen wollen, diese Turbine
eigne sich besonders fiir den Betrieb von kleinen Elektrizitits-
werken, und ich erlaube mir, darauf hinzuweisen, dass, wenn eine
automatische Regulierung iiberhaupt in Frage
kommt, nur eine vollendete Prizisionsregu-
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Leistung
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