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INHALT; Rotbachbriicke bei Teufen. — Wettbewerb fiir eine evangelisch-

weiterung der Einrichtungen fiir den Zivilflugverkehr in Diibendoif. Ausfubr elektrischer

reformierte Kirche mit Kirchgemeindehaus in Luzern. — Ist die Zahuschwelle zur Kolk- Energie. Einfluss der Bewehrung in Betonstrassendecken. Die Post-Untergrundbahn in
minderung bei Wehren uberall mit Vorteil anwendbar? — Neubauten der Flugplatz- London. Technische Messe in Leipzig. — Nekrologie: W. Wyssling. Th. Oberlander. —
Genossenschaft ,Aviatik beider Basel*. — Die elektromagaetische Kupplung von Forster. Konkurrenzen: Un concours pour une disposition intérieure nouvelle de Wagon:-Lits. —
— Zum Neubau der Mellinger Reussbriicke. — Privatarchitekten und stiadrisches Bavamt Korrespondenz. — Literatur. — Vereinsvachrichten: Schweizer. Ing.- u. Arch -Vercin.
Bern. — Miscellanea : Ueber die Entwicklung der Wasserturbinen im Jahre 1925, Er- Section de Genéve. St Gallischer Ing.- u. Arch.-Verein. Basler Ing.- u. Arch.-Verein.
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Abb. 2.

Gesamtbild der Briicke im Bau, aus Norden.

Rotbachbriicke bei Teufen, Appenzeil A.-Rh.
Voun Ing. Dr. L. BENDEL, Ziirich.

Allgemeines. Die Rotbachbriicke liegt im Strassen-
zuge Teufen-Appenzell und verbindet die Ortschaft Teufen
mit Haslen (Abbildung 1). Nach verschiedenen Vorstudien
kam schliesslich 1924 die Briicke in Eisenbeton als Not-
standsarbeit zur Ausfihrung.

Die Briicke stellt im Grundriss eine S-Form dar;
diese doppelgeschweifte Linienfithrung ist in den topo-
graphischen Verhiltnissen bedingt. Es befinden sich nam-
lich an der schmalsten Stelle, die zur Ueberbriickung des
Rotbachtobels zur Verfigung stand, auf beciden Ufern Fels-
nasen aus stark verkitteten Molassesandsteinen, die als
Bogenwiderlager dienen. Die Fahrbahn iiber dem Gewdlbe
liegt in einer Geraden, wihrend der linke Anschlussviadukt
zur Umgehung eines Sumpfes und der rechte zur Vermei-
dung einer hohen Dammschiittung in eine Kurve gelegt
wurden. Der innere Radius des linksufrigen Anschluss-
viadukts betragt nur dabei 33 m.

Berechnung. Den Hauptteil der Bricke (Abb. 2) bilden
zwel 58 m weit gespannte, gelenklos ausgebildete Zwillings-
gewdlberippen mit obenliegender, versteifender Platte. Aus
dsthetischer Griinden wurde die Verbindungsplatte nicht
der Drucklinie des Gewdlbes folgend gefihrt. Damit die
Zwillingsbogen samt ihrem Ueberbau als Hauptteil im Ge-
samtbilde zum Ausdrucke kommen, sind die Hauptsiulen
iber den Bogenwiderlagern in ihren Abmessungen kraftig

Abb. 1. Ucbersichtskarte 1: 35000, (Mit Bewillg. d.S. L. T. 20. 111. 1924,)
gehalten; von der ublichen Teilung dieser Pfeiler zur Er-
langung der Trennungsfugen wurde Abstand genommen.
Im Projekt (S.B.Z. Bd. 84, S. 37) war der Bogenscheitel als
in der Fahrbahn verschwindend angenommen. Da indessen
geniigend Pfeilhohe (vorhandenes Pfeilverhaltnis 17,8 : 58)
zur Verfiigung stand, setzte man den Scheitel tiefer, wo-
durch Bogen und Fahrbahn als einzeln sichtbare Bauglieder
angeordnet werden konnten. — Die Saulen {iber dem Ge-
wolbe bildete man als Pendelstiitzen aus. Da die Triager
der Anschlussviadukte in engen Kurven liegen, wurden
sie durch Gerbertrager unterteilt; die Lange der einge-
hiangten Balken betrdgt 4,50 m. Zwischen je zwei Stiitzen
wurden dabei die Unterziige gerade gefiihrt, in Ricksicht
auf die kostspieligere Schalung bei gekrimmter Ausbildung.
Die Fahrbahntréager der Anschlussviadukte sind in der Langs-
richtung in Verbindung mit den Saulen als durchlaufende
Rahmen mit unten frei drehbaren Stiitzenfiissen, in der
Querrichtung als Stockwerkrahmen ausgebildet. Durch die
Wahl von Gerbertrdgern war auch die Frage der Tren-
nungsfugen fir die 149,2 m lange Briicke gelést. — Der
Fahrbahnquerschnitt weist zwei Kragarme auf, deren maxi-
male Ausladung in der Kurve 1,25 m betrigt. Bei allen
Bauteilen war der Armierungsprozentsatz auf ein Minimum
beschrankt: Gewolbe (schlaff armiert) 0,629/, Gewdlbe-
Ueberbau 1,20°/,, Anschlusséffnungen 1,01 9/,.

Das Lehrgeriist ist als Zentralstrebensystem mit Spreng-
werk im Scheitel ausgebildet (Abb. 3 bis 5). Zwei Binder
waren unter jedem Zwillingsbogen angeordnet und 32 Sand-
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Lingsschnitt und Querschnitte. — Masstab 1 : 400.
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