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Die Wirtschaftlichkeit des elektrischen Betriebes der S.B.B. nach den Erfahrungen von 1924.

In einem, im Sommer 1924 erstatteten, den Lesern
der ,Schweizer. Bauzeitung* durch den auf Seite 208 von
Band 84 (am 25. Oktober 1924) verdifentlichten Auszug be-
kannt gewordenen Bericht der Generaldirektion der S. B. B,
ist die Wirtschaftlichkeit des elektrischen Betriebs der
S. B. B. im Vergleich zum Dampfbetrieb mit Halfe des da-
mals durch besonders eingehende begriffliche und rechne-
rische Formulierung neuerdings festgelegten Begriffes des
Parilits - Kohlenpreises zahlenmassig dargestellt worden.
Nachdem nun aber durch die Betriebserfabrungen des
Jahres 1924, die sich auf ein merkbar grosseres elektrifi-
ziertes Netz erstrecken, gewisse Ungenauigkeiten, die den
frihern Rechnungen noch anhafteten, beseitigt werden
konnten, hat die Generaldirektion neuerdings tber die Wirt-
schaftlichkeit des elektrischen Betriebs an den Verwaltungs-
rat Bericht erstattet. Die Veroffentlichung eines Auszugs
aus diesem Berichte ist vollauf begriindet durch die im all-
gemeinen erreichte grossere Sicherheit der Zahlen sowohl,
als auch mit Riicksicht darauf, dass im Jahre 1924 der
grosste Verkehr der Vorkriegszeit, d. h. derjenige des
Jahres 1913 sprunghaft von neuem wieder erreicht werden
konnte. Wiederum, wie im Vorjahr, gilt fiir den Paritits-
Kohlenpreis p, gemessen in Fr. pro t Kohle, die Beziehung:

(ap + bg + c& + ge) — (v + dp - fp -+ gn)
p= A
wobei die im Zzhler stehenden, einzelnen Rechnungsposten
die nachstehend mitgeteilte Bedeutung besitzen, und wobei
K die jahrlich verbrauchte Kohlenmenge in t bedeutet.
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!(Index D)

Elektrischer Betrieb
(Index E)
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Gegeniiber der Formulierung im Vorjahr ist jetzt als
wesentlich die Mitberticksichtigung des Zugspersonals und
des Unterhalts der Anhingewagen in den Posten ¢z und
cp festzustellen, die frither ausser Betracht blieb; die
Erfahrungen des Jahres 1924 liessen namlich auch quanti-
tativ in aller Scharfe die frither qualitativ. wohl schon
bekannte, aber nicht angerechnete Personalersparnis der
Zugsbegleitung und Wagenreinigung beim elektrischen
Betriebe erfassen. Indem nun neben dieser prinzipiellen
Neu-Formulierung die verschiedenen Rechnungsposten ein-
zeln wiederum des genauesten revidiert wurden, ergab
sich fiir einen elektrischen Betrieb der im Jahre 1929 elek-
trifiziert sein werdenden 1566 km, mit einem Verkehr, wie
er 1913, bezw. 1924, vorhanden war?), eine neue Jahres-
kosten-Zusammenstellung, die wir, neben der frithern, in
untenstehender  Tabelle
veranschaulichen. Die dort
angefihrte Subvention
belauft sich bekanntlich ‘
auf einen einmaligen Bei-
trag von 6o Mill. Fr., der
in der Jahresrechnung
jedesmal den elektrischen
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Betrieb um 3022000 Fr. &
entlastet, sofern er be- T
riicksichtigt werden will. & |
Natiirlich findet man in & |
der S. B. B.-Vorlage auch §J
die Untersuchung der Aen- ;

au

derung der Grosse p mit
der Grosse des Jahresver- .
kehrs; ausserdem wurde ‘
auch die variable Grosse

des elektrifizierten Netzes o
in Betracht gezogen, wo- ‘
bei zunichst das Netz von J
564 km, das vor 1924, 0 —
also teilweise in der Zeit LS e M L et
der stirksten Teuerung,

elektrifiziert wurde (Kurve
1 der Abb.), ferner das
Netz von 1002 km, das
heute, bezw. von 1924 bis 1928, elektrifiziert wird (Kurve 2),
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Wirtschaftlichkeit des elektrischen
Betriebes im Vergleich zum Dampfbetrieb
bei verschieden grossen Netzen.

1) Rund 6,8 Milliarden tkm des Anhéingegewichts, bzw. rd. 9,2 Milliarden
tkm des Gesamtgewichts auf den betreff. 1566 km. Dabei sei darauf auf-
merksam gemacht, dass die unten auf Spalte 1 der Seite 204 von Bd. 84
aufgefiihrte Verkehrsangabe von rund 89 Millliarden tkm sich auf das An-
hingegewicht des gansen Netzes der S. B, B. bezieht.

Jahreskosten, frithere Darstellung (Seite 209, Band 84).

Jahreskosten, verbesserte, neue Darstellung.

Elektrischer Betricb. Dampfbetrieb.
= |
ap 4376000 Fr. |
by — 1270000 , | —
cp = 22594000 cn = 28983 000 Fr.
= dp 5350000
— i Vi 390000
gk 42720000 , | £n 4485000

ag-bp e+ g 70960 000 Fr. 1 co--dp S+ gp — 39208000 Fr
K = 500000 t Kohle
Ohne die Bundessubvention p = 63,50 Fr/t Kohle

Mit der Bundessubvention 2 57,46 Fr./t Kohle

Elektrischer Betrieb, Dampfbetrieb.

ay 4950000 Fr —
by 6oo o000 —
cr 23 157 000 ¢p = 32 305000 Fr,

o | dp = §136000 ,
= S 390000
£ 38178000 .

£n = 4260000

66 885 0ooo Fr

ap b+ cp g cnt-dp+Jfot-gnp = 42095 000 Fr

K 480000 t Kohle

Ohne die Bundessubvention 2 51,70 Fr./t Kohle

Mit der Bundessubvention p = 48,30 Fr t Kohle
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