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Die Wirtschaftlichkeits-Aussichten der Elektri-
fizierung der schweizerischen Eisenbahnen
vor zehn Jahren und heute.

Die nachfolgende Darstellung ist veranlasst durch eine
Vorlage der Generaldirektion der Schweizerischen Bundes-
bahnen, die der Verwaltungsrat der S. B. B. Ende Sep-
tember 1922 gleichzeitig mit den Krediten der Elektrifizie-
rung weiterer Strecken genehmigte, von denen in dieser
Zeitschrift eine kurze Notiz!) bereits berichtet hat; in der
genannten Vorlage finden sich nidmlich die Verhaltnisse der
heutigen Wirtschaftlichkeit der Elektrifizierung der Schwei-
zerischen Eisenbahnen eingehend beleuchtet. Andererseits
kennen die Leser der ,Schweizerischen Bauzeitung® aus
einer vor zehn Jahren erschienenen Veroffentlichung?) die
damaligen Wirtschaftlichkeits-Aussichten der schweizerischen
Bahn-Elektrifizierung; die sich aufdringende Vergleichung
der Wirtschaftlichkeits-Aussichten vor zehn Jahren und
heute ist auf Grund der genannten Angaben einigermassen
durchfihrbar, und es sind die Ergebnisse dieser Verglei-
chung interessant genug, um hier mitgeteilt zu werden.

Vor zehn Jahren machten wir in der Wirtschaftlich-
keitsfrage, gestiitzt auf die durch unsere Mitarbeit in der
»Schweizerischen Studienkommission fiir elektrischen Bahn-
betrieb“ erworbene Sachkenntnis, die summarische Angabe,
dass zur Elektrifizierung von 3000 km schweizerischer Nor-
malspurbahnen, ohne das Rollmaterial, pro km durchschnitt-

mit einem Kohlenpreis von Fr. 30 pro Tonne rechneten,
so ergibt sich, im Sinne des nachstehend benutzten, der
Vorlage der S.B. B. entnommenen Kriteriums der Wirt-
schaftlichkeit der Elektrifizierung, folgender ,Parititspreis®
der Kohle:

40000000

— = 40 Fr. pro Tonne (1913).

30000000
Dabei hatten wir im Jahre 1913 fiir die 3000 km einen
Zukunftsverkehr vorausgesetzt, der denjenigen von 1911
um rund 30 9/, iibertreffen sollte.

Die erwihnte Vorlage der S. B. B.8) gibt nun, fir
ein im Jahre 1926 als erfiillt vorausgesetztes Elektrifika-
tionsprogramm, dessen Einzelheiten und dessen Einzel-
heiten und Streckenbestand, von total 877 elektrifizierten
km Baulidnge, aus Abbildung 1 ersichtlich sind, eine Auf-
stellung der Elektrifizierungskosten, die ohne Rollmaterial
und ohne Briickenverstarkungen folgende Betrige erreichen:

Iselle-Sitten ¢) .o Fr. 63500000
Scherzligen=Bern + « - - & % & 5 6 500000
Zentral- und Ostschweiz bis Ende 1922 , 176000000
Zentral- und Ostschweiz 1922 bis 1926 . , 64000000

Westschweiz bis Ende 1922
Westschweiz 1922 bis 1926

36 000 000
61 000 000

Zusammen Fr. 350000000
Die Aufwendungen pro km folgen damit zu:
350000000

577 = ~v 400000 Fr./km.
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Abb. 1. Uebersichtskarte der bis heute ausgefiihrten bezw. beschlossenen S

lich ein Kapitalaufwand von 150000 Fr. erforderlich sei,
und dass die entsprechenden Zugférderungskosten fiir 3000
km jahrlich etwa 4o Millionen Fr. betragen dirften, wih-
rend man beim Dampfbetrieb nur mit jihrlich etwa 30 Mil-
lionen Fr. rechnen miisste. Da wir damals fiir die durchaus
nicht einheitlich gleich elektrifizierungswiirdigen 3000 km

T)W;/cgl. Seite 163 von Band 80 (am 30. September 1922),
?) Seite 86 von Band 61 (am 15. Februar 1913).

etwa bis 1950 zu elek-
trifizierenden 3000km
Bundesbahn- und Pri-
vatbahn-Strecken, fiir
die wir 1913 unsere
Schitzung  vornah-
men. Dies ist nun
nicht der Fall und
zwar auch schon des-
halb nicht, weil in
den genannten 877 km
die doppelspurigen
und Schnellzug-Strek-
ken unverhiltnismas-
sig stark ins Gewicht
fallen. Es kommt

dies tibrigens auch im
bisherigen Dampfbe-
trieb zum Ausdruck,
indem die genannten 877 km am Gesamtkohlenverbrauch
der S. B. B. vom Jahre 1913, im Betrage von 701053 t,
einen Anteil von etwa 469/, aufweisen, wahrend ihre
Streckenlinge nur etwa 329, der damaligen Gesamt-

. B. B.- Elektrifikation auf Ende 1926 (877 km).

8) Entwurf der Generaldirektion vom 29. August und der stindigen
Kommission vom 12, September 1922.

4) Diese Strecke wird vorliufig (Brig-Sitten als «Notelektrifikations)
mit Drehstrom, alle iibrigen werden mit Einphasenstrom betrieben.




	...

