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Laufrad und gekuppelter Generatorwelle ohne Rotor ein
Durchbrennversuch gemacht, bei dem eine hochste Drehzahl
von 608 in der Minute bei 62 mm Nadelhub (axiale Ver-
schiebung der Nadel) einem Betriebsdruck von 775 m und
eine Wassermenge von ungefahr 1085 I/sek erreicht wurde.
Die Umfangsgeschwindigkeit des Rades, im Strahlkreis von
3,25 m Durchmesser gemessen, betrug r03,4 m/sek ent-

Nadelschiusszeit
- 445 Sek: ]
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differenz zweier in dickwandige Gasrohren eingeschlossenen
kommunizierenden Quecksilbersiulen direkt bestimmt (vergl.
Abbildung 55). Der grossere Druckverlust auf der kiirzeren
Strecke A— C von 2,90 m bei 1440 I/sek gegeniiber dem-
jenigen auf der lingeren Strecke A—D von nur 1,99 m
erklart sich aus einer Riickgewinnung an Geschwindigkeits-
hoéhe infolge Abnahme der Wassergeschwindigkeit von rd.
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Abb. 53. Tachogramm aufgenommen an der Turbine 2 des Kraftwerks Ritom bei plétzlicher Abschaltung, bezw. Belastung von 12000 PS.

sprechend 849/, der verlustlosen Austrittgeschwindigkeit
des Wassers aus der Diise (123 m/sek).

Ueber die Regulierung der Turbine bei plétzlichen
Belastungsénderungen geben die Diagramme (Abbildung 53)
Aufschluss. Das aus Auslaufversuchen bestimmte Schwung-
moment der Turbine allein betrigt 49000 kgm?, das der
ganzen Gruppe 424000 kgm? Die gemessenen, hochsten
Drehzahlschwankungen bei pldtzlichen Abschaltungen von
Vollast bezw. Halblast sind um 4,8°/, bezw. 2,5°/, geringer
als die bei einem allerdings kleineren vorausberechneten
Schwungmoment (390000 kgm?) garantierten Werte.

Das Hauptabsperrventil schliesst in etwa 70 sek und
dffnet in etwa 60 sek; die mit einer in die Druckwasser-
Steuerleitung zum Absperrventil eingebauten Blende regu-
lierte Schlusszeit #ndert sich praktisch nicht, wenn der
Wasserdurchfluss von o bis 1400 I/sek gesteigert wird.
Die Geschwindigkeit, mit der sich die Glocke bewegt, ist
wiahrend des ganzen Weges beim Oeffnen und Schliessen
praktisch konstant. Der Druck in der Rohrleitung, am Ventil-
korper gemessen, schwankt bei allen Versuchen innerhalb
-+ 25 m. Die Verinderung des Druckes im Innern der
Glocke und im Rohre zwischen Ventil und Turbine wurde
in Abhingigkeit des Ventilhubes mit einem registrierenden
Manometer aufgenommen (Abbildung 54). Der Druckabfall
im Absperrventil wurde mit einem von der Turbinen-
Lieferantin gebauten Manometer durch Messung der Hohen-
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Abb. 54. Druckverinderung im Absperrventil Nr. 4 bei Oeffnen und Schliessen.
Nadelhub fiir Oeffnen = 10 mm, fiir Schliessen = 120 mm;
Durchmesser der Blende — 3,5 mm.
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Abb. 55. Druckverluste im Absperrventil Nr. 4 von 550 mm lichter Weite
(in der Formel fiir 4 soll der Exponent 3,5 statt 3,3 heisscn).

7,4 m/sek im engsten Querschnitt des Ventils auf 6,07 m/sek
im Rohr von 550 mm Durchmesser. Die wirklichen Druck-
verluste von 1,99 m auf der Mess-Strecke A—D bei einer
Wassermenge von 1440 l/sek setzen sich demnach zusam-
men aus dem Verlust im Absperrventil = 1,54 m, dem Ver-
lust im 9o® Bogen, berechnet zu 0,36 m und dem Verlust
in der geraden Strecke C—D, berechnet zu o,09 m.

Die Abnahme-Versuche wurden von Ing. V. Gelpke,
Luzern, geleitet, der von den S.B.B. zu diesem Zwecke
als Experte bestellt worden war. Weitere Einzelheiten
tber diese Versuche sind in einem von ihm in der ,Z.d. V.
D.I1“ vom 5. Mai 1923 verdffentlichten Artikel zu finden.

(Fortsetzung folgt.)

Wettbewerb fiir die Kornhausbriicke in Ziirich.

(Schluss des Berichts des Preisgerichts von Seite 312.)

Nr. 7. ,, Fornicibus Formosus." FErste Beurteilung: Das
Langenprofil zeigt weiche Uebergidnge. Im Limmatausschnitt selbst
geht die Steigung von 2°/, auf 1,46°/, iiber. Der Verfasser strebt
eine rhythmisch gleichmissig gegliederte Bogenteilung an. Ia der
Limmat ist ein 3 m breiter Pfeiler vorgesehen, die beiden Limmat-
Oeffnungen sind 29 und 31,40 m weit. Im ganzen werden sechs
gelenklose Gewdlbe vorgeschlagen, das {iber der rechtsufrigen
Seebahn ist am weitesten gespannt. Diese Oeffnung hitte kleiner
und der Pfeiler zwischen Kanal und Rechtsufriger wesentlich
kréftiger gehalten werden sollen. Die rechtsufrigen Uferbauten
wirken unabhingig, da das Gesamtbild der Briicke von keinem
Standpunkt aus voll erfasst werden kann. Der Pfeiler in der Mitte
der Limmat erscheint besonders bei den hiufigen niederen Wasser-
stinden gestelzt. Im Limmatausschnitt, etwa vom Platzspitz oder
vom Sihlquai aus gesehen, wirkt es ungiinstig, dass die Stiitzung
des rechten Gewdlbes hinter dem Damm verschwindet. Die leichte
Knickung zwischen der Richtung der unteren Auffahrtsrampe und
der Briickenaxe ist stidtebaulich berechtigt. Der mit dem Ge-
fallsbruch zusammenfallende Richtungswechsel an dieser Stelle
ergibt eine angenehme Ueberleitung. Unbefriedigend ist dagegen
die beidseitige Einklammerung der Rampe durch dicht angeschlossene
Gebaude. Die in gleicher Hohe durchgehenden Erdgeschosse sind
teilweise nur von den bedeutungslosen Seitenstrassen A und B
beniitzbar. Die linken Briickenkopfbauten mit 26 m Hohe iiber dem
Sihlquai sind {ibertrieben entwickelt. Am rechten Ufer verursachen
das zu starke Vorriicken der Bebauung und die doppelseitige Rampe
kostspielige Stiitzmauern. Die Fiihrung der Kornhaus-, der Rousseau-,
der Kronenstrasse und der Quartierstrasse ist gut. Dagegen ist die
zweite fahrbare Verbindung zwischen projektierter Kornhaus- und
Wasserwerkstrasse wirtschaftlich nicht gerechtfertigt. Am rechten
Briickenkopf ist die Strasse unter Verzicht auf jede Platzanlage
auf das ausreichende Mass von 25 m erweitert. Die Formgebung
der Briicke ist im ganzen gut, nur erscheint die Abstiitzung der
Gewdlbe auf die Pfeilervorkdpfe etwas hart. Ansprechend sind
das Abschlussprofil und die Durchbildung des Eisengelinders sowie
der Eisenmasten. Deren Aufstellung an der Innenkante der Trottoir-
Randsteine ist gutzuheissen. Ingenieur und Architekt haben bei
diesem Entwurf mit Erfolg zusammengearbeitet.
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Statische Berechnung: Die Verfasser waren bestrebt, die
Gewdlbe moglichst leicht, somit nachgiebig, und die Fundationen
klein zu halten. - Indessen diirfte die gewihlte Scheitelstirke von
10 der Stiitzweite unter dem Mass des Zuldssigen liegen, das
Gewdlbe arbeitet vorwiegend auf Biegung, das Verhdltnis der
Spannungen aus stindiger und Verkehrslast betrigt 1:2,5. Nach
Korrektur eines Versehens im Vorzeichen der Schwindspannungen
erreichen die Druckspannungen 52 kg/cm® Eventuell miisste das
Gewdlbe zusammen mit den Querwinden und der Fahrbahntafel als
Bogenrahmentriger gepriift werden. Die Armierungen sind nirgends
dargestellt. Die Endwiderlager sind ohne Riicksicht auf Temperatur-
dnderung, Schwinden usw. berechnet worden.

Die Kosten der 190,0 m langen Briicke sind, ohne die Zufahrt-
strassen, zu 1458000 Fr. veranschlagt; ihre Stellung auf gleiche
Basis wie fiir Entwurf Nr. 18 ergibt eine Bausumme von 1282000 Fr.
Die Mauerwerkmassen (ohne Fiillbeton) betragen 7340 m?. —

Zu Bemerkungen gibt besonders das Projekt Nr. 9 Anlass.
Die Mischungsverhiltnisse fiir Fundament- und aufgehenden Beton
der Widerlager und Pfeiler sind sehr fett angenommen; dennoch
weist dieses Projekt die grossten Mauerwerkmassen auf, namentlich
in den Fundamenten und Pfeilern. Trotzdem die zuldssigen Boden-
pressungen nicht stark {iberschitten werden (2,9 kg/cm?), ist eine
Pilotierung im Kostenbetrage von rund 260000 Fr. vorgesehen. Bei
Bereinigung der Einheitspreise und Weglassung des Postens Un-
vorhergesehenes ergibt sich immer noch ein Mehrkostenbetrag von
rund 40°/, gegeniiber Projekt Nr. 7 und sogar von rund 50°/, gegen-
fiber Projekt Nr. 12.

Das wirtschaftlichste, bezw. das billigste Projekt ist Nr. 12.
Das Projekt ist streng nach wirtschaftlichen Grundsitzen durch-
gearbeitet worden. Die Mischungsverhiltnisse fiir den Beton wurden
genau den Beanspruchungen der verschiedenen Mauerwerksteile
angepasst. Die Lehrgeriiste sollen fiir jedes Gewdlbe dreimal ver-
wendet werden durch Teilung der Gewdlbe in drei Ringe von je
6,0 m Breite (Verschiebung auf Pfahljochen). Massenberechnung
und Kostenvoranschlag sind sehr detailliert und sorgfiltig durch-
gerechnet. Einzig bei diesem Projekt wurden auch die Massen
und Kosten der Lehrgeriiste und Dienststege genau ermittelt.
Immerhin ergibt sich infolge einzelner zu knapp gehaltener Einheits-
preise eine Erh6hung der Kostensumme um rund 75000 Fr.

— LIMMAT-

Von den in der engern Wahl verbleibenden sechs Entwiirfen
wird Nr. 6 ,Langbrugg” einstimmig von der Prdmiierung aus-
geschlossen.

Inbezug auf die Arbeiten Nrn. 7, 9, 12, 17 und 18 ist das
Preisgericht iibereinstimmend der Ansicht, dass keiner der Entwiirfe
in konstruktiver, formaler, stidtebaulicher und wirtschaftlicher
Beziehung allen Anforderungen entspricht. Von der Erteilung eines
ersten Preises wird daher einstimmig abgesehen. Die Vorziige der
Projekte liegen teils auf dem einen, teils auf dem andern Gebiete.
Jedem dieser Vorziige steht ein Nachteil gegeniiber. In Abwagung
dieser Verhiltnisse wird die Rangordnung mit den Preisen wie folgt
festgesetzt:

1. Rang mit einem II. Preis von 7000 Fr : Nr. 18.
2. Rang mit einem IIl. Preis von 6500 Fr.: Nr. 12.
3. Rang mit einem IV. Preis von 6000 Fr.: Nr. 9.
4. Rang mit einem" V. Preis von 5500 Fr.: Nr. 17.
5. Rang mit einem VI. Preis von 5000 Fr.: Nr. 7.

Allgemeine Richtlinien fiir die Weiterbehandlung der
Briickenbaufrage.

Vor Erdffnung der Kuverts mit den Namen der Verfasser
stellt das Preisgericht die nachfolgenden allgemeinen Richtlinien
fiir die Weiterbehandlung der Briickenbaufrage auf:

1. Fithrung des Strassenzuges zwischen Lang- und Nord-
strasse: Das Wettbewerbsprogramm bezeichnet diese Verbindung
wiederholt als Verkehrsstrasse. Es verlangt fiir sie die Ermdglichung
der Einlegung einer Strassenbahn mit 20 m Mindestradius. Die
fliissige Strassenfiihrung ist daher selbstverstindliche Forderung.
Der Anschluss der Langstrasse an die Briickenrampe hat mdglichst
direkt zu erfolgen. Die Kornhausbriicke ist rechtwinklig zur Ufer-
linie zu legen. In die bestehende Kornhausstrasse ist in schlankem
Bogen einzumiinden.

2. Bebauungsplan im allgemeinen: a) am linken Ufer. Der
linke Briickenkopf ist geschlossen zu bebauen. Beidseitig der
Briickenrampe ist die Bebauung abzuriicken; auch eine einseitige
Bebauung ergibe ungiinstige Raumverhiltnisse der Untergeschosse.
Der Raum zwischen den Hochbauten zu beiden Seiten der Briicken-
rampe soll eine Breite von etwa 40 m nicht fibersteigen. Die seit-
lich der Rampe erforderlichen Verbindungen zwischen Sihlquai und

VI, Preis (5. Rang, 5000 Fr.), Entwurf Nr. 7 ,Fornicibus Formosus®. Verfasser: Locher & Cie. mit Arch. Gebr. Pfister, Ziirich. — Masstab 1:3500.

Rangfolge und Preise.

Gemiss Art. 19 des Wettbewerbsprogrammes stehen dem
Preisgericht zur Primiierung von hochstens fiinf Entwiirfen 30000 Fr.
zur Verfiigung, die unter allen Umstinden an die relativ besten
Projekte zu verteilen sind. Nach Art. 34 der zur Anwendung
gelangenden Normen fiir das Verfahren bei Wettbewerben im Gebiete
Bauingenieurwesens vom 17. April 1918 ist unter den besten Arbeiten
eine Rangordnung aufzustellen; dabei ist jedoch das Einstellen
mehrerer Arbeiten in den gleichen Rang nicht zuldssig.

Limmatstrasse sind fiir den Verkehr und die Freihaltung der An-
bauung mit rd. 10 m Breite geniigend bemessen. Der Wettbewerb hat
noch keine endgiiltigen Vorschlige fiir die Gestaltung des Limmat-
platzes und die Anordnung der anschliessenden Bebauung geliefert.
Ob der nach der genehmigten Baulinienvorlage als Sternplatz aus-
gebildete Limmatplatz aufzugeben ist, bedarf noch weiterer Priifung.
Die Einfiihrung der Luisenstrasse in den Limmatplatz ist nicht
begriindet und zu verwerfen. Eine Treppenverbindung vom Sihlquai
zur Briicke fiir den Personenverkehr ist erwiinscht. Strasseniiber-
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der Rampe mit einer oder beiden Fliigelbauten ist nur berechtigt,
wenn sie aus dem Zweck und dem Grundriss dieses Gebiudes
organisch hervorgeht.

b) Am rechten Ufer. Den 6rtlichen Verhiltnissen entsprechend
ist der rechte Briickenkopf offen zu bebauen. Der Briickenanfang
ist landschaftlich auszugestalten und mdglichst in den Uferhang
zuriickzulegen. Daraus ergibt sich eine giinstige Einfiihrung der
Kronen- und der Rousseaustrasse in die Kornhausstrasse sowie
eine zweckmaissige sfidostliche Rampenverbindung mit der Wasser-
werkstrasse. Eine fahrbare nordwestliche Rampenverbindung gegen
die Station Letten ist nicht erforderlich, ein Fussgingerweg geniigt. :
Das Hinaufschieben der Rampenstrasse etwa in die Verlingerung i
der Rousseaustrasse macht Stiitzmauern {iberfliissig und wahrt den :
landschaftfichen Charakter der Gegend. Das in vielen Wettbewerbs-
Entwiirfen vorgeschlagene nahe Heranriicken der Bebauung an die
Wasserwerkstrasse, ebenso die doppelseitigen Rampenstrassen wiir-
den einen sehr hohen Kostenaufwand verursachen und sind daher
zu vermeiden. Erwiinscht wiren: die Freihaltung des Hanges seit-
lich, oberhalb und unterhalb der Briicke sowie unterhalb der Wasser-
werkstrasse auf eine Linge von rund 100 m, der Einbezug der
Strecke der Kornhausstrasse unterhalb der Nordstrasse in die offene
Bebauung 1. Zone.

3. Ldngenprofil und Form der Briicke. Aus isthetischen wie
aus technischen Griinden ist die Briicke zum Ufer rechtwinklig zu
legen. Das Langenprofil hat verkehrstechnischen und in weitgehen-
dem Masse &dsthetischen Anforderungen zu geniigen. Die Limmat-
offnung muss daher in gebogener, nicht in gerade ansteigender Linie
fiberbriickt werden, wobei es sich jedoch empfiehlt, eine allzulange
Horizontale zu vermeiden. Verkehrstechnisch hat zweiffeilos die |
Anwendung einer moglichst ausgeglichenen Steigung Vorteile,
Indessen ist im vorliegenden Fall eine Steigung von 5,5 bis 6°/, auf
der linken Rampe unumginglich. Wird die gleiche Steigung auch
flic die rechtsufrige Rampe angewendet, so lisst sich ein fiir das
Briickenbild wesentlich gilinstigeres Profil als bei ausgeglichener |
Steigung erzielen. Fiir die Anordnung der Oeffnungen ist die Wir-
kung der Briicke im Stadtbild massgebend. Fiir die Sicht von der g
Stadtseite her kommt fast ausschliesslich der Bogen iiber die Limmat
zur Geltung. Ueber Winter ergeben sich allerdings Durchblicke,
die auch die fibrigen Bogen, im besondern diejenigen iiber den 12
Sihlquai und iiber den Wasserwerkkanal sehen lassen. Fiir die Sicht
von Westen und Norden, besonders von den Eisenbahnbriicken iiber
die Limmat und vom Waidberg her, treten die Ueberbriickungen der
rechtsufrigen Ziirichseebahn und der Wasserwerkstrasse nicht in
Erscheinung. Gleichzeitig sichtbar sind dagegen die Oeffnungen
iiber dem Sihlquai, der Limmat und dem Wasserwerkkanal. Diese
Oeffnungen miissen daher eine rhythmisch einwandfreie Gliederung
erhalten. Aber auch der Hauptabschnitt fiber dem Limmatbett selbst
muss eine harmonische Einheit darstellen. Der Hauptbogen soll
ferner gut auf den Widerlagern bezw. Béschungen aufsitzen. Die
architektonische Durchbildung ist einfach und ohne jeden Aufwund
zu halten. Die Widerlager sollen eine kraftvolle Ausgestaltung
erhalten. Mit Riicksicht auf das Landschaftsbild und den Masstab
der Umgebung ist die absolute Hohenlage der Briicke so knapp zu
nehmen, als es technisch angingig ist. Erhdhungen der Briicke,
die die beim Industriegeleise und bei der rechtsufrigen Seebahn
erforderlichen Konstruktionshéhen erheblich {iberschreiten, sind
nicht nur ungiinstig fiic das Landschaftsbild, sondern verursachen [
auch durch gréssere Konstruktionshdhen, hohere Auffiillungen und |
Stiitzmauern grossere Kosten. f

Die Maste fiir die Oberleitung der Strassenbahn und die
Beleuchtung sind so unauffillig wie moglich auszubilden. Sie
sollen nicht die Architektur der Briicke nach oben fortsetzen. Sie
miissen in normalem Abstand so aufgestellt werden, dass Hilfs-
konstruktionen zur Drahtaufhidngung nicht erforderlich werden. Es
sind einfache Eisenmaste in unauffilliger Form zu wihlen. Diese
Maste werden unabhingig von der formalen Losung der Briicke,
wenn sie neben der Innenkante der Trottoir-Randsteine gestellt
werden.

Das Gelinder der Briicke kann geschlossen oder offen
konstruiert werden. Ein offenes Eisengelinder hat den Vorzug,
die an sich sehr grosse und hohe Briickenmasse leichter und |

niedriger erscheinen zu lassen.

bauungen und Portalbildungen, soweit sie lediglich dekorativer Natur E @ s
sind, sollen vermieden werden. Eine briickenférmige Verbindung i “—-‘*@\
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VI. Preis (5. Rang), Entwurf Nr. 7. — Verfasser: Locher & Cie., Ingenieurbureau und Bauunternehmung fr Hoch- und Tiefbau, und Gebr. Pfister, Architekten B. S. A., Ziirich.
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IV. Preis (6000 Fr.), Nr. 9 ,Beton“, Verfasser: Pfleghard & Héfeli,
Architekten, Ziirich; Terner § Chopard, Ingenieure, Ziirich 1;
Mitarbeiter fiir den Kostenvoranschlag: Fietz & Leuthold A.-G.,
Bauunternehmung, Ziirich 8.

Preis (5500 Fr.), Nr.17 ,Briickenbau-Stidtebau®; Verfasser:
J. Bolliger & Cie., Ingenieurbureau, Ziirich; Kindig & Oetiker,
Architekten, Ziirich.

Preis (5000 Fr.), Nr. 7 , Fornicibus Formosus“; Verfasser:
Locher & Cie , Ingenieurbureau und Bauunternehmung fiir Hoch-
und Tiefbau in Ziirich; Gebr. Pfister, Arch. B.S.A., Ziirich.

4. Konstruktive und statische Durchbildung der Briicke. Ein
Pfeiler in der Limmat ermdglicht eine rhythmische Anordnung der
Oeffnungen, die jedoch durch das Vorherrschen der Limmatdffnung
im Briickenbild an Bedeutung verliert. Ein Pfeiler in der Flussmitte
st im allgemeinen Zsthetisch und technisch weniger befriedigend, V.
besonders im vorliegenden Fall bei der fiberwiegenden Bedeutung
der Limmat6ffnung.

Die Fundationen sind von den Bewerbern sehr verschieden- VL
artig behandelt worden, je nachdem der Baugrund allein, die Pfih-
lung allein oder Baugrund und Piihlung zusammen zum Tragen
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Nichtpramiierter Entwurf Nr. 21 ,Korn® — Verfasser: Koch & Cie. (Ing. A. Walther) mit Arch. R.v. Muralt, Ziirich. — Ansicht 1 : 1500.
NB. Das in der Clichierung viel zu dunkel geratene leichte Geldnder ist bei Beurteilung des Gesamteindruckes natiirlich wegzudenken.

herangezogen werden. Auch die Hohenlage der Fundationsunter-
kante wurde sehr verschieden gewihlt, sowohl inbezug auf Fluss-
sohle als inbezug auf Niederwasser. Zweifellos wird fiir gelenklose
Gewdlbe eine reichlicher bemessene Fundation vorzusehen sein.
Trotz den Mehrkosten und sonstigen Nachteilen der Gelenke haben
die meisten Bewerber Dreigelenkbogen-Gewdlbe vorgeschlagen. Bei
der Beschaffenheit des Baugrundes und der flachen Ausbildung der
Gewdlbe diirfte im vorliegenden Fall Dreigelenkbogen der Vorzug
zu geben sein, da sich hierbei der Spannungszustand eher gewahr-
leisten ldsst. Stahl- oder Federgelenke sind vorzuziehen. Gelenk-
lose Gewdlbe, falls sie zur Ausfiibrung kommen, sollten mdglichst
nachgiebig sein, ohne dass sie indessen fiberwiegend auf Biegung
beansprucht werden. Ihre Ausfithrung wird durch die Anordnung
eines Flusspfeilers erleichtert. Eine Dreiteilung der Gewdlbe oder
eine kriftige Querarmierung bei der grossen Breite der Gewdlbe
ist unerlisslich. Grosser Wert muss der Anordnung von Kontraktions-
fugen beigemessen werden; sie sind in grdsserer Anzahl noétig.
In gestockten Betonflichen werden sie immer hervortreten; am

Querschnitt in Bogenmitte

Querschnilt im Bogenvierte!

Siamtliche Verfasser der primiierten Entwiirfe sind im Kanton
Ziirich verbiirgert oder mindestens seit dem 1. Januar 1920 nieder-
gelassen. Die Voraussetzungen gemiss Eingang und Art. 18 lit.b
des Wettbewerbsprogrammes sind somit erfiillt.

Ziirich, den 9./18. April 1923.

Das Preisgericht:
Stadtrat Dr. K/o0ti, Vorsitzender, Prof. Bonatz, Architekt, Stuttgart,
Stadtingenieur Bosshard, Ziirich, Stadtbaumeister Herter, Ziirich,
Professor Rohn, Ingenieur, Ziirich.

Nachschrift der Redaktion. Am Ergebnis dieses Wettbewerbes
fillt auf, dass kein Entwurf in Eisen prdmiiert oder im sehr aus-
fiinrlichen Gutachten auch nur erwdhnt worden ist, dies umsomehr,
als im Programm die Wahl des Baumaterials ausdriicklich frei-
gestellt und erklirt worden war, dass die Ldsung der aesthe-
tischen und konstruktiven Fragen vom Streben nach hdchster Wirt-
schaftlichkeit geleitet werden solle. Angesichts der Ungunst der
vorliegenden ungleichen Oeffnungen und der knappen Hohenver-

hiltnisse, sodann des industriellen Charakters
des Industriequartiers und der benachbarten
1 Eisenbriicken hitte sehr wohl eine rein sach-

gemisse Eisenkonstruktion ihre Berechtigung
gehabt. In der Tat haben auch zwei, konstruktiv

\1' 1Lt
Lo

einander sehr dhnliche Entwiirfe vorgelegen, die

aber ohne spezielle Begriindung in der ersten
Ausscheidung eliminiert wurden. Des fachlichen

Entwurf Nr. 2l fiir die Kornhausbriicke. N

Interesses halber zeigen wir hier den einen
dieser Entwiirfe, eine reine Eisenkonstruktion:
in der Mitte zwei, aus dkonomischen Griinden
(Mittelpfeiler) gleich weit gespannte versteifte

Querschnitte, Masstab 1 :150. \

Stabbogen ohne Diagonalen, seitlich eingehingte

besten wiirden sie in natiirlicher Weise hinter Pfeilervorkdpfen
angeordnet. Die Abstiitzung der Gewélbe auf den Pfeilern soll der
Bogenwirkung entsprechen. Ausserdem empfiehlt es sich, die ver-
. schiedenen Zweckbestimmungen der Gewodlbe, des Aufbaues und
der Briistung in bescheidener Weise zur Geltung kommen zu lassen.
FEroffanung der Umschlége.

Bei' der am Schlusse der Tagung des Preisgerichtes am

18. April 1923 abends erfolgenden Er6ffnung der die Namen der Ver-
fasser der primiierten Entwiirfe enthaltenden Kuverts ergibt sich:

II. Preis (7000 Fr.), Nr. 18, ,Senkrecht zur Limmat®, Verfasser:
P. Giumini, Acchitekt, Ziirich; M. Winawer, Architekt, Zirich;
E. Rathgeb, Ingenieurbureau, Oerlikon; Dr. Nowacki, vormals
E. Froté & Cie., Ziirich.

I1I. Preis (6500 Fr.), Nr. 12 ,Direkt aufs Ziel“, Verfasser: G. Thurn-
herr'), Ingenieur, Limmatquai 34, Ziirich 1; O. [6hn, Ingenieur,
Limmatquai 34, Ziirich 1; H. Schiirch, Architekt, Ziirich 1,
Stampfenbachstrasse 59.

1) Nicht O. Thurnherr, wic auf S. 300/301 irrtiimlich mitgeteilt.

Balkentrager, Vier Haupttriger (siehe Schnitt)
erwiesen sich giinstiger als zwei, wobei statischen Unbestimmt-
heiten durch provisorische Montagegelenke weitgehend Rechnung
getragen wird. Die Kosten werden angegeben zu 1,412 Mill. Fr. —
Der andere Fisen-Entwurf zeigte massive Hauptpfeiler, wohl eine
Konzession an die Freunde der Masse.

Im allgemeinen hat der Ausgang dieses Wettbewerbes weder
die Architekten noch die Ingenieure recht befriedigt; das Ergebnis
erscheint sozusagen wie ein Kompromiss zwischen den Forderungen
,schon® und ,gut®, gut im ingenieurtechnischen Sinne. Man hat
sich, mit Recht, dariiber aufgehalten, dass an erste Stelle ein Ent-
wurf geriickt wurde, den die Jury selbst in konstruktiver Hinsicht
doch ganz bedenklich bemingelt hat, und man fragt, was denn
bei einer Briicke wichtiger sei, die schone Fassade oder die gute
Konstruktion.

Wir behalten uns vor, hierauf, wie auch auf die als Zutat
zum Briicken-Wettbewerb verlangten und pridmiierten Bebauungs-
pline und die Frage des Lingenprofils zurfickzukommen.
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