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Revelkessels fiihrt einerseits zum Dampfverteiler 4, anderseits
zu den beiden Dampfspeicherkesseln 13. Diese von Escher Wyss & Cie.
stammenden Kessel (siehe auch Abbildung 8) sind fiir 12 at Betriebs-
druck und 18 at Probedruck gebaut; der lichte Durchmesser be-
trigt 2 m, die Linge fiber alles, ohne Wirmeisolierung 10,5 m.

Durch die gleiche Rohrleitung 11, durch die er vorher zur Nachtzeit
in die Speicher stromte, gelangt der Dampf zum Dampfverteiler 4,
wo sein Druck auf 2 bis 3 at reduziert wird, und von dort in die
Verteilleitungen. Dieses ,Entladen” kann in der Mittagspause durch
ein kiirzeres Aufladen unterbrochen werden. Am Nachmittag wird

die Entladung fortgesetzt, bis nach Arbeits-
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schluss der beschriebene Vorgang von
neuem beginnt. In diesem Zusammenhang
ist die vorteilhafte Eigenschaft der Revel-

Kessel von Bedeutung, dass sie in wenigen
Minuten auf volle Stromaufnahme, bezw.

Dampfproduktion gebracht werden kdnnen.
In Abbildung 9 sind die Ergebnisse von

Dauerversuchen zusammengestellt, die
ununterbrochen fiiber zwei Tage und drei

Nichte ausgedehnt wurden. Die erste
Zeitperiode ist eine nichtliche Aufladung.

Daran schliesst sich eine etwa zwolf

Stunden lange Dampfentnahme, unterbro-

chen zur Mittagszeit von einer zweistiindi-
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gen Aufladung. Die dritte Periode ist
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Abb, 9. Leistungs-Diagramm der Nachtkraft-Speicheranlage D. Jenny, Ennenda, mit Revel-Dampferzeugern.
Zeitabschnitte 1, 111, V, IX Aufladen; 11,1V, VI, VIII Entladen der Speicherkessel; VII Stillstand der Anlage.

LEGENDE: a Energie-Aufnahme des Revel-Kessels in 2W;

Energie-Aufnahme des Revel-Kessels in kcalll;
g Netto-Wirmespeicherung der Dampfspeicher-Kessel in kcallh;

Kesseln in kcallh; i Nutzbarer Wirme-Entzug aus den Dampfspeicher-Kesseln in kcallh;

Speicherwirmemenge in den Dampfspeicher-Kesseln in kcal/h.

Simtliches Blechmaterial der Speicher ist Siemens-Martin-Fluss-
eisenblech bester Feuerblechqualitit. Der Kesselmantel besteht
aus nur drei einstiickigen Schiissen von 18 mm Blechstirke und
rund 3,4 m Linge. Die Rundnihte sind doppelreihig iiberlappt,
die Lingsnihte sechsreihig doppellaschig hydraulisch genietet. Die
ungewOhnlich kriftig bombierten Kesselbdden nehmen den gewal-
tigen Kompressionsdruck von 377 ¢ beim Betriebsdruck und 565 ¢
beim Probedruck auf,- ohne jede Versteifung durch Anker, Feuer-
Rohre oder dergl. Im {ibrigen ist jeder Speicherkessel mit einem
Dampifdom und den vorschriftsmissigen Garnituren ausgeriistet,
sowie mit einer einfachen Vorrichtung zur geriuschlosen Einfiih-
rung und restlosen Kondensation des vom Revel-Kessel kommenden
Dampfes. Aeusserlich sind die beiden Speicherkessel mit einer
Schicht von bandagierten Isoliersteinen gegen Wirmeverluste ge-
schiitzt. Die Isolierarbeiten an den Dampfspeichern und an den
Dampfleitungen wurden von der Firma Wanner in Horgen {iber-
nommen. Die Wasserablassventile 14 beider Speicherkessel sind an
eine gemeinsame Rohrleitung 15 und diese ihrerseits an den erwidhnten
Speisewasser-Vorwidrmer 8 angeschlossen. Mit 16 ist eine Speise-
wasser-Leitung bezeichnet, mit der die Speicherkessel von der
Dampfspeisepumpe 7 aus bei der ersten Inbetriebnahme so hoch
angefiillt werden, dass der Wasserspiegel oben in den Wasser-
standsgldsern gerade sichtbar wird.

Die Arbeitsweise der beschriebenen Anlage ist im f{ibrigen
folgende: Am Abend nach Arbeitschluss wird im Turbinenhaus die
Kupplung zwischen Turbine und Hauptransmission ausgeriickt und
der Riementrieb zwischen Turbine und Drehstrom-Generator einge-
schaltet. Die gesamte Energieproduktion des Generators wird
darauf dem Revel-Kessel zugefiihrt, und der von diesem entwickelte
Dampf durch die Rohrleitungen 12 und 17 in die mit Wasser ange-
fiillten Dampfspeicherkessel, und zwar indas Wasser selbst geleitet,
wo er unter Erwirmung bezw. Ueberhitzung des Wassers kondensiert.
Nach Massgabe der Wassererwidrmung steigt dann der Dampfdruck
in den Speichern und auch der Wasserstand. Im Revel-Kessel
selbst hingegen wird durch eine einfache automatische Vorrichtung
stets angenihert der gleiche Dampfdruck von 13 at aufrechterhalten.
Diese Betriebsperiode der Anlage, das sogen. ,Aufladen® der Dampf-
Speicherkessel, wird in der Nacht fortgesetzt. Am Morgen bei
Arbeitsbeginn sind die Speicherkessel aufgeladen und bereit, Dampf
abzugeben. Sie stehen unter hohem Druck und weisen hohen
Wasserstand auf. Jetzt wird der Revel-Kessel ausgeschaltet, damit
die Wasserturbine wieder den Antrieb der Fabriktransmission
fibernehmen kann. Der Dampfbedarf der Fabrik wird nun den
ganzen Tag hindurch aus den Speichern 13 gedeckt. Zu diesem
Zweck wird die Leitung 17 abgesperrt und die Leitung 18 gedffnet.
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b Dampfiiberdruck im Revel-Kessel in af;
¢ Dampfiiberdruck in den Damfspeicher-Kesseln in af; d Dampfproduktion des Revel-Kessels in 2W#; e Brutto-
f Niitzliche Wirmeproduktion des Revel-Kessels in kcallh;
h Brutto-Warme-Entzug aus den Dampfspeicher-

B L gl g wiederum eine Aufladung; dann kommt
als vierte eine Entladung und schliesslich
als fiinfte wiederum eine Aufladung. Die
Bedeutung der Kurven ist aus der Legende
ersichtlich, Der Fldcheninhalt zwischen
der Abszissenaxe und der Kurve g ist
ein Mass fiir die Netto-Wirmespeicherung
der Anlage wihrend des Aufladens. In
den Entlade-Zeiten zeigt die Kurve 4, bezw. die dadurch begrenzte
Diagramm-Fliche, den Bruttowdrmeinhalt beider Speicher zusammen.
Die Differenz zwischen den durch die Kurven d und 7/ begrenzten
Flichen ist durch die Wasserinhaltzunahme beider Speicher be-
dingt. Diese Wassermenge wird tédglich einmal am Abend durch
die Leitungen 14/15 in den Warmwasservorwdrmer 8 abgelassen
zu weiterer nutzbarer Verwendung.

Aus den Kurven geht fiir den ersten Versuchstag eine
Wirmespeicherung von rund 3,3 Millionen Kalorien im Druck-
bereich von 3 bis 8,7 bis 3,5 at hervor. Fiir den zweiten Tag
ergibt sich eine Speicherung von rund 3,6 Millionen Kalorien im
Druckbereich von 3,5 bis 10,6 bis 4,5 at. Der thermische Wir-
kungsgrad der Dampfspeicheranlage von den Klemmen des Revel-
Kessels bis zum Dampiverteiler auf dem Heizerstand gemessen,
betrigt fiir den 24stiindigen Arbeitsvorgang iiber 83°/, ein sehr
befriedigendes Ergebnis.

Zu Zeiten grosseren Dampfbedarfes als bei den Versuchen
wird das volle Druckgefille von 12 bis 2,5 at ausgeniitzt werden,
mit einer tiglichen Wirmespeicherung von rund 4 Mill. Kalorien.

Diese Anlage ist die bisher grosste hydroelektrische Dampf-
Speicher-Anlage in Mitteleuropa.

k Zuriickbleibende

Zur vorgeschlagenen Verlegung des Patentamtes.

Nationalrat Michel (Interlaken) hat ein Postulat beziiglich
Verlegung verschiedener eidgendssischer Bureaux und Aemter ein-
gereicht, unter Hinweis auf die Wohnungsnot in Bern einerseits
und die kritische Lage der Fremdenverkehrszentren anderseits, be-
sonders auf die prekire Lage der Hotel-Industrie von Interlaken.
Um diesen beiden Uebelstinden abzuhelfen, schligt Nationalrat
Michel vor, es sollten eine Anzahl eidgendssischer Verwaltungs-
Abteilungen, darunter auch das Eidg. Amt fiir geistiges Eigentum
(Patentamt) von Bern nach Interlaken verlegt werden. Als letztes
Jahr diese Frage erstmals aufgeworfen wurde'), hat der Bundesrat
am 15. November die Verlegung von eidgendssischen Bureaux und
Aemtern aus verwaltungstechnischen Griinden grundsitzlich abge-
lehnt. Nun scheint neuerdings der Bundesrat den Dringern ein
willigeres Gehor schenken zu wollen, da Bundesrat Chuard am 24, Juni
d. J. im Nationalrat versprach, die Frage nochmals zu priifen.

Die Griinde der Verlegung von Bern weg (Wohnungsmangel)
sind ja fiir Bern und seine Verhiltnisse ganz einleuchtend; die
Griinde aber, die zur Verlegung nach Interlaken angefiihrt werden
(gutes Klima, Nihe der Berge!), sind fiir jeden Unbefangenen teil-
weise vollstindig unverstindlich und sachlich ganz unmassgebend..
- 1) V;:El Band LXXIV, S.263 (22. November 19:9) unter Korrespondenz.
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(Bd. LXXVI Nr. 5

Vor allen Dingen darf die Frage nicht vom Standpunkt lokaler
Interessen aus behandelt werden, sondern es sind die Interessen
der Aemter selbst und noch mehr jene der gesamten schweizeri-
schen Bevélkerung massgebend, weshalb die Frage auch an dieser
Stelle beleuchtet werden darf.

Die eidgendssischen, verwaltungstechnischen, sozialékono-
mischen und finanziellen Fragen diirften wohl von Seiten der Bundes-
Behorden richtig erwogen und beriicksichtigt werden, dagegen
miissen beziiglich des Patentamtes doch auch die Interessen der
Patentanmelder ganz besonders beleuchtet und in Betracht gezogen
werden, was bisher nicht, oder wenigstens nicht geniigend ge-
schehen ist. Die Verlegung des Patentamtes von Bern nach Inter-
laken wire eine unbegreifliche Unterbindung der Erfiillung der
Zwecke, fiir die das Patentamt geschaffen ist. Es ist ja richtig,
dass das Patentamt wenig mit den fibrigen Bundesbehdrden in per-
sonlichem Verkehr steht, umsomehr aber muss der intensive per-
sonliche Verkehr zwischen dem Patentamt und den Urhebern und
Inhabern geistiger Eigentumsrechte (speziell mit den Patentanmeldern)
moglich sein. Wer mit dem Beanstandungsverfahren in Patent-
sachen bewandert ist, weiss genau, dass eine grosse Praxis not-
wendig ist, um den oft eigenartigen Wiinschen der Herren Experten
Rechnung tragen zu konnen, ohne die Interessen der Patent-
Anmelder zu schmilern. Alle diejenigen nun, die mit Gliicksgiitern
nicht i{iberreich gesegnet sind, und daher ohne die Hilfe eines
erfahrenen Patentanwaltes ihre Erfindungen schiitzen wollen, sind
auf die miindliche Wahrnehmung ihrer Interessen den Experten
gegeniiber angewiesen, und es liegt ein solches Verfahren unbe-
dingt sowohl im Interesse des Patentamtes als auch des Erfinders.
Solange nun das Patentamt seinen Sitz im Hinblick auf die Ver-
kehrsmoglichkeiten in zentraler Lage hat, ist es dem Erfinder
sowohl aus der Westschweiz als auch aus der Ostschweiz mdglich,
die Reise zum Patentamt in einem Tage hin und her zuriicklegen
zu kdnnen. Sidmtlichen Anmeldern, ob sie nun der Industrie ange-
héren oder ob sie Einzelerfinder sind, ist sehr daran gelegen, dass
diese Moglichkeit auch weiter bestehen bleibt. Sollte hingegen
das Patentamt an eine von den direkten Haupteisenbahnlinien so
weit abgelegene Ortschaft wie Interlaken verlegt werden, so wire
die Verbindungs- und Reiseméglichkeit ausserordentlich erschwert
und es wiirden zudem fiir die Anmelder und sonstigen Interessenten
(z. B. Besuche der patentamtlichen Bibliothek) die Spesen fiber-
missig erhoht.

Da der Verkehr mit dem Patentamt und dessen Kontakt mit
der Industrie?) geférdert und nicht unterbunden werden soll, gehort
das Patentamt ohne jeden Zweifel an einen von allen Seiten her
rasch und leicht zu erreichenden Ort, und es darf daher die prekire
Lage der Hotelindustrie Interlakens (oder gar das bessere Klima an
diesem Ort fiir die Herren Beamten) nicht ausschlaggebend sein. Es
kommt doch wohl darauf an, dass der sachdienliche Zweck, den das
Patentamt zu erfiillen hat, zuerst in Beriicksichtigung gezogen wird.

Es ist zu erwarten, dass der Bundesrat bei seiner Beurteilung
des Postulates Michel sich in seinen Erwigungen, soweit das
Patentamt in Betracht kommt, von dem hier dargelegten Gesichts-
punkte werde leiten lassen und dass er die Verlegung dieses Amtes
nach einer im Hinblick auf den Verkehr nicht zentralen Lage
ablehnen wird, E B

Miscellanea.

Ueber den Lokomotivbau der Welt orientiert eine ge-
dringte Uebersicht, die die ,Z.d.V.D.L" vom 3. April der ,Deutschen
Bergwerkzeitung” entnimmt. Der starke Verbrauch an Lokomotiven
wiahrend des Krieges hat in allen Lindern einen lebhaften Bedarf
an solchen hervorgerufen. Dabei stellen wie fritner Deutschland,
England und die Vereinigten Staaten ihren Bedarf selbst her,
neuerdings auch Japan und in gewissem Umfange auch Holland.?)
In Frankreich konnen hingegen die einheimischen Fabriken den
eigenen Bedarf gegenwirtig nicht decken, sodass dieses Land vor-
laufig Lokomotiven aus England und den Vereinigten Staaten be-
ziehen muss. Das gleiche gilt fiir Be/gien, das vor dem Kriege
seine Lokomotiven selbst herstellte, nunmehr aber rund 400 Stiick
in England in Auftrag gegeben hat. Die gleiche Anzahl hat /talien
in den Vereinigten Staaten bestellt. Spanmien, welches vor dem

’) Nicht zuletzt auch im cigenen Interesse des Amtes! Red.

) Und, wie scit Jahrzenten, die in unserer Quelle fibersehene Schweiz.
»

Krieg seine Lokomotiven aus elsass-lothringischen Werken bezog,
lasst jetzt die gleichen Typen in Amerika bauen. Portugal, frither
in dieser Beziehung ginzlich von England abhingig, hat in letzter
Zeit Bestellungen nach der Schweiz vergeben; das gleiche trifft
fiir die holldndischen Kolonien zu, die ausserdem Maschinen an
englische und an deutsche Fabriken in Ausfiihrung gegeben haben.

Zur Vervollstindigung dieser Notiz erscheint es uns inte-
ressant, einen Ueberblick {iber die Beschiftigung der Schweizeri-
schen Lokomotiv- und Maschinenfabrik Winterthur;, als einzige
schweizerische Konstruktionsfirma fiir Lokomotiven, fir das Aus-
land wahrend des Krieges zu geben. Wie uns die Firma auf unsere
Anfrage hin mitteilt, hat sie seit 1914 nachfolgende Ausland-
Bestellungen ausgefiihrt und zur Ablieferung gebracht:

Der vorjihrigen Bestellung von vier Adhisions- und Zahnrad-
Lokomotiven fiir die Nilgiri-Bahn?) folgte eine Nachbestellung auf
zwei weitere Maschinen dieser Klasse. 1915 bestellte Portugal eine
Serie von fiinf 1-C-2 Tender-Lokomotiven, Dinemark vier 1.C.0
Lokomotiven mit Schlepptender fiir die Trolhede-Kolding-Bahn, sowie
je acht 2-C.0 und 0-C-0 Maschinen fiir die Staatsbahnen.?) Fiir
das Holldndische Kolonial-Ministerium wurden 14 2.C.2 Tender-
Lokomotiven fiir Java®) gebaut und fiir die Paris-Lyon-Mittelmeer
Bahn 20 ,Mikado“-Lokomotiven.*) Das Jahr 1917 brachte einen
Auftrag des englischen Ministry of Munitions auf zehn 1-D-0 Nor-
malspurlokomotiven mit Schlepptender. Die Bestellungen des Jahres
1919 umfassen: zwei Zahnradlokomotiven fiir die Leopoldinabahn
(Brasilien), zehn 1-C-2 Lokomotiven fiir Portugal®), als Nachlieferung,
ebenso vier Adhidsions- und Zahnrad-Lokomotiven fiir die Nilgiri-
Bahn, drei schmalspurige 1-D-0 Maschinen mit Schlepptender fiir
die South Indian Railway und neun gemischte 0-E-0 Lokomotiven
fiir Sumatra. Die letztgenannten Maschinen werden nach neuen
Konstruktionen gebaut. Im laufenden Jahre sind zwei Adhisions-
und Zahnrad-Maschinen vom Typ H G ?/; fiir Velez-Periana (Spanien)
und eine elektrische Zahnrad-Lokomotive fiir die Corcovado-Bahn
(Brasilien) bestellt worden.®)

Fiir Frankreich wurde wihrend der Kriegsjahre eine grossere
Anzahl von Heisswasser-Lokomotiven geliefert, und Dutzende von
schweren Lokomotiven der P.L.M. in griindlicher Reparatur in
Winterthur wieder dienstfihig gemacht.

Die baukiinstlerischen Sehenswiirdigkeiten der ehe-
maligen koniglichen Residenz in Miinchen sind als Museum
erhalten und fiir die Oeffentlichkeit zuginglich gemacht worden.
Damit hat die umfangreiche Bauanlage, wie das ,Z.d.B.“ bemerkt,
infolge der Staatsumwailzung ein Schicksal erfahren, das man man-
chem baulich und kunstgeschichtlich gleich wertvollen Gebiude
in dhnlicher Weise wiinschen mdchte. Es handelt sich aber dabei
nicht um ein Museum im {iblichen Sinn des Wortes. Was dieses
»Museum” vielmehr vor andern gleichen Namens auszeichnet und
seinen Besuch geradezu zu einem Erlebnis macht, ist der Umstand,
dass die geschichtlich gewordenen Riume (in denen die Mdobel,
die Bilder und alle Gebrauchsgegenstinde so gelassen wurden, wie
es die Ueberlieferung und die Zweckbestimmung des Raumes jeweils
erheischte) in ihrem wahren Geist erschlossen worden sind. Die
erforderlichen Eingriffe, Umstellungen u. dergl. sind mit sicherem
Stilgefiihl vorgenommen und auf ein Geringstmass beschrinkt
worden. So reihen sich, wie in einem lebenden architektonisch-
kunstgeschichtlichen Bilderbuch, Sile, Kabinette und Wohnriume
aus allen Stilabschnitten von der mit fiirstlichem Glanz {ibersonnten
Zeit Maximilians I. bis zu den umfassenden Neubauten Ludwigs I.
aneinander. Noch sind nicht alle Riume der Oeffentlichkeit frei-
gegeben. Unter den fehlenden befinden sich noch zwei der schon-
sten, die Kapelle und das Antiquarium. Wenn das Werk in dem
begonnenen Sinne nach Jahr und Tag vollendet ist, wird Miinchen
um eine Sehenswiirdigkeit reicher geworden sein, zu der die Kunst-
jinger jeglicher Richtung nicht umsonst pilgern diirften.

Vom Ritomwerk der S.B. B. konnen wir, im Anschluss an
unsere genaue Darstellung des Sachverhaltes auf Seite 19 dieses
Bandes (vom 10. d. M.) mitteilen, dass die fachminnische Ergriin-
dung aller Ursachen in Hinden erfahrener und unabhingiger Inge-
nieure liegt, deren Gutachten nunmehr in Ruhe abgewartet werden

1) Siche Band LXX, Seite 75 (18. August 1917).

?) Sieche Band LXXII, Se'te 52 (10. August 1918).

3) Siche Band LXXII, Seite 87 (7. September 1918).

4) Siche Band LXXIV, Secite 9 (1. Juli 1919).

%) Siche Band LXXV, Scite 214 (8. Mai 1920).

%) Siche die erstgelicferten Lokomotiven in Bd. LVI, S, 66 (30. Juli 1910).
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