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1C -+ C1 Giiterzug-Lokomotiven
fir die Gotthardlinie der S. B. B.

(Schluss von Seife 232.)
Elektrische Ausriistung.

Hinsichtlich ihrer Anordnung entspricht die elektrische
Ausriistung der Lokomotiven im grossen und ganzen jener
der Probe- Schnellzug - Lokomotive 1B -+ B1i. Um das
schwerste Stiick des elektrischen Teils, den in der Mitte
des Lokomotivkastens angeordneten Stufentransformator,
gruppieren sich der Hauptschalter, ein kleines Umformer-
Aggregat, die beiden Stufenschalter fir Geschwindigkeits-
Regulierung und beidseitig daran anschliessend die Fuhrer-
stande. Die vier Triebmotoren sind, wie bereits bei der
Beschreibung des mechanischen Teils erwihnt, je zu zweien
auf die beiden Triebgestelle verteilt und befinden sich
ausserhalb des Kastens unter Blechhauben (Abbildung 10).
Ihre Inspektion auch wihrend der Fahrt ist von aussen
durch aufklappbare Deckel, aus dem Lokomotivinnern durch
kleine Fensterchen leicht mé&glich. Auf jedes Motorenpaar
sind die zugehorigen Fahrtwender und ein doppelt wirken-
der Ventilator mit Antriebmotor direkt aufgebaut. Vor
den Motoren befinden sich in einem unterteilten Raum
je eine Ueberschalt-Drosselspule, zwei Nebenschlusswider-
stinde zu den Hilfspolspulen der Triebmotoren, eine Brems-
Drosselspule und ein Kolbenkompressor.

Beziiglich der Schaltung der elektrischen Einrichtungen
verweisen wir auf das in letzter Nummer (Abbildung 9,
Tafel 22) wiedergegebene Schaltungschema. Ueber die
Konstruktion der einzelnen Bestandteile der Ausriistung
ist folgendes zu erwzhnen:

r =

Abb, 10. Abgedeckter Lokomotiv-Vorbau mit Triebmotorengruppe nebst Fahrtwendern und Ventilator.

Die beiden Pantographen-Stromabnehmer, deren An-
pressungsdruck an _den Fahrdraht far alle vorgesehenen
Fahrdraht-Hohenlagen von 4,8 bis 7 m iiber S. O. praktisch
konstant ist, kénnen von jedem Fiihrerstand aus pneuma-
tisch betitigt werden. Far das erste Aufrichten bei In-
betriebsetzung der Lokomotiven nach lingeren Ruhepausen,
wenn nicht gentigend Druckluft in den Behéltern vorhan-
den ist, dient eine Handluftpumpe, mit der der eine oder

andere Stromabnehmer in ungefihr 30 set sicher an den
Fahrdraht angelegt werden kann. Als Neuerung verdient
die patentierte Anordnung der Wippe des Stromabnehmers
Erwihnung, die darin besteht, dass die Drehachse der
Wippe durch geeignete Anbringung von Traghebeln um
einen gewissen Betrag unterhalb der obersten Gelenkachse
des polygonartigen Rohrgestelles verlegt wurde. Die da-
durch ermoglichte Verlingerung der Wippe wirkt beim
Ueberfahren kleinerer Unterschiede in der Fahrdrahthohe,
z. B. bei Aufhingepunkten, gewissermassen als Dimpfung,
indem der Auslenkwinkel der Wippe ein bedeutend gros-
serer sein kann, als bei der sonst iiblichen Anordnung,
ohne dass das ganze Rohrgestell zu federn braucht.

In der Verbindungsleitung der Stromabnehmer be-
finden sich zwel Hochspannungs-Trennmesser; sie werden
vom Lokomotiv-Innern aus betétigt und dienen zur Abschal-
tung eines schadhaft gewordenen Stromabnehmers von
der zum Qelschalter fithrenden Hochspannungsleitung.

Der einzige auf der Lokomotive angeordnete Ucber-
spannungschutz besteht in einer auf dem Dache befestigten
Induktionspule. Frithere Erfahrungen haben gezeigt, dass
ein weitergehender Schutz der Lokomotiven unnétig ist und
dass es besser ist, jedem Streckenabschnitt der Fahrleitung
eine stationire Schutzeinrichtung zuzuteilen.

Fir die ganze Dachinstallation war eine Isolations-
probe vorgeschrieben, bei der im ganzen zehnmal wahrend
je 30 sek und mit je 5min Pause die vierfache Normal-
spannung, d. h. 60 0oo V, aufgedriickt wird; hierbei werden
betriebsmassig dauernd geerdete Teile an Erde belassen.

Der Hauptilschalter (Abbildung 11, S. 238) ist so ge-
baut, dass sein Deckel als Bestandteil des Daches ange-
sehen werden kann. Da tberdies der gewdhnlich fiir sich

angeordnete Sicherheits-Erdung-
Bk Schalter hier im Hauptschalter
eingebaut ist, sind im ganzen

Lokomotiv-Innern keine Leitungen
oder Klemmen vorhanden, die
unter Fahrdrahtspannung stehen
und fahrlassigerweise bertihrt wer-
den konnten. Da infolgedessen,
im Gegensatz zu den Lokomotiven
bisheriger ~Konstruktion, keine
Hochspannungsraume vorhanden
sind, beschrinken sich die Sicher-
heits-Massnahmen gegen unbeab-
sichtigtes  Berithren  hochspan-
nungfiihrender Teile einzig auf
die Verriegelung des Oelkastens
des Hauptschalters. Zum Schutze
des Transformators gegen plotz-
liches Einschalten der vollen Be-
triebspannung und um den Schal-
ter selbst vor unerwiinschten
Beanspruchungen zu bewahren,
ist in diesem in tblicher Weise
ein Dampfungswiderstand unter-
gebracht. .

Die Steuerung des Schalters
erfolgt von den Fihrerstinden
aus, fiir das Einschalten auf elektro-pneumatischem, fiir
das Ausschalten auf elektrischem Wege, ausserdem von
Hand durch Betitigung des Gestinges der sogenannten
Notauslésung. Die automatische Ausldsung erfolgt indirekt
durch zwei vom Motorstrom und ein vom Transformator-
strom beeinflusstes Maximalstrom-Relais und durch ein auf
der Niederspannungseite des Transformators angeschlos-
senes Nullspannungs-Relais. -Ueberdies kann -der Schalter




	...

