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grosse Kosten durchfihren. An den Wellenenden jedes
Gasmotors wird je eine Zusatzmasse von einer Hilfskur-
bel auf horizontaler Bahn so angetrieben, dass sie gleich-
zeitig mit den treibenden Kolben den #ussern beziehungs-
weise innern Totpunkt erreicht. Dabei muss die Resultie-
rende der Massenkrifte der zwei Zusatzmassen mit derjenigen
der beiden Kolben zusammenfallen, d. h. in die Mittelebene
gelegt werden.

Hin- und herbewegte Zusatzmasse zur Schwingungsdimpfung
an einem Gasmolor des Elektrizitidtswerkes La Chaux-de-fonds.

Prinzipiell wire natirlich mit einer Zusatzmasse in
der Mitte derselbe Zweck einfacher erreicht worden, doch
hitte dies den Ersatz der Wellen und Schwungrader notig
gemacht. Konstruktive Riicksichten entschieden daher fiir
die Ausfiihrung mittelst zweier getrennter Hilfskurbeln.

Die Rekonstruktion wurde durch die Lokomotivfabrik
Winterthur bereits an einem der Gasmotoren durchgefiihrt,
obenstehendes Bild lasst die Zusatzmassen erkennen. Die
Versuche haben gezeigt, dass die Erschitterungen trotz
der wieder auf 180 erhdhten Umlaufzahl auf ein Minimum
reduziert worden sind und ihre Wirkungen auf jeden Fall
jeden gefiahrlichen Charakter verloren haben.

La Chaux-de-fonds, 19. Juli 1916. A. Kesselring.

Der Montageunfall beim Bau der
St. Lawrence-Briicke bei Quebec
am 11. September 1916.

Zum zweiten Mal ist dieses Bauwerk, das die
grosste Briickenoffnung der Welt iiberspannen
soll (vergl. geometr. Netz, Photographien und
Beschreibung in der ,Schweiz. Bauzeitung" vom
19. August 1916), von einem herben Missgeschick
ereilt worden. Ende August 1907 war infolge
eines konstruktiven Fehlers bei der Ausbildung
eines Druckstabes ein ganzer Auslegertriger
eingestiirzt!) ; bei der zweiten, ginzlichen Neu-
ausfiihrung, die der Unterzeichnete vor Jahres-
frist besichtigen konnte und die er unldngst
hier geschildert hat, schien den statischen, kon-
struktiven und Montagefragen die grosste Auf-
merksamkeit geschenkt worden zu sein. Allein
trotzdem ereignete sich beim Schlussakt des
Montagevorganges, beim Einbau des fertig zusammengesetzten,
195 m langen, eingehidngten Trigers, der wenige Stunden spiter die
beiden Auslegertriger miteinander verbinden sollte, wieder ein
schwerer Ungliicksfall. Der Montagevorgang bei diesem Einbau
war etwa folgender :

Der, ohne die entbehrlichen Fahrbahntriger etwa 4600 ¢
schwere eingehingte Triger (seine Abmessungen fibersteigen die-
" jenigen irgend eines einfachen Balkens Europas, ob fest oder

1) Nidhere Angaben iiber jenen Briickeneinsturz (mit Abbildungen) findet man
in Band L, S. 167 (28. Sept.) und 280 (Nov. 1907). Red. » &

schwebend gelagert) ist in einer Bucht des Stromes, etwa 5 im
von der Briickenstelle entfernt, auf fester niedriger Riistung montiert
worden (vergleiche untenstehende Abbildung). Durch Kihne, deren
Wasserfiillung ausgepumpt wurde, konnte der Ueberbau von dieser
Riistung abgehoben und zur Baustelle gefiihrt werden. Hier sollte
das Tragwerk um rund 45 m gehoben werden, um auf den Enden
der Kragtriger seine Stiitzung zu finden. Dazu dienten in der
Hauptsache an jedem Ende der Auslegerbriicken je zwei Gruppen
langgliedriger Bolzenketten, an denen ein Querbalken befestigt war,
auf welchem das eine Ende der zu hebenden Briicke ruhte. Die
Hubvorrichtung einer jeden dieser Kettengruppen bestand aus zwei
hydraulischen Winden von je 900 ¢ Tragkraft bei 60 cm Hubhdhe.
Wihrend des Ablassens der Winden bildeten jeweilen die Ketten-
bolzen die Lagerung der aufgehingten Briicke; als Sicherheitsvor-
richtung gegen unregelmissiges Arbeiten der hydraulischen Winden
waren Schraubenbolzen angeordnet.

Das Hochziehen einer 4600 ¢ schweren Last war zweifellos
das Schwierigste dieser aussergewohnlichen Montage. Neben dem
gewidhlten Bauvorgang kamen namentlich zwei andere Moglichkeiten
des Einbaues des eingehidngten Trigers in Frage: einmal das Ein-
fahren auf Kihnen, jedoch auf hohen Geriisten in der endgiiltigen
Hohenlage, oder dann das freie Vorbauen in der Fortsetzung der

‘beidseitigen Kragtriger, wie es bei der ersten Ausfiihrung 1907 in

Aussicht genommen war.

Auf Grund der bisher eingetroffenen, spirlichen Kabelnach-
richten ist anzunehmen, dass das eine der vier Auflager der hoch-
zuziehenden Briicke vom Querbalken, -der an den Ketten hing, ab-
gerutscht ist. Offenbar bestand diese Lagerung in beweglichen
Stiitzen, wobei die Fithrung der Querbalken gegeniiber den Aus-
legertrdgern oder dem hochzuziehenden Ueberbau versagt hat. Der
einzuhidngende Ueberbau war bereits um 9 m gehoben, als der
Unfall eintrat. Zunidchst blieb der 195 m lange und etwa 33 m
hohe Triger noch auf seinen drei weiteren Stiitzpunkten liegen;
diese konnten jedoch, wahrscheinlich infolge der Schwichung, die
sie durch die Stosswirkung beim Abrutschen des ersten Lagers
erlitten hatten, nicht Stand halten und das ganze gewaltige Trag-
werk verschwand in den Fluten des etwa 60 m tiefen Stromes.
Auch diesmal kostete der Montageunfall einer gréssern Anzahl
von Arbeitern und Ingenieuren das Leben.

Weitere Angaben iiber den Vorfall sollen nach Eingang
genauerer Berichte folgen.

Ziirich, 19. September 1916. A. Rohn.

Einzuh#dngender Mitteltrdger der Quebec-Briicke, auf dem Montagegeriist (Nach ,Eng. News* v. 24, Aug. 1916).

Nekrologie.

4 James Colin. Le 4 septembre est décédé subitement a
Troistorrens dans le Valais, dans sa soixante-neuvieme année,
M. James Colin, architecte 2 Neuchdtel. Nous empruntons a une
notice nécrologique parue dans la ,Suisse Libérale les quelques
notes suivantes sur la carriere du défunt.

James Colin était né a4 Neuchatel en 1847. Aprés avoir fait
ses études classiques au college de sa ville natale, il suivit de
1865 a4 1868 les cours de la section d’architecture de I’Ecole poly-
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