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Der neue Badische Bahnhof in Basel.

Architekten Curjel & Moser, Karlsruhe.
(Mit Tafeln 29 bis 32.)

Wir beginnen mit den beigelegten Tafelbildern diese
seit lingerer Zeit vorbereitete Darstellung, die im Einver-
nehmen mit der Grossh. Generaldirektion umfassender ge-
plant war, als sie nun umstindehalber moglich ist. Im
nichsten Heft sollen mit Bildern aus dem Innern die
Grundrisse des Aufnahmegebiudes gezeigt und einige tech-
nische Angaben gemacht werden.

Wir stiitzen uns zur Hauptsache auf eine umfassende,
reich illustrierte Veroffentlichung ,Der Badische Bahnhof
in Basel“, die bald nach der Inbetriebsetzung vor Jahres-
frist im Verlage Frobenius A.-G. in Basel erschienen ist
und auf die wir in empfehlendem Sinne ausdriicklich hin-
weisen mochten.

Das in gelblichem Keupersandstein aufgefihrte Auf-
nahmsgebiude zum Hochbahnhof bildet die Nordwestfront
einer zum Bahnhofsplatz verbreiterten Strasse. Ueber die
Aussenarchitektur #ussert sich Architekt Hans Bernoulli
im oben genannten Werke u. a. wie folgt:

,Der Eindruck der Aussenarchitektur ist bestimmt durch die
eigenartige Verteilung der Massen. Der langgestreckte Korpus des
Baues mit seinen ungleichen Geschoss- und Fensterteilungen ist
durch ein strikte durchgefiihrtes, auf einer Hohe durchlaufendes
Gesims gemeistert und zu einem homogenen Baukérper zusammen-
gezwungen. Drei ganz ungleich gebildete Massen legen sich nun
vor diesen langgestreckten Bau. Ein Uhrturm, der den Zugang zum
Riehener Bahnhof bezeichnet, ein maichtiger Giebelbau mit stark
ausladendem Vordach markiert sinnfillig den Haupteingang, ein
zierlich durchgebildeter Bau von bewegter Umrisslinie deutet die
Restaurationsriumlichkeiten an. Die auseinanderstrebenden Teile
werden nochmals gebunden durch eine dem ganzen Gebidude vor-
gelagerte offene Halle (Pergola).

schlupf gewihrt. Ebenso unbekiimmert, fast sorglos, miindet der
Hauptausgang unbemerkt zwischen Mittelbau und Turm in die lichte
Vorhalle. Ausserordentlich liebenswiirdig, durch besondern Schmuck
das héhere Prinzip kennzeichnend, gibt sich der Zugang zum Fiirsten-
bau. Ein Portal, das an alte Schlosseinginge erinnert, ein Brunnen-
hof dahinter, als bescheidener und zierlich durchgefiihiter Zwischen-
bau das Empfangsgebiude des Fiirsten. Noch fehlt der linksseitige
Abschluss des Brunnenhofes, eine dichte Kastanienpflanzung, die
notwendige Erginzung des Idylls.

Die Beschrinkung des ornamentalen Schmuckes auf einige
wenige Teile sichert diesen eine kostbare und besondere Erschei-
nung. So hat vor allem das Fenster iiber dem Haupteingang den
vornehmsten dekorativen Schmuck erhalten: Vier prachtvolle model-
lierte Menschengestalten, Werke von O. Kiefer, Ettlingen. Die Ein-
zelformen des Baues sind wie alle architektonischen Sprachen der
Gunst und Ungunst der Zeitliufe preisgegeben. Heute bedeuten
sie uns eine Entwicklung von der Formlosigkeit des letzten ]Jahr-
zents zu bestimmteren, bewusstern Gebilden." (Schluss folgt.)

Vom Bau der viergeleisigen
Eisenbahnbriicke iiber den Neckar und des
Rosensteintunnels bei Cannstatt.

Von W. Siegerist, Oberingenieur
der Firma Dyckerhoff & Widmann A.-G., Zweigniederlassung Dresden.

(Fortsetzung von Seite 199)

Bei der Einteilung der Gewdlbe fiiv die Ausfiihrung
der einzelnen Lamellen suchte man nach Moglichkeit durch
die einzelnen Lamellen jeweils ein ganzes Kranzholz des
Lehrgeriistes zu belasten, um die grossten und unvermeid-
lichen Verbiegungen des Lehrgeriistes moglichst friihzeitig
herbeizufiihren. Weiter trachtete man, grdssere zusammen-
hingende Gewolbestiicke moglichst spat zu erhalten, d. h.
erst nachdem ein moglichst grosser Teil des Gewolbebetons
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Anmerkung : Die Senkungen der Leibungslinie betreffen die siidliche Gewdlbehilite {iber der Flussoffnung und erfolgten

a: wihrend des Betonierens;

Abb. 29.

b: vom Gewdlbeschluss bis zum Ausriisten und ¢ : beim Ausriisten des Gewdlbes,

Lamellen-Einteilung zur Betonierung der grossen Gewdlbe (Cliché der «D. B.Z.»)

und Tabellen der Senkungen und der Spindeldrehungen beim Ablassen des Lehrgeriistes.

In ausserordentlich gliicklicher Weise ist die verhiltnismissig
hohe Lage des Gebiudes ausgeniitzt, zur Anlage einer freien in den
Platz hinausgebauten Rampe, die in Verbindung mit den Stufen des
Mittelbaues dem Bau etwas Gemessenes, fast Monumentales gibt.

In grosser Harmlosigkeit schmiegt sich an den Restaurations-
bau ein niedriges Gehiduse,  das einigen Zollriumlichkeiten Unter-

schon aufgebracht war und die zu erwartenden Geriist-
senkungen und Verbiegungen in der Hauptsache unter diesen
Lasten bereits eingetreten waren.

Bei allen kleinen Oeffnungen wurde mit dem Beto-
nieren an den Kiampfern begonnen und sodann eine
[Lamelle tber dem Scheitel eingebracht. Der Schluss
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Actzungen von A, Sulzer & Cie. Ziirich
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