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Die neuen Linien der Rhitischen Bahn
Ilanz-Disentis und Bevers-Schuls

von Oberingenieur 2. Saluz.

II. Bevers-Schuls.

Diese Linie verbindet Schuls, den Hauptort des Unter-
engadins und damit den weltbekannten Kurort Schuls-
Tarasp mit der Station Bevers der Albulabakn. Sie wird
einmal, als Teilstiick einer kiinftigen Verbindung Landeck-
Chiavenna, beziehungsweise Miinchen - Fernpass - Landeck-
Mailand, die Bedeutung einer internationalen Bahnlinie
erlangen, an die auch eine von Meran kommende Ofen-
bergbahn in Zernez Anschluss finden wiirde. Jhre Betriebs-
lange von Mitte Aufnahmegebéude Station Bevers, Km. 95,595
(ab Landquart) bis Mitte Aufnahmegebidude Station Schuls-
Tarasp Km. 145,023 betrigt 49428 2, ihre Baulange von
Ende Station Bevers bis Ende Ausziehgeleise Station Schuls-
Tarasp 49 620 m.

Die neue Linie kreuzt unterhalb Bevers bei Km. 97,5
die Landstrasse auf gleicher Hohe, verbleibt jedoch noch
1 km weit in der breiten Talsohle, méglichst entfernt von
dem hier durch Lawinen gefidhrdeten Fuss des Berghanges,
den sie bei Km. 98,8 erreicht und dem sie dann bis
Km. 111,255 unterhalb Cinuskel, stets in der Ndhe der Tal-
strasse, folgt. Noch fiinfmal wird diese von der Bahn ge-
kreuzt. Dreimal wird sie uberfiihrt, einmal unterfiihrt und
einmal auf gleicher Hohe durchgefithrt. Die Bahn befindet
sich bis Km. 102,180 und von Km. 105,080 bis 108,555
und Km. 109,530 bis 110,110 bergseits, im tbrigen talseits
der Landstrasse und es bietet deren Bau keine besonderen
Schwierigkeiten.

und drei Oeffnungen zu 12 m, wovon eine fiir die Land-
strasse (Abbildung 10).

Unterhalb Cinuskel bei Km. 111,255 wird der Inn an
giinstiger Stelle auf einem 113 m langen gewdlbten Viadukt
mit einer Mitteldffnung von 47 m Weite und 50 m Hohe
und je drei Seitendffnungen von 8 s Weite (Abbild. 10)
tberschritten. Das linke Ufer ist zwischen Cinuskel und
Zernez von neun grossen Lawinenzigen bedroht, die ge-
mauerte Galerien in einer Gesamtlinge von 1,5 Km. er-
fordert hitten. Die Bahn wurde daher bis Zernez auf
dem in dieser Hinsicht giinstigern durchwegs bewaldeten
rechten Innufer gefiihrt, das ausserdem, durch Einlegen
einer Schleife im Spoltal bei Zernez (Abb. 11, S. 242), bis
dorthin die Anwendung von 209/, Gefille gestattet. Von
Cinuskel abwirts wird das Inntal enger, die beidseitigen
Hinge steiler und der Bahnbau unvergleichlich schwieriger,
als auf der oberen Strecke. Bis Zernez sind auszufithren:
vier Tunnel von 895 m, 308,5 m, 185 m und 93 m Linge,
in Hornblendeschiefer, teilweise Glimmerschiefer, ferner
vier gewolbte Durchfahrten von 3 m und 3,5 m Weite,
eine gedeckte Durchfahrt von 3 m Weite, eine gewodlbte
Ueberfahrtsbriicke fiir einen Waldweg, ein Lehnengewdlbe
von 10 m Weite, dann die grdssern gewdlbten Viadukte:
Val Mela mit einer Oeffnung zu 39 # und finf Oeffnungen zu
je 5 m (Abb 10), Val Verda mit einer Oeffnung von 37,5 m
und zwei Oeffnungen zu je 3,8 m (Abb. 10), Val Schira
mit einer Oeffnung zu 29,8 m und vier Oeffnungen zu je
6 m (Abb. 10), Val Tantermozza mit einer Oeffnung zu
25 m und zwei Oeffnungen von je 24 m (Abb. 10), Luf-
tobel mit zwei Oeffnungen zu je 12 m und eine Oeffnung zu
11,5 m, Spdl mit einer Oeffnung von 28,5 m Weite und 6 m
Pfeihohe und vier Oeffnungen zu je 3 m (Abb. 12, S. 242).
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Abb. 10. Die wichtigsten Briicken und Viadukte der

Die Station Ponte-Campovasto Km. 99,993, die Halte-
stelle Madulein Km. 101,476 und die Stationen Zwoz
Km. 103,804, Scanfs Km. 105,997 und Cinuskel-Brail
Km. 110,281 liegen alle giinstig und mit Ausnahme der
letzteren, in unmittelbarer Nihe der Ortschaften. An Ob-
jekten sind auszufihren zwei offene Durchfahrten je 4 m
weit, ein gedeckter Durchlass 2,5 m weit, drei gedeckte
Durchginge je 2,5 m weit, zwei gedeckte Durchfahrten je
4 m weit, acht gewdlbte Durchfahrten 3 bis 4 m weit,
drei gewolbte Durchlasse 5 bis 8 m weit, drei gewolbte
Strasseniiberfithrungen, ein gewdlbter Viadukt mit vier
Oeffnungen zu 3 m und der 120 m lange und 24 m hohe
gewdlbte Sulsanna-Viadukt mit drei Oeffnungen zu 18 m
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Linie Bevers-Schuls der Rh.B. — Masstab 1 : 2000.

Der Tunnel von 185 m Linge in Val Raschitsch
dient zum Schutze gegen die dortige Lawine, die, trotz
einer Verbauung im Anbruchgebiet, in ganz schneereichen
Wintern bis in den Inn gelangt. Die Lawinen in Val Mela,
Val Verda und Val Schiira, die ebenfalls nur ausnahms-
weise fallen, finden ihren Weg durch die dortigen Viadukt-
dffnungen mit 32 7, 18 m und 21 m Hohe. Fiir kleinere
Lawinenztige bei Km. 118,7 bis 119,1 sind Verbauungen
im Anbruchgebiet in Aussicht genommen, falls der tiefe
und breite bergseitige Bahngraben nicht als Fallboden ge-
ntigen sollte.

Die Stationen Cinuskel und Zernez liegen mehr als
10 km voneinander entfernt, weshalb bei Km. 115,186 eine
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