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linge, auf. Die verschiedenen Tunnelprofiltypen kamen

Di rninabahn.
erEe 2 in folgender Linge zur Ausftthrung:

Von ZE. Bosshard, Ingenieur

der A.-G. Alb. Buss & Cie., Bauunternehmung in Basel. Ti’p %I ?rllli?eDZci‘:rlleglg;gﬁ)e 622 ’:’

(Fortsetzung.) i !II mit leichter Verkleidung 1166

Das Zunnelprofil wurde nach Vorschrift so konstruiert, » IV mit starker n AR THo)

dass fiir das Lichtraumprofil noch ein minimaler Spielraum Zusammen 2222
von 0,20 7 vorhanden ist. Die Breite des Tunnelprofiles Bei der Aufstellung des Kostenvoranschlages hatte

auf Kampferhohe variiert daher, entsprechend den ver- man sich beziigl. Anwendung der - verschiedenen Tunnel-
schiedenen Wagenausschlagen in den verschiedenen Kurven, profiltypen einer optimistischen T#uschung hingegeben.
von 3,85 m in gerader Strecke bis 4,60 m, in Kurven von Es haben sich folgende Verschiebungen der prozentualen
40 bis 50 m Radius. Die Hohe des Tunnelprofiles im Lingen der cinzelnen Tunneltypen zwischen Kostenvoran-
Scheitel betrigt konstant 4,50 # iiber Schienenoberkante. schlag und Ausfiihrung in Prozenten der gesamten Tunnel-
DasTunnelprofil 1 ohne Verkleidung kam nur in gesundestem, linge ergeben:

kompaktem Felsen zur Anwendung. Das Tunnelprofil II : Kostenvoranschlag  Ausfihrung
(Abb. 38) mit Deckengewdlbe wurde gar nicht angewendet; Typ I ol?ne Verkleidung 44 % 28 9,
es stellte sich heraus, dass dieses Profil auch bei passenden » 1L mit Deckengewtlbe 6 0
Gesteinsverhiltnissen keine finanziellen Vorteile bot, weil » UL mit leichter Verkleidung 47 , 53
der Mehrausbruch in der Kalotte und besonders die not- » 1V mit starker » 3 19 ,
wendig werdende sorgfiltige Herstellung der Gewdlbeauf- 100 9/, 100 9/,
lager den Vorteil des Minderausbruches und des Minder- Fur den 32 m langen oberen Cavagliascotunnel bei

mauerwerkes gegeniiber Tunnelprofil 1II (Abb. 39) mit voller Km. 40,2, der eine in Bewegung geratene Gersllhalde durch-
Verkleidung zum Mindesten aufhoben. Auch bei anschei- fihrt, musste sogar eine tber Typ IV wesentlich verstirkte
nend gesundem Felsen wurden die Tunnel mindestens auf Tunnelmauerung von bis 2 m Stirke zur Ausfiihrung ge-

eine Linge von 30 m von den Portalen einwirts, bis zur bracht werden.
mutmasslichen Frostgrenze, verkleidet (Abb. 40, S. 159). Das Widerlagermauerwerk wurde in gewohnlichem
Die Berninabahn weist im Ganzen 12 Tunnel in der Bruchsteinmauerwerk, das Gewdlbemauerwerk in Schichten-
Gesamtlange von 2222 m, d. h. 3,659, der ganzen Bahn- steinmauerwerk, grosstenteils in Granit, erstellt. Es wurde
tiberall satt an das Gebirge

lype mit Deckengewdolbe. Type I Verkleidungsprofile(purttin) angemauert mit Sicker-

Gerade Typell Druckprofile. dohlen an néssenden Stel-

Steigung= 0 -70%s Gerads len. An diesen nassen

sy R e e 19ia79 1 Sheigung - 0-70%a. Stellen wurde ferner auch

Portlandzementmaortel ver-
wendet.

Fir den Oberban waren
zuerst nur 20 kg/m wie-
gende Stahlschienen vor-
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Gew. Maverw.  1.839m?
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Gem. %705, | 3093, b gebende Raddruck von

i Tooeh aret A q gegen 4 ¢ fiir das vorge-

il r Sobn | e atdplliE e sehene Rollmaterial ver-
.’_:i_J_l‘__:{jfdenfff"ﬂ anlassten zu einem Schie-

T Thast ST nenprofil von 24,3 kg/m,

—gaEE | ol entsprechend dem Schie-

: ’ Thes 3415 TR nenprofil der M. O. E}.,

y : " tberzugehen. Die Schie-

Radivs -#5m Radius - 40-50m,. Steigung- 0-50%e nen haben 12 m Linge.

Steigung = 50-70 %eo. ; o e Auch beztigl. der Schienen-

unterlagen trat gegeniiber
der anfanglich vorgesehe-
nen Lirchenholzschwellen
eine wesentliche Verbes-
serung ein. In den Kur-
ven bis und mit 100 m
— Radius kamen ausschliess-

Ausbruch  22.477m? ]l
Gew Maverw.  2.372 ., >
Troch Maverw. 0.245 .
Scholfer 1,210,
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g;?::::m lich, ir} den Kuryen von

L 100 bis und mit 200 m

B I Radius fiir eine Schienen-

o e =30 sehw 0 S ey 3 . Fepasio.  linge von 12 m je vier,
f?i‘:’j' I e gleichmassig unter den

; : | Larchenschwellen verteilte

e —‘-rli‘iz:_j imprégnierte Eichenholz-

: "'ﬁ'»‘us ! schwellen zur Verwen-

dung. Ferner wurde in
Abb. 38 und 39. Tunnelprofile der Berninabahn. — Masstab 1 : 150, den Tunneln und in den
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