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2. September 1911.]

INHALT : Ueber die Absteckung des Liotschbergtunnels. — Die Hochbauten
der Bodensee-Toggenburg-Bahn und Rickenbahn. — Berner Alpenbahn. — Miscellanea:
Die XLIV, Generalversammlung des Schweizerischen Ingenieur- und Architekten-Vereins.
Engadiner Museum in St, Moritz. Weltausstellung Turin g1z, Neue Linien der Rhit.
Bahn, Schweizerische Wasserrechtsgesetzgebung, — Nekrologie: Oberst Robert Reber.

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG e 125
J. Rothlisberger. — Literatur: Bodensee-Toggenburg-Ziirichsee. — Konkurrenzen: Be-
bauungsplan fiir das , Waidareal“ in Ziirich. — Vereinsnachrichten: Schweiz. Ingenieur-

und Architekten-Verein, Gesellschaft ehemaliger Studierender: Stellenvermittlung.
Tafeln 25 bis 28: Die Hochbauten der Bodensee-Toggenburg-Bahn und
Rickenbahn.
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Uber die Absteckung des Lotschbergtunnels

von Professor Z. Baeschlin, Zirich.

(Fortsetzung.)

Diese Lotabweichungsberechnungen wurden auf die
sichtbaren Massen bis zu einer Entfernung von 73 Am
gegriindet.

Zu ihrer Berechnung wurde das von F. R. Helmert
in seinen ,Mathematischen und physikalischen Theorien
der hohern Geodasie II. Teil“ Seite 368 und folgende ent-
wickelte Verfahren beniitzt.

Entsprechend der Aufgabe, die oberirdischen Ab-
steckungsergebnisse von dem Einflusse der Lotabweichungen
zu befreien, konnte man sich darauf beschrinken, nur die
Komponenten der Lotstérungen in Richtung einer zur
Tunnelaxe senkrechten Vertikalebene zu bestimmen.

Entsprechend den Voraussetzungen bei der Ableitung
der Helmert'schen Formeln ist diese Unterteilung durch
Zylinder und Vertikalebenen so weit zu treiben, dass man
ohne allzu grosse Fehler annehmen darf, die Deckflache
eines solchen Korpers sei horizontal.

Sofern man Angaben iber die Dichte der Gesteine
in der untersuchten Zone hat, ergibt sich die Masse eines
solchen Elementarkérpers, indem man vermittelst seiner
mittleren Hohe und der bekannten Grundfldche sein Volumen
bestimmt. Die Bestimmung der mittlern Hohe geschieht
vermittelst einer Kurvenkarte.

Bis zu einem Radius von 8100 7 wurde der Sig-
friedatlas 1:50000 beniitzt (Aequidistanz 30 ). Von da
weg wurde die hydro-orographische Karte der Schweiz im
Masstab 1:500000 verwendet (Aequidistanz der Kurven
100 7).

Als Radien der Zylinder wahlte man die Zahlen

100, 300, 900, 2700, 8100,
24 300 und 72900 7.

Die Vertikalebenen zur
weitern Unterteilung der
entstehenden Hohlzylinder
wurden von der Tunnel-

/ ) axe ausgehend unter fol-
7 / genden Winkeln gewshlt:
000, 25051, 369 52,

7 . 45°34, 53°08, 6000,
5 66° 25, 72°33', 78928,

/

840 16" und 9o o', sodass
10 Sektoren gebildet wur-
den. Die Anordnung dieser
Unterteilung ist aus der Ab-
bildung 4 ersichtlich. Sie
wurde so gew#hlt, um die
Berechnungen nach den
Helmert'schen Formeln
Tunnelaxe moglichst einfach zu ge-

gL oh8

Abbildung 4.

Dies geschieht nach dem Helmert'schen Verfahren
dadurch, dass man das Gebiet um den Punkt herum, fiir
den die Lotablenkung berechnet werden soll, durch kon-
zentrische Zylinder, deren Axen in das Lot der Berechnungs-
station fallen, zerteilt. Mittels Vertikalebenen durch dieses
Lot werden diese zylindrischen Massen weiter unterteilt.
Es handelt sich nun darum, die Massen der durch solche
Zerlegung entstehenden Korper zu ermitteln.

stalten.

Bezeichnet namlich a;

den #ussern, ¢; den innern

<& Radius eines Ringsektors,
¢, den Winkel des linken,
@, den Winkel des rechten
Grenzradius mit der Tun-
nelachse, / die mittlere rela-
tive Hohe des aus dem Ter-
rain  herausgeschnittenen
Korpers, in Bezug auf den
Punkt, fiir den die Berech-
nung durchgefithrt werden
soll; ist weiter @ die Dichte
des Gesteins der sichtbaren
Massen, ©,, die mittlere
Dichte der Erde, so ergibt
sich nimlich die Kompo-
nente der Lotabweichung
in Richtung senkrecht zur

Masstab 1:1000 000,

Tunnelaxe
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