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Bauausfithrung des Gattico-Tunnels im Zuge
der Santhia-Borgomanero-Arona-Bahn,

Von Oberingenieur Gaetano Crugnola in Teramo.

(Fortsetzung.)
III. Stdlicher Angriff.
Die Tunnelstrecke auf der Seite von Arona ist es,

welche die meisten Schwierigkeiten bot. Wir tibergehen
die Beschreibung der

und alle andern Arbeiten einzustellen, um alles daran zu
wenden, diese gefihrdete Tunnelstrecke zu tiberwinden.
Um eine bessere Wasserabfithrung zu erzielen, brach
man vor dem Abbau der Strosse und der Widerlager in
der Sohle einen Wassergraben von 2 m Tiefe aus, und
schritt dann erst zur Herstellung des Sohlengewdolbes. In-
dessen wurde der Gebirgsdruck immer michtiger, das fertige
Gewdlbe deformierte und senkte sich samt den stiitzenden
Ristungen, sodass es,

Bauten im Vorein-
schnitt und treten so-

gleich auf die eigent-

liche Tunnelausfiih-

rung ein. Am 19. Mai : !
1902 wurde der Rich-
tungsstollen im First
in Angriff genommen.
Der Vortrieb ging,
durch das Auftreten
von Wasser und das
dadurchbewirkte Ein-
dringen von Sand-,
Gerdll- und Schlamm-
massen gehemmt,sehr
langsam vorwirts, so-
dass er in zwei Mona-
ten erst 33 Linge
erreicht hatte und
nur die ersten 16 m
Calotte fertig erstellt
waren. Dastiess man
in der Erweiterung
auf eine grosse Quelle,
deren Einbruch eine

gewaltige Gebirgsab- Abb. 9.
losung zur Folge
hatte, die ibrerseits die fiir das Gewolbe schon aufge-

stellten Lehrgertiste zusammendrickte, sodass man sich
genotigt sah, mittelst eines ausgezimmerten Einschnittes
von Tag aus bis auf die Kdmpferhohe hinunter abzubauen
und den Gewolbering zwischen 16 und 22 m im Tagebau
auszufithren. Obwohl darauf Bedacht genommen wurde,
das Gewolbe so wenig lang wie moglich auf den Lehrbogen
ruhen zu lassen und den Abbau der Strosse und die Her-
stellung der Widerlager zu beschleunigen, war es dennoch
nicht moglich, richtig vorwirts zu kommen. Am 30. Sep-
tember waren bereits 52 m Calotte fertig; mit den Wider-
lagern war man aber erst 18,50 7 vom Tunnelportal vor-
geriickt, weshalb beschlossen wurde, den Stollenvortrieb

Ansicht vom Portal Arona.

obschon es vorsichts-
halber bei der Aus-
fithrung rund einen
Meter zu hoch ange-
legt worden war,
immer tiefer sank und
zuletzt in der Nahe
des Ortes bis auf die
Schwellenhdhe her-
untergedriickt wurde
(Abb. 11).

Die. gusserst miih-
samen :Rekonstruk-
tionsarbeiten (Abb. 12
4. I3, S. 30) . unter
provisorischer Aus-
fillung der fertigen
Ringe mit Trocken-
mauerwerk rickten
endlich  bis auf
60,20 m vor, als eine
neuestarkeQuelle ein-
brach, um die Strosse
und den Sohlenschlitz
mit Sand und schlam-
migem Gebirge zu
iiberschwemmen.

Um das Gebirge auszutrocknen und die Fortsetzung
der Arbeit zu ermoglichen, wurde der Versuch gemacht, zu
beiden Seiten des Tunnels eine Entwisserung im grossen
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Portal Arona. — 3Schnitt a-b (Abb. 11). — 1 : 400.
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der Anfangsstrecke von Portal Arona aus' mit der auf 41,70 7 verdriickten Gewdlbemauerung. — 1 : 400.



	...

