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von Fih & Stierli und Koch, ebenfalls in Ztrich, geliefert
worden sind.

Die Baukosten stellen sich einschliesslich der Bau-
leitung auf 38 Fr. fir den m3, gemessen vom Gelande bis
zum Kehlgebdlk. Dabei darf bemerkt werden, dass die
Gesamtunkosten um etwa 25000 Fr. unter dem Voran-
schlag geblieben sind, hauptsichlich infolge der zur Zeit
billigen Baupreise.

Der Neubau der mittlern Rheinbriicke
zu Basel.
Vortrag von Ingenieur J. Rosshindler, Direktor der Akticngescllschaft
Albert Buss & Cie. in Basel, gehalten anldsslich der 28. Generalversammlung
der G, e. P. im Grossratsaale des Rathauses in Basel.

Herr Prasident, werte Kollegen!

Vom hiesigen Organisationskomitee unserer diesjahrigen
Generalversammlung wurde mir der ehrenvolle Auftrag zu
teil, Thnen in unserer heutigen Versammlung ein Referat
tiber den Neubau der mittlern Rheinbriicke zu geben.
Indem ich mich dieser Aufgabe entledige, bitte ich Sie an
meine Mitteilungen keinen allzustrengen kritischen Masstab
anlegen zu wollen, mit Riicksicht auf den Umstand, dass
schon Vieles tber den gleichen Stoff in unserem Vereins-
organ berichtet wurde.?)

Betritt man heute die Baustelle, so erblickt man von
der alten Briicke, jenem historischen Bauwerke, das mit
Basels Geschichte und seinem originellen Stadtebild am
Rhein durch mehr denn sechs Jahrhunderte innig verkniipft
war, fast keine Spur mehr. Doch lebt sie in Aller Er-
innerung.

Es ziemt sich diesem Bauwerke einige Worte zu
widmen, und es ist wohl keine Stitte so geeignet — diesen
Nachruf mochte ich fast sagen — erténen zu lassen, als

1) Bd. XXXVII, S. 63, 277, 287; Bd. XXXVIII, S. 276; Bd. XXXIX,
S. 23, 30, 49, 49, 6o, 63, 72; Bd. XLII, 8. 217,

Abb.

Stockwerksabschluss mit Postwickgitter.

I0.

Das Geschiftshaus ,,zur Werdmiihle®“ in Zirich.
Erbaut von den Architekten Pfeghard & Haefeli in Ziirich.

Gemalte Tire in den Geschiftsraumen der
Architekten Pfleghard & Haefeli.

Abb. 11.

der Ratsaal der gesetzgebenden Behorde Basels, in welchem
wir soeben tagen, in jenem Rathause, das ebenfalls auf
eine mehrhundertjahrige Geschichte zurtckblickt und im
Wandel der Zeiten ein neues glinzendes Kleid hat anlegen
miussen.

Ein
voruber,
trachten.

Zu einer Zeit entstanden, als mnoch von Basel bis
Konstanz kein einziger fester Rheintbergang vorhanden
war und als noch bischofliche Gnade seitens Heinrichs
von Thun, in der materiellen Forderung stadtischer Inter-
essen, Ersatz far den Entzug politischer Freiheiten bot,
mag diese Briicke ein schweres Werk gewesen sein, na-
mentlich in Wirdigung der unzulinglichen Hilfsmittel da-
maliger Brickenbaukunst.

Der hohe Wert ecines solchen Rheiniiberganges, in
Verbindung mit der Zuginglichmachung des Gotthardpasses
durch das grausige Reusstal, hier in der burgundischen
Pforte zwischen Vogesen und Jura, fir den grossen Verkehr
aus dem mittlern Deutschland nach Italien, ist wohl von
dem damaligen Basel, dank seiner giinstigen Lage voll
erkannt und gewitirdigt worden.

In der Tat hat diese Briicke, lange vor den Eisen-
bahnen, viele Jahrhunderte hindurch einem internationalen
Verkehre gedient; von diesem Gesichtspunkte aus be-
trachtet, war die alte Briicke tiber den Rhein keine Dutzend-
briicke, die nur einem bescheidenen lokalen Bediirfnis zu
dienen hat. Die Basler Rheinbriicke hat eine grosse Ge-

grosses Stiick Mittelalter zieht vor unserem Auge
wenn wir die Geschichte unserer Briicke be-

schichte !
Nach Dr. Buxdorf mag die urspriingliche Briicke recht
cinfach ausgeschen haben. Holzerne Joche — Archen

genannt — erst spater auf Kleinbasler Seite durch steinerne
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Pfeiler ersetzt, auf ihnen die Schranken und auf dem
Mittelpfeiler die Suhnkapelle charakterisieren das damalige
Bauwerk. Das um das Jahr 1362 erbaute Rheintor, der
Turm zu Rhein, mit steil ragendem Dache, sperrte den
Zugang zur grossen Stadt ab. Rheinauf- und abwérts
rahmen die Klosterbezirke des Klingentals und der Kart-
hause mit Mauern und Ttrmen die niedere Stadt ein. So
sah die Stadt fest und gedrungen in die Welt, ein Bild
der Vollkraft alten deutschen Biirgertums!

Im Wandel der Zeiten hat die Briicke vielfache Ver-
anderungen erlitten. Nach
dem Aufschluss der Pfei-
lerfundamente wurde sie
gegeniber ihrer ersten

Das Geschaftshaus ,,zur Werdmiihle®“ in Ziirich.
Erbaut von den Architekten Zfeghard & Haefeli in Ziirich,

auch die hélzernen Joche einzubeziechen gewesen, denn das
meiste Holzwerk an denselben war morsch, die spiter ein-
gerammten Eisenpfahle nicht zahlreich und nicht tief genug.

Ob diese Joche als solche hitten belassen werden
konnen, namentlich wenn man berticksichtigt, dass das Ge-
schiebe des Rheins einzelne dieser starken T-Eisen durch-
gescheuert hat, ist eine andere Frage.

Was die Steinpfeiler schliesslich anbelangt, so hat sich
bei ihnen gezeigt, dass sie mit Ausschluss des Kappeli-
Pfeilers, der in den soer Jahren dieses Jahrhunderts er-
neuert wurde, von den
alten Baumeistern mit
ihren Fundamenten auf
der festen Sohle des

Anlage wesentlich fluss-
abwiarts verbreitert.  Es
fielen die mittelalter-
lichen  Zierden, die
Schranken, der Turm
zu Rhein; die holzernen
Joche mussten durch
Eisen verstarkt werden,
der einheitliche holzerne
Ueberbau  machte ei-
nem mixtum compositum
aus Stein und Eisen
Platz.

Aber trotzdem bot die
Briicke in  ihrer origi-
nellen Bauart, in der Zu-
sammensetzung von stei-
nernen Pfeilern und hol-
zernen Jochen mit der
Siithnekapelle als Erinne-
rung an die Gottesurteile
mittelalterlicher  Justiz,
eine wirkungsvolle Ein-

Rheins, dem Tonmergel,
aufgesetzt worden sind;
ferner, dass ihre aussere
Ummantelungen  sogar
noch etwas tiefer bis auf
etwa 1,257 unter Rhein-
pegel, gingen. DasMauer-
werk der urspriinglichen
Pfeiler war minderwertig.
Allein, wenn auch diese
Fundamentierung den da-
maligen Baumeistern alle
Ehre macht, so konnte
damit doch nicht die
tibrigens schon frither er-
hartete Tatsache verhin-
dert werden, dass sich
die Rheinsohle im Laufe
der Jahre vertieft hat und
heute die Kolke tiefer als
der unterste Punkt der
Sohle sind. Die Unter-
waschung der Pfeiler

rahmung des Rheins und
sie passte gut in das
Bild, das vom herrlichen
Miinster und der malerischen Pfalz gebildet wird.

Es darf deshalb nicht Wunder nehmen, dass die
Burgerschaft Basels nur schweren Herzens von diesem ihr
lieb gewordenen Bauwerke, einem Ueberreste entschwundener
Zeiten, Abschied nehmen wollte.

Auch die hohe Regierung ging in Bertcksichtigung
dieser Pietat nur zaghaft an die Aufgabe der Erneuerung
heran.

Wie bei der Erkrankung hoher Personlichkeiten be-
gnigte man sich nicht mit dem Rat und dem Urteile des
Hausarztes. Bertthmte Professoren und Fachgelehrte wurden
herangezogen, die der Alten sehr sorgsam den Puls fiihlten.
yochwere organische Gebrechen verbunden mit bedenklich
vorgeschrittener Altersschwiche®, so lautete die Diagnose.
Andere nicht berufene Aerzte meinten die rechten Mittelchen
und Mixturen zu besitzen, um die Kranke dauernd heilen
zu konnen. Einige Notverbande an den untern Extremititen,
meinten sie, werden geniigen. Wieder andere behaupteten,
wohl sei sie alt, aber das sel kein Nachteil, sie, die Alte,
sei riistig und munter, habe sie doch schon so vielen
Stirmen getrotzt und dem Wogenanprall hochgehender
Rheinfluten besser widerstanden als manch’ junges Briicklein
allermodernster Bauart.

Heute nun, nach vollbrachter Sektion — um bei dem
gewihlten Bilde zu bleiben — kann man fragen, ob diese
radikale Operation wirklich unumgénglich war?

Vor allem ist daran festzuhalten, dass der gesamte
Ueberbau der Briicke hitte erneuert werden miissen und
durch eine FEisenkonstruktion zu ersetzen gewesen ware.
Ebenso hitte man diesen Anlass benutzen missen, um die
Briicke zu verbreitern, indem die vorhandene Breite auf die
Dauer dem hier besonders stark pulsierenden Verkehre
nicht gentigen konnte.

In den Bereich des vollstindigen Umbaues wiaren

Abb. 13.

Ansicht eines Ladenraumes im Hause «zur Werdmiihle» in Ziirich.

wurde durch Steinwiirfe
verhindert. Die spiter
ausgeftihrte ~ Verbreite-
rung der Pfeiler benutzte die von vornherein grosser an-
gelegten Fundamente. Das aufgehende Mauerwerk dieser
Verbreiterung war im Allgemeinen weit besser als das fluss-
aufwirtige urspriingliche.

Halt man sich diesen Zustand der Pfeiler vor Augen,
so kann man getrost sagen, dass die Sicherheit des Bau-
werkes nach heutigen Ansichten eine Vertiefung der Fun-
damente erheischte, sodass bei Anlass der Verbreiterung
derselben die ganzliche Erneuerung der Pfeiler naturgemass
hatte erfolgen miissen.

Ein Umbau wire somit moglich gewesen, denn was
ist schliesslich unmoglich, aber die Briicke so umzubauen,
dass sie den gewachsenen Verkehransprichen und den
Anforderungen der Sicherheit auf viele Jahre hinaus ge-
niigt und dennoch den alten intimen Charakter wahrt, diese
Doppelaufgabe war nicht erfillbar.

Man kann deshalb dem Urteil der Regierung heute
beipflichten, das dahin lautete:

,Ein Umbau wiirde ein Werk erzeugen, von welchem
trotz des Aufwandes an Geld und Zeit die spiatern Ge-
schlechter kaum begreifen wiirden, wieso unter Misachtung
der heutigen technischen Errungenschaften ihnen ein Bau-
werk in der ungecigneten Form tberliefert werden konnte,
welches nur eine Erinnerung bietet an vergangene Jahr-
hunderte und an das vergebliche Ringen, mit den schwachen
technischen Hiilfsmitteln damaliger Zeiten den Rheintiber-
gang zu bewéiltigen.“

In der Tat, was an einer so umgebauten Briicke alt
geblieben wire — die ganze Anordnung — wire nicht gut
und was an ihr gut ware, ware sicherlich nicht alt.

So wurde denn der Neubau der Briicke durch die
Regierung und den Grossen Rat, beschlossen und der Be-
schluss durch die Stimmberechtigten Basels gutgeheissen.
Im Juni des Jahres 1gort erliess das Baudepartement eine



16. Juli 1904.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 3%

Offertausschreibung zur Erlangung von Projekten und Ueber-
nahmsofferten fir den Neubau der mittlern Rheinbricke
und Erstellung einer provisorischen Briicke.

Das Ergebnis dieses Wettbewerbes ist des Ausfiihr-
lichsten in unserm Vereinsorgan beschrieben worden.l) Es
waren alle Bauweisen und Baumaterialien vertreten, Stein,
Eisen, Beton und Betoneisen. Zur Ausfithrung gelangte
eine Steinbricke gemiss dem hier dargestellten Projekte.

Bevor ich dieses Projekt niher skizziere, mochte ich
vor allem den Nachweis zu erbringen versuchen, dass die
Anwendung einer Steinkonstruktion fir diese Briicke in
der Tat berechtigt ist. Es erscheint vielleicht im ersten
Augenblick ein derartiger Nachweis tberfliissig, indem das
Selbstverstandliche einer besonderen Beweisfihrung nicht
bedarf. Es hiesse ,Fulen nach Athen tragen“, zu beweisen,
dass ecin gutes Steinmaterial im Briickenbau das idealste
Baumaterial ist. Gewiss; allein im Briickenbau sind auch
noch andere Gesichtspunkte als nur der Wunsch, das Beste
anzuwenden, massgebend. Vor allem bestimmen zwei
Momente die Wahl des Baumaterials und damit die Bau-
weise: Die Beschaffenheit der Fundamente und die zur
Verfiigung stehende Konstruktionshéhe. Fundamente, die
nur eine massige Belastung gestatten, bedingen zur Sicherung
des Bauwerkes vertikale Auflagerdricke mit moglichster Un-
empfindlichkeit gegen Setzungen. Tritt dieser Fall ein,
dann schliessen sich Steinkonstruktionen mit Horizontal-
schitben und grosser Empfindlichkeit fir einseitige Zu-
sammenpressung des Bodens von selbst aus, wenn man
nicht zu michtigen Fundamentverbreiterungen greifen will,
die wasserbautechnisch im Rhein ausgeschlossen sind und
sich auch aus 6konomischen Griinden verbieten.

Dieses ist nun bei der Bodenbeschaffenheit der Fun-
damente im Rheinbett nicht der Fall. Wir haben es mit
einem sehr festen Letten (Tonmergel) zu tun, der eine
Belastung von 5 bis 6 kg /cm? mit vollster Sicherheit er-
tragen kann. Diese vorziiglichen Fundamente gestatten so-
nach die Anordnung relativ schmaler Pfeiler, trotz der An-
wendung von Steingewdlben.

Das zweite Moment, welches zu Gunsten der An-
wendung einer Steinkonstruktion spricht, ist die relativ ge-
ringe Konstruktionshohe.

Das klingt paradox, denn gerade die niedere Kon-
struktionshohe ist gewohnlich ein Vorteil der Eisenkon-
struktionen, welche mit geringen Hohen, versenkter Fahr-
bahn oder oberer Fahrbahn arbeiten kénnen. Hier liegt jedoch
die Sache anders. Die Anforderungen ungehinderter freier
Beweglichkeit auf der Briicke, die Forderungen unbe-
schrankter Aussicht von der Briicke und die dsthetischen
Anspriche an diese Bricke schliessen jede Triagerordnung
iber der Fahrbahn vollstindig aus.

Dieses als Axiom bei einer stidtischen Briicke von
der Bedeutung der Basler Rheinbriicke vorausgesetzt,
verbleibt bei einem Eisenbau nur die Anwendung unter der
Fahrbahn liegender Haupttrager.

In diesem Falle dussert sich jedoch der Nachteil der
geringen Konstruktionshohe von - 6,60 Hochwasserkote
gegen 9,20 Fahrbahnkote tiber den Basler Null-Pegel sehr
ungiinstig. Es bleiben alsdann 2,60 m zur Verfiigung.

Mit dieser Hohe lasst sich in Eisen nur dann ein
befriedigendes, wirdiges Bauwerk schaffen, wenn man
einerseits durch eine starke Ueberhohung der Fahrbahn
und durch ein missiges Eintauchen der Lager im Hoch-
wasserbereich an Hohe zu gewinnen sucht, wie dies beispiels-
weise von uns in dem Projekte , Basilea“, eine Bogen-
briicke mit 5 Oeffnungen, versucht wurde. Auch bei An-
wendung von 6 Oeffnungen verbessert man die Sache
nicht wesentlich.

1) Bd. XXXIX, S. 30. — In dem fir die Generalversammlung der
G. e. P. ausgeteilten Fithrer ist irrtimlich angegeben, dass das zur Aus-
filhrung bestimmte Konkurrenz-Projekt von den beiden Firmen Ph. Holzmann
& Cie. und Alb. Buss & Cie. eingereicht worden sei — wogegen beide Firmen
getrennte Entwiirfe einreichten, wie in Bd, XXXIX S. 30 und S. 60 ersicht-
lich ist, und sich nur fir die Ausfihrung vereinigten.

Fuhrt man diese Idee durch, so kommt man logischer-
weise auf eine Bogenkonstruktion, um die gegen die Mitte
wachsende Konstruktionshohe auch mit steigenden Spann-
weiten ausniitzen zu koénnen.

Der Nachteil des Eisens drickt sich alsdann in
starkern Pfeilerdimensionen als bei der Steinbriicke aus.
Auch dieses scheint im ersten Angenblick befremdend. Die
Erklarung ist jedoch darin zu suchen, dass solche Pfeiler
einem einseitigen Schub, herriihrend von der mobilen Last,
bei Belastung nur einer Oeffnung, Stand halten mussen.
Dieser einseitige Schub macht sich bel einer Eisenkonstruktion
mit relativ geringem Eigengewicht der Briicke viel stirker
geltend, als bei einer Steinbriicke, wo die Sache gerade
umgekehrt liegt, bei sehr grossem Eigengewicht und infolge-
dessen geringer Empfindlichkeit gegen einseitige Belastung
durch mobile Last.

Es ertibrigt nunmehr noch zu erlautern, dass bei der
Steinbriicke das Eintauchen der Kampfer in den Bereich
des Hochwassers nicht die Bedeutung hat wie bei der
Eisenkonstruktion, namentlich dann nicht, wenn wie bei
dem vorliegenden, zur Ausfiihrung gelangenden Projekte
die Ueberfithrung des Bogens in die Pfeiler moglichst
schlank erfolgt, sodass eigentlich nur verbreiterte Pfeiler
im Bereich des Hochwassers liegen. Geschieht dieses, so
gewinnt man eine #sthetisch befriedigende Fihrung der
Gewolbelinie, verbunden mit dem Vorteile vermehrter
Konstruktionshéhe.

So kam es, dass gegeniiber andern Losungen zu
Gunsten einer Steinbriicke natirliche Vorteile, als guter Bau-
grund und gesteigerte Konstruktionshéhe bei unwesentlicher
Kostenvermehrung berticksichtigt werden mussten und die
Wahl des Materiales bestimmten.

Dass dann beil einem Bauwerke, das fiir Jahrhunderte
bestimmt ist, das beste Steinmaterial zu wéahlen war, ist
eigentlich eine selbstverstindliche Sache; so wurde Granit
vorgeschlagen und Granit gewihlt. (Schluss folgt.)

Miscellanea.

Eidg. Polytechnikum. Diplom-Erteilung.
gebnisses der bestandenen Prifungen hat der schweizerische Schulrat fol-

In Wiirdigung des Er-

genden Studierenden des Polytechnikums am 7. Juli 1904 Diplome erteilt.

Diplomn als «Ingenieur» : Alexander Axelrod von Zirich, Fritz Baesch-
lin von Glarus, Adolf Bihler von Ziirich, Eferaf St. Dobrovici von Berlad
(Ruménien), Hans Eggenberger von Grabs (St. Gallen), Otto Frohlich von
Lommis (Thurgau), Johannes Gautschy von Basel, Julius Hausammann von
Mannedorf
Jasienski von Kamienicc (Russ. Polen), Arnold Kaech von Ettiswil (Luzern),
Leonard Kooyker von Rustenburg (Afrika), Eduard Lacroix von Genf,
Arnold Moser von
Chaux-de-Fonds (Neuchatel), Paul Mouttet von Courchapoix (Bern), Emil
Miiller von Aarau, Hans Nydegger von Wahlern (Bern), Giorgio Paduvani
von Triest (Oesterreich), Henry de Preux von Sitten (Wallis), Josef Puorger
von Remiis (Graubiinden), Hans Roth von Wangen a. A. (Bern), Paul Riihl
von Niederstocken (Bern), Hermann Rupli von Unterhallau (Schaffhausen),
von Ottenbach (Zirich),
Elgg (Ziirich), Franz Tripet von Bascl, Ernst Weber von Zirich, Simon
Zipkes von Jassy (Ruminien), Hans Zolly von Ziirich, Alphons Zoppi von
Airolo (Tessin).

Diplom  als «Maschineningenieurs : Ferdinand Achard von Paris,
Marcel Ador von Genf, Heinrich Ambiihl von Stein (Schaffhausen), Victor
Bataillard von Romanel s. Morges (Waadt), Leo Bodmer von Ziirich, Emil
Beno

(Zirich), Hermann Hug von Winterthur (Zirich), Boleslaus

Felix Lotz von Basel, Arthur Misteli von Solothurn,

Hermann Schneebeli Heinrich Stadelmann von

Biirgin von Basel, Nikolaus Cagianut von Brigels (Graubiinden),
Coppelovici von Botosani (Ruménien), Johannes Croce von Quinto (Tessin),
Alphons Daverio von Zirich, Gino Fanno von Conegliano (Italien), Paul
Fiirst von Bassersdorf (Zirich), Samsen Ghelberg von Roman (Ruminien),
Louis Girod, von Pontenet (Bern), Paul Grandjean von La Sagne und Les
Ponts (Neuchitel), (Neuchétel), Bernhard
Gugler von Courrendlin (Bern), Henri Guignard von Le Chenit (Waadt),
Giulio Giittinger von Bergamo (Italien), Roger Hartmann von Mulhausen
(Elsass), Ernst Jann von Rebstein (St. Gallen), Emilio Jiménez von Malaga
(Spanien), Paul Kind von Chur, Konrad Kohler von Zirich, Willy Koller
von Zirich, Jens Ladegaard von Alminde (Dénemark), Claude Lucas von

Henri Grosclaude von Locle
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