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T R. Hartmann. In Venedig ist am 22, Mirz d. J. Ingenieur Robert
Hartmann, Direktor des dortigen Gaswerkes im Alter von 53 Jahren nach
langer Krankheit gestorben, Er war am 21, September 1851 in Ziirich
geboren, wo er seine Schulbildung genoss und im Jahre 1871 die Inge-
nieurabteilung des eidg. Polytechnikums bezog. Nach Vollendung seiner
Studien praktizierte er als Gastechniker zunichst ein Jabr bei Riedinger in
Augsburg und zwei Jahre im Mannheimer Gaswerk, um dann als Assistent
Im Jahre 18835
wurde er als dessen Nachfolger von der «A.-G. Gasfabrik Ziirich» zum
Direktor gewihlt und verblieb in dieser Stellung auch nach Uebergang
des Werkes in die stidtische Verwaltung, bis er 1892 dem Rufe einer

im Gaswerk Ziirich seinem Vater zur Seite zu stehen.

franzosischen Gesellschaft folgte, die ihm zuerst die Leitung des Gaswerkes
Metz und dann im Jahre 1894 jene des grossten, von ihr betriebenen
Werkes in Venedig anvertraute. Neben der griindlichen Fachkenntnis, die
Hartmann in hervorragendem Masse befihigte, dem technischen Betriebe
dieser Werke vorzustehen, verfigte er auch iiber reiche geschiiftliche Er-
fahrungen, welche ihm bei den oft schwierigen Verhiltnissen, namentlich
seiner letzten Stellung sehr zu statten kamen. Nihere gesellschaftliche
Beziehungen unterhielt der Verstorbene nur zu einem verb#ltnismissig
kleinen Kreise von Kollegen, in deren Mitte der gefillige und gemiitvolle,
eher zuriickhaltende Mann ein stets gern gesehener Gast war. Seine meiste
Zeit und Kraft aber widmete er den Berufspflichten und pflegte von den
Miihen derselben am liebsten im Kreise seiner Angehorigen auszuruhen.
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Protokoll der X. Sitzung im Winterhalbjahr 1903/1904
Mittwoch den 16. Mirz 19o4, abends 8 Uhr, auf der «Schmiedstube».

Vorsitzender: Herr Strassenbahndirektor A. Bertschinger.

Anwesend 43 Mitglieder und Giiste.

Das Prisidium begriisst die anwesenden Giiste, speziell die Herren
der Maschinenfabrik Oerlikon.

Das Protokoll der letzten Sitzung wird verlesen und genehmigt
und da keine geschiiftlichen Traktanden vorliegen, erteilt der Prisident das
‘Wort Herrn Direktor Z. Huber von der Maschinenfabrik Oerlikon, welcher
im Anschluss an die Samstag den 12, Mirz ausgefiilhrte Exkursion des
Vereines nach Oerlikon einen Vortrag hilt iiber: «Elektrische Traktion
auf normalen Eisenbahnen und iiber eine projektweise Anwendung der
Hochspannungs-Einphasenwechselstrom-Traktion auf die Gotthardbahn.»

In mehr als zweistiindiger Rede entwickelte der Vortragende an
Hand einer grossen Anzahl Projektionsbilder die interessanten Ergebnisse
seiner ausgedehnten Studien und Versuche in der Frage des elektrischen
Betriebes unserer Eisenbahnen,

Herr Direktor Huber hat ein Referat iiber seinen Vortrag in zuvor-
kommender Weise in Aussicht gestellt.

Die mit Beifall aufgenommenen Ausfilhrungen werden vom Vor-
sitzenden aufs beste verdankt.
Sitzung um 11 Uhr geschlossen.

Die Diskussion wird nicht beniitzt und die
Der Aktuar: ZE. P.

Referat
iber den von Herrn Ing. Z. AHuber, Direktor der Maschinenfabrik Oerlikon,
in der Sitzung vom 16. Mirz 1904 gehaltenen Vortrag:
Elektrische Traklion auf normalen Eisenbahnern,
insbesondere diber die Anwendung derselbern auf die Strecke Ersifeld-
Bellinzona der Gotthardéakn.

Der Vortragende wies darauf hin, dass er in seinem Vortrage vor
zwei Jahren!) die Ueberzeugung vertreten und begriindet habe, dass die
Aufgabe der elektrischen Traktion auf den normalen Eisenbahnen allge-
mein und befriedigend nur durch die Anwendung hochgespannten ein-
phasigen Wechselstromes in der Stromzufiihrungsanlage geldst werden
konne. Er habe damals vorgerechnet, dass die Spannung, unter welcher
der elektrische Strom durch die Fahrdrahtleitung den Eisenbahnziigen zu-
zufiilhren sei, 10000 bis 15000 Volt betragen miisse. Nur dann sei es
moglich, den bestehenden, von der Betriebsart unabhiingigen wirklichen
Bediirfnissen des Eisenbahubetriebes, sowie einer voraussichtlichen weitern
Steigerung derselben gerecht zu werden. Die wichtigste Voraussetzung fiir
die Verwirklichung des elektrischen Betriebes auf normalen Eisenbahnen
sei daher eine bau- und betriebstechnisch befrfedigende Apordnung der
Zufihrung des hochgespannten elektrischen Stromes zu den Ziigen, der
Riickleitung desselben zur Stromquelle und dessen Abnahme von der Fahr-
drahtleitung durch das Fahrzeug.

Die im Hinblick auf die Betriebsversuche auf der Bundesbahnstrecke
Seebach-Wettingen erstellte Vorversuchsanlage zwischen den Werkstitten der
Maschinenfabrik Oerlikon und der Station Seebach, welche am 12, Mirz
vom ziircherischen Ingenieur- und Architekten-Verein besichtigt worden ist,
stellt eine in allen wesentlichen Teilen vollstindige Anlage dar, wie sie
fiir den oben gekennzeichneten Zweck der beweglichen Verbindung — auch
Neben
der grossen Vereinfachung, welche diese Anlage gegeniiber bisherigen

der kriftigsten Lokomotiven — mit der Stromquelle geeignet ist.

Konstruktionen zeigt, gestattet sie die Handhabung elektrischer Strome
von der oben genannten hohen Spannung in bequemer, ruhiger and sicherer
Weise, wovon sich die Teilnehmer an der Besichtigung haben iiberzeugen
konnen. Unter Beniitzung der durch die Versuchsanlage geschaffenen Ele-
mente ist die Anwendung hochgespannten Wechselstromes fiir den Betrieb
Der dem Referat
zu Grunde liegende Vortrag betrifft eine solche Durchfiihrung in Form
einer projektweisen Behandlung der Gotthardbahnstrecke Evsifeld-
Bellinsona, welche indessen in keiner Weise mit irgend welchen Absichten

einer normalen Eisenbahn befriedigend durchfiihrbar,

dieser Eisenbahngesellschaft in Zusammenhang steht.

Der Vortragende teilte an Hand von auf die Wand projizierten
Uebersichtstabellen die auf der behandelten Strecke obwaltenden Betriebs-
verhiltnisse mit, insbesondere die fiir die Beforderung der verschiedenen
Typen von Eisenbahnziigen erforderlichen Krifte. Dieselben betragen beim
doppelt bespannten Expresszug auf den Steilrampen von 26 %/ bei 40 &7z
Fahrgeschwindigkeit zwischen 1600 und 1700 Z. S., gemessen am Trieb-
radumfang, bei dem Giiterzug mit einer Zuglokomotive und einer Schiebe-
lokomotive etwa Tooo 2. S. Unter Beriicksichtigung der den verschiedenen
Zugstypen und den einzelnen Strecken entsprechenden verschiedenen Lei-
stungen ergibt sich z..B. fiir die Strecke Erstfeld-Airole eine etwa um 3 Uhr
morgens unter Umstinden auftretende, voriibergehende grosste Gesamtleistung
von iiber 5000 2. S. Die in Goschenen supponierte Kraftstation wird mit
5000 bis 6000 Turbinenpferdestirken als fiir die Speisung dieser Teilstrecke
ausreichend angenommen, wobei fiir voriibergehende, durch zufillige Ver-
spitungen verursachte Ueberschreitungen eine Wasserakkumulation in be-
scheidenem Umfange als vorhanden angenommen wird. Betrichtlich grosser
ist der Kraftbedarf auf der Stidrampe. Die Ausfiihrungen des Vortragen-
den stiitzten sich auf die Annahme, dass simtliche fahrplanmissigen Ziige
mit voller Last und doppelter Bespannung iber die ganze betrachtete
Strecke verkehren, dass Verspitungen einzelner Ziige bis zu 30 Minuten
vorkommen und dass auf Teilstrecken die stidrkste, betriebsmissig mogliche
Anhiufung von Ziigen gelegentlich auftreten konne.

Die vorteilhafteste Losung der gestellten Aufgabe ohne Ueberschrei-
tung der auf der Versuchsstrecke bereits erprobten Grenze ergibt sich bei
einer Stromspannung, die an der Krafistation im Maximum 15000 Volt
betriigt und einer Periodenzahl des Wechselstroms von etwa 15. Dies wird
sowohl hinsichtlich der Leitungsanlage als auch hinsichtlich der Ausriistung
der Lokomotiven begriindet; es konnte beispielsweise die ganze Nord-
rampe von Goschenen aus direkt ohne irgend welche maschinellen Zwischen-
anlagen mit einer der stirksten Zugsbesetzung entsprechenden Kraft versorgt
Die Anlage fiir die Versorgung der Fahrstrecken mit Kraft ist
Sie besteht aus einem kriftigen, auf den offenen

werden.
ausserordentlich einfach.

1) Bd. XXXIX, S. 107.
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