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INHALT: Der Bau der Klausenstrasse. — Riickblick auf die | Albula-Tunnel. Strassenbeleuchtung der nordamerikanischen Stidte. Neue-
deutsche Bauausstelling in Dresden. — Restauration des Rathauses in | rungen an Nadelwehren. — Konkurrenzen: Primarschulhaus in Moutier,
Liestal. — Graphische Losung hoherer algebraischer Gleichungen. — | Stadthaus in Riga. — Nekrologie: { Adolf Funke. % H. Brindli, —

Miscellanea: Versuche an einer 300-pferdigen de Laval-Dampfturbine. Der
Tunnel der elektrischen Untergrundbahn am Potsdamer Platze in Berlin.
Glimmer und Oel als Isolatoren. Monatsausweis iiber die Arbeiten im

Vereinsnachrichten: Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein. Gesell-
schaft ehemaliger Studierender der eidg. polytechnischen Schule in
Ziirich: Stellenvermittelung.

Der Bau der Klausenstrasse.’)
Von Prof. 7. Becker.

Die Entwickelung des Strassenbaues in den Schweizer-
alpen steht in engstem Zusammenhang mit der Entwickelung
des staatlichen Lebens in der Schweiz. Von jeher war die

Existenz unseres ILandes an das Vorhandensein von tiber
die Alpen fiithrenden Pédssen gekniipft, zundchst in wirt-

des Besitzes und der Bewachung des Spliigen, Gotthard und
Simplon wegen sich zusammenschlossen, so wird die Schweiz
auch einmal die Hiiterin sein dreier grosser Alpenbahnen,
an welche Hut sich in Zukunft nicht zum geringsten Teile
ihre staatliche Selbstindigkeit kniipfen wird. (Das Wallis
wurde seinerzeit der neutralen Schweiz zugesprochen, um
die wichtige Alpenstrasse des Simplon nicht in franzdsische
oder in italienische Hand zu geben; die gleichen Inte-
ressen bestehen flir die mitteleuropiischen Staaten

Photogr. Gebr. Wehrli, Kilchberg.

Fig. 1. Urnerboden mit Blick gegen den Klausenpass.

schaftlicher, dann auch in politischer Beziechung. Ein hervor-
ragender Geschichtsforscher der Neuzeit, Professor Schulte
in Breslau, nennt die Schweiz geradezu ecinen Pass-Staat,
d. h. einen Staat, dessen Bildung durch das Autkommen
eines Verkehrs iiber die Alpenpasse bedingt ist. In der
That: verfolgen wir beispielsweise die Geschichte des
urnerischen Staatswesens bis in die ersten An-

Aetzung von Meisenback, Riffarth & Cie.

auch in Bezug auf Gotthard und Spligen.)

Ueberblicken wir ganz kurz die Geschichte
des Alpenstrassenbaues in der Schweiz. Die erste
moderne Alpenstrasse auf schweizerischem Gebiet
bauten nicht die Walliser oder Eschenthaler, sondern
der grosse Franzosenkaiser, im Jahre 1800, und
zwar als Militarstrasse, die grossen politischen
Zwecken diente. Der Simplon bildet den tiefsten
Einschnitt in den Centralalpen (Meereshéhe von
Brieg 684 m, Passhéhe 2010, Crevola bei Domo-
dossola 337 m, Entfernung der Endpunkte in der
Luftlinie 30 km). Sobald einmal cine solche Oeff-
nung in der Alpenkette geschaffen war, mussten
andere folgen, da sich der Verkehr weiterer Gebiete
von diesen ab und zu sehr nach dem gedGffneten
Passe hinziehen konnte. Vor allem hatten die Oester-
reicher, welche im Besitze der Lombardei waren,
und die Biindner ein Interesse, nun auch Strassen
zu bauen. Es folgten so die Strassenbauten iiber
den Bernhardin 1818, Julier 1820, Spliigen 1823
und Maloja 1827. In die gleiche Zeit — 1820 bis
1825 — fallt auch der Bau der Stilfserjochstrasse,
nachdem das Mtnsterthal der Schweiz zugefallen und damit
das Wormser-Joch (l'mbruil) fiir die Oesterreicher gesperrt
war, die nun ihrerseits keine direkte Verbindung mit dem
Veltlin hatten.

Nun war auch der Verkehr tiber den centralen Teil der
Alpen gefihrdet und in den Jahren 1820—1830 wurde von

finge, oder diejenige der drei Biinde in den rhiti-
schen Alpen, so sehen wir, wie zuerst Genossen-
schaften entstanden sind, deren Einigungspunkt der
sich entwickelnde Verkehr auf den das Land durch-
ziehenden Passen und Wegen bildete, Weg-Genossen-
schaften, Ruthner- oder Rottengemeinden, welche von
diesem Verkehre lebten und allmihlich, namentlich
in ihrem Zusammenschlusse aus reinen Verwaltungs-
genossenschaften zu politischen wurden. Der Be-
freiungskampf der Waldstitte und die damit in Ver-
bindung stehenden Biindnisse und Eroberungen hatten
als praktischen Hintergrund den Besitz der Handels-
strasse von Como tiber den St. Gotthard nach Reiden,
Zofingen und Basel. So werden die Alpenpésse und
die zu ihnen fiihrenden Wege die Pfade, auf welchen
wir der Staatenbildung in unserem Lande mnach-
forschen kénnen, und heute sind die Alpenstrassen
die Skala, an der wir das Wachstum und die Krafti-
gung der modernen Schweiz ablesen koénnen.

Die Strassen sind immer ein Wertmesser fir
den betreffenden Staat. Es ist kein Zufall, wenn
das starke rémische Reich Strassen, mamentlich auch
Alpenstrassen baute, die schwachen Reiche des Mittel-
alters nichts mehr thaten und erst wieder die Neuzeit
ihrer Kraft das Werk der Romer aufnahm. Fiir die Schweiz mit
sechen wir, dass sie erst nach 1848 als Land Strassen baute,
entsprechend ihrer Kriftigung, und wie sie nunmehr auch
die Eisenbahnen tbernehmen kann. Is sind dies gewisser-
massen Naturprozesse. Wie die Biindner, Urner und Walliser
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Fig. 2. Unterschiichen mit dem Klausenpass und der neuen Strasse.

den Stinden - Uri, Luzern, Basel, Solothurn und Tessin die
Gotthardstrasse gebaut. Das war eine Periode der inter-
nationalen Bestrebungen im Alpenstrassenbau; ihr folgte
eine Periode interkantonaler und kantonaler Strassenbauten,
bei welchen nun auch der Bund mithalf.

In dieser Periode entstanden die Strassen tiber Furka
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