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Ende eines breijen Quertrakies gelegenen Hauptireppen, die 20 den Gale-
ren und dem dritten Saal Jinaoffdbren, © Die Sile haben angemessene
Dimensionen, doch ist es nicht vorteilhaft, dass der dritte Nebensaal, als
Kleiner Konzertsaal bezeichnet; weitans mehe Platz bietet; als der zor Er-
ginzung des (rossen Saales bestimmte, woraus sich dann ein etwes uoter
dem Erfordernis blethendes Gesamtresuliat an verfilpbaren Sitzplistzen im
Hauptsaalraom ergieht,  Veteinipt mit der DLedeutenden Ueberschreitung
des zuldssipen Maasses an Kubikranm ergiebt sich die Unmoglichkeit der
Ausfithrungy wm den verfigbaren Betrag, Die Faseaden weisen treffliche
Formen in franzdsischem Charakter auf
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Gestiltzt auf dis Vergleichung der Projekie unter sich und aufl
deren verhidltnismissige Ausfihrbarkeit gegeniiber dem Kostendevis enl-
schied die Tury:

Vollstiindig nnd nnveriindert st kein Prajekt zur Ausfibrung ge-
elgnet; es wird deshalb feim ersder Preis erteilty die drei Projekte Nr, 11,
17 tined 23 xei;gcn jedncll, el Tlm:prsncl:cn ihnlicken, im Einzelnen
jedoch in intersssanter Weise verschiedenen Dispositionen so zweckmiissige
Ligsungen, dass sie sich sehr gut als Auwsgangspunkte der definitiven
Ciestaltung eignen.  Allerdings tberschreitet I'rojekt Nr, 11 noch namhbafi.
Nr. 23 einigermassen die sulissige Maximaldimension, withrend Nr. 17 sich
Allein es liegt nieht dorchaus
an der Grundau]nge; vielmehr an «er Ihmepsiomiering der” Rﬁumr:’ dass
11 nod 23 dber die Norm binausgehen und es konnte, oline unzulissige
Beeinteiichtigung der Hauptdispositionen eine gewisse Reduktion einlreten,
Umgelehrt ersebieint Nro 17 in Einzelheiten etwas 2i gedrilngt und erweckt
das Bediirinis grosserer Geriumigheit; e kann hier durch etwelche Aus-
delinung geholfen werden, ohne dem Haupiplan Gewalt anzafhun und ohne
deswegen einen ‘bescheidenen Gesamtkubikinbalt 2u dberschreiten,

Apz diesen Grinden wurde ‘den drei Projekten je ein IL FPreis
ox asquo ertedlt, :

Ihnen zundfichst wurde das Projekt Nr 16 gestellt; immerhin sollte
es um einen Grad niedriger klassificiert weérden,

* Das Projelt Nr. 12 wunrde um seiner trefilichen kiinstlerischien Ge-
staltung willen it einer Ehrenmeldung bedacht; es Kaon jedoch als viel

Bel Erdffnung des Coaverts ergaben sich als Verfazser der Projekte
Nr. 11, Motto: «Finales, Herr R, Leifnerr von Basel, 2, Z. in Wien,
= Nr. 1y, Moito: «Ekebards, Merr frfing Kunbler = Z. Zirich V.

Nr. 23. Motto: eLyras, Herr &, Moged und Herr B Gremaud,
Architekien in ZAilrich. !

Da der sine Priimierte, Herr Jul. Kunkier, der Verfasser der Vor-
projekie war, 5o beantrarte die Jury bei dem Initintivikomilee, es michta die
Priimiensumme nachiraglich erhébt werden, *damit der volle Betzag won
jooo Fr. unverkidrit an selchie Konkurrenten zur Verteilung pelangen
kapne, die an den Voeacbeiten nicht beteiligt waren, Das Initiativkomitee
gieng in verdenkenswerter Welse sofort auf dieses Aunsuchen ein und erhohte
den Priimienbetrag auf 4200 Fr.

i Daranfhin wirden die drei 1L Preise ex wquo mit je 1200 Fr, be-
messen und dem Projekte Nr. 16 ein [IL Preis von 6oo Fr. saerkanot

Bie Eroffoung des Couverts ergah als Verfasser des 'rojeletes Nr. 16
Herrn Gost, Kidrcher, sind, arch. von Basel in Stutigart, und Herrn Paul
Rickert, stud, arch. von Hasel in Stuttgart.

hid Gd."fal?:’.”elm.:. 13.' Olktober 1900,

Die Mitglieder der Jury:
x H. Auer, Bern,
A Gefver, Ziirich.
Dr. Basoeean, St Gallen.
Bfeiffer, Bt Gallen,
Freid Wild, St. Gallen.
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~ Neues Oberbausystem fiir Eisenbahnen.

Auf der  Huntington and Broad Top Mountain Rail-
road® in Pennsylvanien wird seil einem Jahre versuchsweise
eine meue Schwellen-Type; die sogen. Chester-Schwelle
angewendet. Wie die den ,Engineering News® entnommenen
Fig, 1—4 zeigen, setzt sich das System dieser Stahlschwelle
nur aus drei Teilen zusammen, und was sofort daran aunffallt,
das ist die Abwesenheit der iblichen Specialvorrichtungen
zur Schienenbefestigung. Zwei Teile des neuen Schwellen-
systems dienen als Schienenunterlagen, wihrend der dritte
Teil, eine T-formige, durch einen Einschnitt der Schienen-

unterlagen hindurchgehende Stahlstange, die Querverbindung
der beiden ersteren bewerkstelligt.

Bei der oben erwidhnten Versuchssehwelle sind die
Schienenauflager aus einem g,5 nm starken, in der Form
eines unsvmmetrischen U gekrimmten Stahlblech her-
gestellt, und zwar ist der innere Schenkel des U kiirzer
dls sein dusserer ausgebildet; scine grijsste Tiefe betragt
o,1o m, die obere Breite o.10 i, die untere Hreite 0,34 nr.

Eigenartig ist die Schienenbefestigung. Dieselbe er-
folgt in erster Linie durch zwei auf eine Linge von 3 om
tiber den Schienenfuss greifende Haken, welche mittels
einer Maschine an der Innenseite der Schienenunterlagen
ausgeschnitten und dber die Schwellendecke herausgedriickt
werden. Ferner dient zur Schienenbefestigpung eine Ver-
tiefung in der T-frmigen Duerstange insofern, als die Sielle,

Chester-Schwelle.

Fig, 1.

wo die Schiene aufruht, ¢in wenig eingekerbt ist und der
dussere Winkel dieses Einschnittes einen Haken bildet, be-
stimnrt den Schienenfuss an der Aussenseite festzuhalten.

Um die Schienen zu legen, wird deren Unterlage
zundchst lings der OQuerstange gegen die Achse des
Babnkorpers geriickt, wie in Fig. 1 rechis angedeutet ist,
damit bei der definitiven Anordnung der Schiene deren Fuss
durch den friither erwahnten Haken der Querstange fest-
gehalten wird; sodann verschiebt man die Schienenunterlage
nach aussen soweit, bis ihre beiden Haken sich aufl der
Innenseite des Schienenfusses auflegen. Der durch die Bettung

Stosschwellen.

Fig. =.

auf die Schienenunterlage ausgeiibte Seitendruck gentigt,
um letztere gegen die Schiene anzupressen und diese in
richtiger Lage zu halten. — Bei Stosschwellen haben die
Schienenauflager drei Haken und es wird die Querverbindung
durch zwei Stangen bewerkstelligt (Fig: 2), wihrend die
Schienenenden selbst mittels Laschen verbunden werden.

In geringen Kriimmungen oder vor Beginn von Kurven
kann die Schienenbefestigung in der durch Fig. 3 und 4
veranschaulichten Form erfolgen.

Von den Chester-Schwellen sind auf der eingangs
genannten Bahnlinie 44 Stick gelegt worden, Der normale

Fig, 3 u. 4. Schienénbefestigung in Kdryen,

Abstand der Schwellen dieses Systems betrigl o,60 m von
Mitte zu Mitte, jedach variiert er in diesem besonderen
Falle zwischen o040 w und 0,735 m, weil die Versuchs-
schwellen frithere Holzschwellen ersetzt haben,

Ein Schienenauflagerstiick wiegt 11 kg, die Querstange
27 kg, d.i. ein Gesamigewicht von 49 kg pro Schwelle
Das Gewicht pro 1fd. m Schiene betrigt 3s5.3 kg. Die
Bettung besteht aus Hochofenschlacke.

Die Kosten fir die Schwellen stellen sich auf 0,33 Fr.
pro ko d,i. 16 Fr. pro Schwelle; bei grdsserem Konsum
glaubt man jedoch den Preis auf 10—11,25 Fr, pro Schwelle
ermissigen zu kénnen.
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