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INHALT: Sechienenverschleiss. — Flussverbauung nach dem | Miscellanea: Die Becquerel-Strahlen. — Konkurrenzen: Verwaltungs-
Pfahlbao-System. III. (Schluss) — Die elektrische Vollbabn Burgdorf- | gebiinde der eidg. Alkoholverwaltung in’ Bern, — Vereinsnachrichten:
Thun, 1L — Die neue rimisch-katholische Dreifaltigkeits-Kirche in Bern, | Zircher Ingenienr- und Architeklen-Verein, G. e D.: Stellenvermittelung,

II. (Schluss), — Deéx preisgekronte Entwurf von Emile Bénard fir die
Banten der kalifornischen Universitiit in Berkeley bei San Francisco. 1. —

Hiezu eine Tafel: Internationaler Wetthewerb fiir die Bauten der
kalifornischen Universitit bei San Franciseo.

Schienenverschleiss.

Von Oberingenieur K. Beyer in Essen.

Eine Frage, die wegen ihrer dkonomischen Bedeutung
fiir den geschweissten Schienenstoss ebenso gut untersucht
werden muss, wie fiir jede Stossverbindung, ist die des
Verschleisses der Schiene an der Stosstelle, Beobachtungen
hierliber kédnnen begreiflicherweise erst mit der Zeit Wert
erlangen, und kann ich in dieser Richtung z. Z. noch keinen
anderen Standpunkt einnehmen als in einem Vortrag, welchen
ich gelegentlich des Vereinstages deutscher Strassen- und
Kleinbahnverwaltungen am 11. Sept. 18099 zu Elberfeld-
Barmen gehalten habe, Die nachfolgende kleine Abhand-

zu lassen. Umsomehr dirfte es deshalb von Interesse sein,
allgemeine Ausgangspunkte, von welchen der Verschleiss
iiberhaupt zu betrachten ist, festzustellen und die Theorie
durch Einsetzung praktischer Resultate zum Gebrauch fihig
zu machen.

In einem Sonderabdruck aus den Mitteilungen des
Vereins deutscher Strassen- und Kleinbahn-Verwaltungen,
welcher an dem oben vermerkten Vereinstag auslag, sind
auf Seite 135 mehrere Profile abgebildet, welche den Ver-
schleiss am Rillenschienenmaterial darstellen. Disgselben
sind im Gegensatz zu dem ebendaselbst abgebildeten zwei-
teiligen Haarmann- Oberbau einem grisseren Verschleiss
ausgesetzt als letzterer. Eine jedoch similichen Profilen,
gleichviel welcher Oberbauart. eigentiimliche Erscheinung
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verhalten als die Betriebsstrecken, da bel ersteren die Ver-
schweissung bei genauester Gleislage crfolzen kann, bei
den letzteren aber bereits Deformationen vorliegen kénnen,
die sich naturgemiss auch dem verschweissten Stoss mit-
teilen miissen und eventuell auch auf diesen schiidigend
wirlien. Soweit sich dieser Umstand untersuchen liess, bin
ich zu dem Resultat gekommen, dass bei noch ziemlich kurz
im Betrieb befindlichen Oberbau der Verschleiss am Stoss
nach der Verschweissung zuriickging und fiir die ganze
verschweisste Schienensirecke ein gleichbleibender wurde.
Da indessen hierbei viecle Aeusserlichkeiten mitsprechen
konnen, so ist es mir noch nicht mdglich gewesen, fest-
zustellen, bis zu welchem Grade der Verschleiss am Stoss
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¢in mit der Zeit proportional abnehmender. Wiirde man
nun, auf die direkte Profilmessung basiert, die Verschleiss-
zeit etwa in Jahren als Abscissen, die Verschleisse in Pro-
centen der Querschnitte als Ordinaten auftragen, so erhielte
man die Figuren der beigegebenen Zeichnung (s. Fig. 1).
Der theoretische Verschleiss, der sich einfach als Dreieck
darstellt, dessen Katheten die angenommene Anzahl der
Jahre und den in diesen moglichen Verschleiss bilden, wird
eine kleinere Fliche beanspruchen als der praktische Ver-
schleiss. [e ndher sich die Inhalte beider Flichen kommen,
um so rationeller ist das Verschleissverhiltnis. In der vor-
liegenden Zeichnung sind die theoretischen und praktischen
Verschleissmomente einer ITaarmann- und einer Phonix-
rillenschiene veranschaulicht, von ‘welchen man nun folgen-
des behaupten kann:
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