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Stellenvermittelung.

Der Schiffahrts-Kanal vom Thunersee
bis Interlaken,
die damit zusammenhidngenden Anlagen und
offentlichen Werke.

Von Ingenieur Fy. Allemannn.

IIL.
2, Der Schiffahrtskanal.

Auf dem Thunersee verkehren zur Zeit folgende Schiffe,
sdmtlich Raddampfer:

Fahr- |Zulissige
Name " : T Maschinen-|geschwin-|Belastung
des Schiffes Lange Breite | Tiefgang leistung Eigkeit in|  mit
d. Stunde| Personen
e e m LS. ke
Beatus 5459 6,10 1,43 8o 24 750
Bubenberg 54,9 6,10 1,43 8o 24 750
Helvetia . 47+0 5,60 1,45 70 24 500
Stadt Bern . 47,25 5,I8 1,39 55 20 450
Stadt Thun . | 47,25 4,88 1,30 55 22 300

Das Schiff ,Helvetia“ ist neu, alle andern sind in den
letzten Jahren succesive mit neuen Kesseln oder Maschinen
und neuen Steuerungen und Verdeckeinrichtungen versehen,
auch - sonst umgebaut und mit allem Komfort ausgertistet
worden. Die drei zuerst angefiihrten versehen in der Regel
den Sommerdienst, die zwei letzteren sind hauptsichlich
fir die Winterfahrten bestimmt.

Fiir die Abmessungen des Kanalprofiles nach Breite
und Tiefe sind folgende Punkte in Erwigung zu ziehen,
wobei nicht nur die Dimensionen des Schiffes, sondern auch
die Fabrgeschwindigkeiten und die Anlage- und Unterhaltungs-

Verhaltnis des eingetauchten Schiffsquerschuiftes zum  benetzten
Kanalquerschnilt und von der Fahrgeschwindigkeit ab. Je
desto geringer der Widerstand,

grosser das Kanalprofil,

Fig. 7. Landungspliitze im Hafen zu Interlaken.

desto kleiner auch der Hohenunterschied zwischen der Stauwelle
vor dem Schiff und der Absenkung hinter demselben. Je
schmaler das Profil, je grosser die Fahrgeschwindigkeit,
desto hoher steigt die Stauwelle, desto mehr nimmt der
Widerstand zu. Infolge des héhern Wellengangs mehren sich
auch die Uferangriffe und damit die anfinglichen Erstellungs-
kosten fir die Uferdeckungen und die Kosten fiir deren
spiatern Unterhalt.

Bei 1'/2facher Anlage der Boschungen erhielt der Kanal
eine Sohlenbreite von 25m. Die Sohlenhéhe wurde auf 558,0m

kosten in Betracht fallen. Zum blossen Kreuzen zweier | iiber dem Meer festgelegt. Demnach betragen die Wassertiefen
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Léingenprofil: Masstab fir die Lingen 1

Schiffe wiirde allerdings eine Sohlenbreite von 16 m ge-
niigen, aber fiir das sichere Fahren bei Nacht und Nebel oder
bei stiirmischem Wetter schon zu klein sein.

Der Widerstand, den Schiffe bei ihrer Fortbewegung
in Kanilen, also bei begrenzter Wasserbreite erleiden, hingt
ausser von der Form des Schiffskérpers wesentlich vom

120000, fiir die Hohen 1:400. — Querprofile: 1:8oo.

bei Niederwasserstand 2,30— 2,50 m. bei Sommerwasserstand
2,80—3,0 m (Fig. 3). Diesen Tiefen entsprechen benetzte
Flichen von 69 bezw. 84 m?* und eingetauchte Schiffsquer-
schnitte von 6,5 m? fiir die kleineren, und 8,5 m? fiir die
bei

grosseren Schiffe.  Beide Querschnittsverhiltnisse —()’;
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