Objekttyp: TableOfContent

Zeitschrift:  Schweizerische Bauzeitung

Band (Jahr): 33/34 (1899)

Heft 23

PDF erstellt am: 20.05.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



10. Juni 1899.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 204

INHALT: Essai comparatifs de traverses métalliques de 1881 a 1898 sur
le réseau Liégeois-Limbourgeois de la Compagnie des chemins de fer de I'Etat

Néerlandais. I. — Die evang, Johanneskirche im Industriequartier Aussersihl-Ziirich.
Das Projekt des Nicaragua-Kanals. — Ueber den jetzigen Stand der Acetylen-
Technik.I. — Litteratur: Deutsche Burgen. Eingegangene litterarische Neuigkeiten.

— Miscellanea: Die Grenzen in der Anwendung hoher Spannungen bei Kraftiiber-
tragungsanlagen. Eisenbahnunfall in Aarau, Ausstellung des deutschen Stddte-
wesens in Dresden 1003. Monatsausweis iiber die Arbeiten am Simplon-Tunnel.

Die diesjihrige Generalversammlung des Vereins Schweizerischer Cement-, Kalk-
und Gipsfabrikanten. Permanentes Musterlager fiir alle Zweige des Bauwesens in
Miinchen, G. G. Stokes. Gleichstrom-Bogenlampen zu dreien in Serie bei 110 Volt.
Helmholtz-Denkmal in Beilin, — Konkurrenzen : Neubau des Kinder-Jenner-Spitals
in Bern. — Nekrologie: 1 Gustav Daverio. — Vereinsnachrichten: Ziircher Ingenieur-
und Architekten-Verein.

Hiezu eine Tafel: Innen-Ansicht der Johannes-Kirche in Aussersihl-Zirich
(Industrie-Quartier).

Essais comparatifs de traverses métalliques de
1881 2 1898 sur le réseau Liégeois-Limbourgeois
de la Compagnie des chemins de fer de
I’Etat Néerlandais.

Par Ch. Rensorn, ingénieur du réseau L.L.%)

L.

En 1880 la Compagnie chargea Monsieur J. W. Post,
alors ingénieur des voies et travaux a Utrecht, de se ren-
seigner au double point de vue de la voie et de la fabri-
cation sur les résultats obtenus en matiére de voies métalliques
tant a 1’étranger qu’en Belgique et en Hollande.

Cette enquéte mena a une ¢tude méthodique et pratique
de la question sur le réseau L.L. et aujourd’hui nous dis-
posons des résultats de ce travail de 17 années.

Mr. Post a donné dans la ,Schweizerische Bauzeitung®
d’aotit 1885 et de juillet 1887 une description de la mé-
thode suivie et des différents systemesde traverses et d'at-
taches en essai alors, avec les résultats obtenus jusqu’'a fin
1886. Les pages 7, 8 et 13 des numéros 2 et 3 de juillet 1887
montrent les types I & IX des traverses avec abouts (em-
boutis sans découpage) des types VI a IX, ainsi que les
systémes d’attaches A, B et C. Nous reproduisons ci-aprés
ces croquis.

Depuis plusieurs ingénieurs vinrent sur place ou par
correspondance ¢étudier la méthode suivie ou se renseigner
sur les détails des essais ou des résultats et quelques-uns
publiérent leurs impressions dans des rapports officiels ou
dans des revues techniques?).

La plus ancienne des 27 poses d’essai remontant a
I’année 1881, il y a donc aujourd’hui 17 années depuis le
début des essais. Le nombre de trains desservis par la
plupart des traverses en observation dépasse aujourd’hui
100000 (voir tableaux statistiques annexés) et dépassait au

1°" janvier 1898 149000 pour l'une des poses (No. 3) de,

T’année 1881. Ces essais comprennent 11 types de traverses
métalliques (dont 2 en fer et 9 en acier) et quatre types
d’attaches avec maintes variations dans le détail.

J'ai cru les données et les études de 17 années suf-
fisantes pour pouvoir apprécier maintenant les défauts et
les avantages des systémes essayés et jai pensé que les
conclusions que je crois pouvoir tirer des résultats obtenus
pourraient présenter quelque intérét pour plusieurs ingénieurs.
Le réseau L.L. allant bient6t passer par le rachat dans
d’autres mains, il y a peut-étre aujourd’hui un intérét tout
particulier 2 documenter I'impression obtenue jusqu’'a présent.

) Ce rapport est reproduit 7z exfemso dans le Bulletin de la
Commission internationale du congres des chemins de fer de juillet
1898. Nous en présentons un résumé en retranchant les descriptions des
systemes, etc,, données dans la Schweizerische Bauzeitung d'aoit 1885
et de juillet 1887. i Réd.

%) Voyez: a) Rapport de Mr. Ck. Bricka, au Ministre des travaux
publics sur les voies métalliques; Paris 1886, imprimerie nationale.

b) Notes de Mr. /. W. Post, mémoires de la Société des Ing. civ.
de France 1885 et Annales des travaux publics Nos 74, 76, 80 et 94.

¢) Note de Mr. A. M. Kowalski, Revue générale des Ch. d, f.
Février 1886 et exposés aux congres des Ch. d. f. (Bulletin de la Comm.
internat, du congres des Ch, d. f.).

d) Report by Mr. E. E. Russell Tratmar on metal railroad
ties, Bulletins Nos 3, 4 and 9: U.S. Dep' of Agriculture, Division of
Forestry ; Washington 1889, 1890 and 1894, Gov! printing office (Résumé
daps la «Revue technique» du 25 mars 1896, Paris).

e) Rapports des voies et travaux du Ch. d. f. du St-Gothard et
avis de Mr. Dieller aux congrés des Ch, d. f,

f) Rapports des voies et travaux du Ch, d. f. du Grand Central
Belge et avis de Mr. Ckh. Lebon aux congres des Ch. d. f.

Je vais donc passer en revue les diverses poses mises
en ceuvre, aprés avoir indiqué briévement les conditions
générales d’exploitation.

Conditions d’exploitation,

Le ballast est en cendrées, en sable ou en gravier.

Le rail est en acier, profil Etat Belge de 38 kg par m;
longueur 12 et g m. Il y a en alignement 13 traverses
par 12 m de voie et 10 traverses par 9 m de voie; dans les
courbes a faible rayon une ou plusieurs traverses en plus
par 12 et par 9 m de voie. Les éclisses sont en corniére.

La locomotive la plus lourde pése 68 #; 1'essieu le
plus chargé 13.9 £ La vitesse réglementaire maxima est
de 75 km a T’heure. Toutes les poses sont a simple voie;
elles ont desservi en moyenne: 29 trains par jour sur Liers-
Flémalle, 25 sur Liége-Hasselt et 14 sur Hasselt-Eindhoven.

Les déclivités vont jusqu'a 16 #mm par m; les rayons
des courbes en voie principale descendent jusqu’'a 350 .

Les figures annexées renseignent les croquis des
traverses I a IX, les sections des traverses X et XI et le
dessin des attaches.

Les quatre tableaux statistiques annexés se rapportent a
21 poses d’essai; les six autres offrant par leur faible lon-
gueur peu d’intérét pour ce qui concerne la statistique
d’entretien. Les quatre tableaux renseignent pour chacune des
20 poses métalliques et pour la pose No. 1 (base de com-
paraison): situation, déclivité, rayon de courbure, longueur,
nombre et systéeme de traverses, systéme d’attaches, année
de la pose, date de la mise en observation et de fin d’ob-
servation, nombre de jours en ceuvre et nombre de trains
desservis pendant ’observation, nombre moyen de journées
de piocheur par kilométre et par 10000 trains, nombre de
traverses retirées de la voie pour bris, fissures ou autres
défauts avant le 1° janvier 1898.

I’avant-derniére colonne donne lieu a une observation.
On remarquera que les 10 poses Nos 2, 3, 6, 7, §, 9, 12,
14, 17 et 24 ont desservi en moyenne 29 et 25 trains par
jour, comme la pose No. 1 (base de comparaison); mais
qu’au contraire les 9 poses No. 4, 5, 10, 13, 15, 16, 18§,
19 et zo n'ont desservi en moyenne que 14 trains par
jour. Or les frais d’entretien sont fonction non seulement
du nombre de trains, mais aussi du nombre de jours pendant
lesquels le ballast a subi les pluies, gels, etc. Il est donc
tout naturel que le nombre de journées par 10000 trains
est plus élevé pour les poses a 14 trains par jour que pour
celles a 29 et 25 trains par jour; que la pose No. 1 sert
donc bien de base de comparaison pour ces dernicres,
mais non pour les poses & 14 trains par jour. Pour éviter
les malentendus j’ai mis dans les quatre tableaux statistiques
entre paranthéses les nombres de l’avant-derniére colonne
qui se rapportent aux poses a 14 trains par jour.

Une journée de piocheur a couté en moyenne 2,20 frs.
On peut donc en multipliant par 2,2 transformer en francs
les chiffres des colonnes renseignant des journdes.

Essai du type I avec attaches A (voy. fig. 1 et 10).

Poses No. 2 et 3 a 25 trains par jour. Total 4133
traverses en fer, profil Vautherin a 40 kg la piéce, de
2,35 m de longueur, posc¢es en 1881. La pose No. 3 se
trouve en terrain marécageux.

Durée, bris, fissures. Au 1° janvier 18935 soit 1312
années aprés la pose toutes les 1120 traverses en chéne
(pose No. 1) avaient été retirées de la voie pour défauts
divers. On peut ¢valuer la durée moyenne des traverses en
chéne: a4 12 années sur la ligne Liége-Hasselt et a 14 années
sur la ligne Hasselt-Eindhoven, soit 4 13 années en moyenne.

Au 1 janvier 1898, soit en moyenne 16'/2 années
aprés la pose, 1511 traverses type I avaient ¢té retirces de
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