Objekttyp: TableOfContent

Zeitschrift:  Schweizerische Bauzeitung

Band (Jahr): 29/30 (1897)

Heft 25

PDF erstellt am: 17.05.2024

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch



18. Dezember 1897.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

189

INHALT:
Zwei Radierungen von Prof. Ernst Gladbach. 1. —

Einschienige Hochbahnsysteme. 1I. (Schluss).

Miscellanea:

Die
Herstellung einer Eisenbahnverbindung vom Atlantischen zum Grossen

Ocean. Wiederherstellung des Rathauses in Ulm. Elektrische Lokomotive,

System Heilmann. Elektrische Ausstellung in New-York 1898. — Konkur-

renzen: Universititsgebdiude in Bern. Rathaus in Charlottenburg. —

Litteratur: Die Ergebnisse der Triangulation der Schweiz. — Vereins-
nachrichten: Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
Hiezu eine Tafel: Ruine des Schlosses Minzenberg in der

Wetterau.

Einschienige Hochbahnsysteme.

Von K. Beyer, Ingenieur in Dortmund.

II. (Schluss.)

Der Gedanke, ein System aufzustellen, bei welchem
die Seitenkrifte, wie Wind- und Centrifugalkraft, nur als
parallele Seitenkrifte auf das Tragwerk wirken und ge-

wissermassen die unmittelbaren Belastungen eines Fach-
werks bilden, hat den
Verfasser zur Aufstel- Fig. 13.

lung seines Systems ver-

Hochbahn-System Beyer.

finden sich in der Liangsrichtung des Wagens. Das Wagenge-
wicht ist in betriebsfahigem Zustand zu 10 bis 14 / ange-
nommen ; der Wagen hat Platz fiir 4o—30 Personen. Die
Fahrgeschwindigkeit ist vorldufig auf 40 km pro Stunde
angenommen und es sollen die Wagen in angemessenen
Zeitriumen verkehren. Es wiirde zu weit fiihren, hier zu
beschreiben, wie sich diese Leistungen noch entsprechend
steigern lassen. Kurze Erwdhnung mdge aber noch die
Anordnung in den Kurven und Steigungen finden. Dass
bei dem Vorhandensein von Kurven die Anzahl der Pfeiler

vermehrt werden muss,

und betrifft jedes Sys-

anlasst (Fig. 13-—16).

An eisernen, vier-
seitigen Masten, die in
breiten Strassen in der
Mitte des Fahrdammes
stehend, und als deko-
rierte Fachwerkspfeiler .
gedacht sind, befinden
sich auf zwei Seiten in
der durch den Verkehr
vorgeschriebenen Héhe
Konsoltrager in dersel-
ben Ausbildung wie die

Maste (Kastenquer—
schnitte). Von Konsol-
trager zu Konsoltriger,
die, der gewiahlten Ent-
fernung der Maste ent-
sprechend, cinen Ab-
stand von 235 bis 30 m

auf Strasse haben,

gerader
spannt sich ein Zwillingstrager aus Fachwerk von etwa

8o ¢m THohe zwischen den Gurtungsschwerpunkten und
50 cm Entfernung der Tragermitten, der durch kleine
Quertriger in den einzelnen Feldweiten (hier des gefilligen
Aussehens wegen zu 1,0 m angenommen) verbunden ist.
Auf diesen Quertrigern und mit ihnen verbunden, lagert die
Tragschiene. Das System ist somit ein einschieniges. Auf
der Tragschiene laufen genau in der Mittellinie des Wagens
vier, je zu zwei und zwei wegen des Durchfahrens der
Kurven enger gestellte Rader, welche zur Sicherung gegen
Abgleiten mit doppelten Spurkrénzen versehen sind. Eben-
sogut koénnen auch die Rdder mit einem in ihrer Mitte be-
{indlichen, in einer Rillenschiene laufenden Spurkranz ver-
sehen sein. Die Riader drehen sich mit den Achsen in
einem um den Wagen reichenden, festen Gestell. Jeder
unteren, wagerechten Achse entsprechen auf dem Verdeck

des Wagens zwei lotrecht gestellte, kleine Achsen, an
welchen je eine wagerechte Laufrolle befestigt ist. Die
Laufrollen fassen eine obere Leitschiene zwischen sich,

welche an ‘einem Trager von Kastenquerschnitt befestigt
ist. Dieser ist seinerseits wieder an in ganzer Masth6he
angebrachten Konsoltrigern aufgehéngt. Eine starke Quer-
versteifung des Systems ergiebt sich dusserst einfach durch
einen Diagonalverband der unteren Zwillingstrdger und
der oberen Fiihrungstriger beider Fahrbahnen. Das Ge-
wicht des ganzen Eisenwerks einschliesslich der Pfeiler be-
tragt auf den laufenden Meter Bahnldnge etwa eine Tonne.
Die innere Einrichtung des Wagenkastens und sein Quer-
schnitt sind so angeordnet, dass die Verkehrslast sich,
sobald der Wagen in Bewegung ist, moéglichst um die
Schwerlinie desselben lagert. Die Sitze sind in der Rich-
tung der Lingsachse des Wagens angeordnet. Der Betrieb
ist elektrisch gedacht, die Stromzufiilhrung erfolgt einerseits
durch die Tragschiene, andrerseits durch eine seitliche
Drahtleitung auf Isolatoren. Die Antriebsmaschinen be-

tem. Dagegen ist die
schiefe Lage des Be-
triebswagens Dbei dem
Passieren der Kurven
sehr leicht zu erreichen
und zu regulieren durch
mehr oder minderes
Auslegen der oberen
Konsolentrager. Durch
die dargestellten Rad-
stainde und. die Dreh-
vorrichtungen fiir die
Réderpaare ist der Be-
triebswagen in den
Stand gesetzt, Kurven
von 20 m Radius ohne
weiteres passieren zu
konnen. Letzteres wiirde
auch von nicht zu starken
Steigungen bis etwa
4°/o gelten; bei star-
keren Steigungen
muss eine Verstdr-
kung der Motoren
eintreten, doch wire
dies Sache ganz spe-
cieller Untersuchun-
gen. Eventuell steht
auch der Ausbildung
des Systems mit
Zahnradbetrieb kein
Hindernis entgegen.
In engeren Stras-
sen, wo flr ein zwei-
teiliges System kein
Raum vorhanden ist,
wird man ein ein-
teiliges System wah-
len und die Maste an
den Kanten der
Biirgersteigezur Auf-
stellung bringen.
Das System mag
bei seiner Ausfiih-
rung, wie gerne zu-
gegeben wird, der
weiteren technischen
Ausfeilung noch be-
dirfen. Als Vorteile
sind jedoch sicher
zu erwarten: ! i
1. Dass durch An- ; i
nahme einer ein- f |
schienigen Fahrbahn ‘
und Vermeidung

Fig. 14. Seitenansicht und Querschnitt.

PRENESNENSE SESSSSNSTNNE

Masstab I :

bedarf keiner Erklarung



	...

