Die Gas- und Petroleummotoren au der
schweizerischen Landesausstellung in Genf
1896

Autor(en):  Meyer, E.

Objekttyp:  Article

Zeitschrift:  Schweizerische Bauzeitung

Band (Jahr): 29/30 (1897)

Heft 9

PDF erstellt am: 19.05.2024

Persistenter Link: https://doi.org/10.5169/seals-82498

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften. Sie besitzt keine Urheberrechte an
den Inhalten der Zeitschriften. Die Rechte liegen in der Regel bei den Herausgebern.

Die auf der Plattform e-periodica vero6ffentlichten Dokumente stehen fir nicht-kommerzielle Zwecke in
Lehre und Forschung sowie fiir die private Nutzung frei zur Verfiigung. Einzelne Dateien oder
Ausdrucke aus diesem Angebot kbnnen zusammen mit diesen Nutzungsbedingungen und den
korrekten Herkunftsbezeichnungen weitergegeben werden.

Das Veroffentlichen von Bildern in Print- und Online-Publikationen ist nur mit vorheriger Genehmigung
der Rechteinhaber erlaubt. Die systematische Speicherung von Teilen des elektronischen Angebots
auf anderen Servern bedarf ebenfalls des schriftlichen Einverstandnisses der Rechteinhaber.

Haftungsausschluss

Alle Angaben erfolgen ohne Gewabhr fir Vollstandigkeit oder Richtigkeit. Es wird keine Haftung
Ubernommen fiir Schaden durch die Verwendung von Informationen aus diesem Online-Angebot oder
durch das Fehlen von Informationen. Dies gilt auch fur Inhalte Dritter, die tUber dieses Angebot
zuganglich sind.

Ein Dienst der ETH-Bibliothek
ETH Zirich, Ramistrasse 101, 8092 Zirich, Schweiz, www.library.ethz.ch

http://www.e-periodica.ch


https://doi.org/10.5169/seals-82498

28. August 1897.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 64

INHALT: Die Gas- und Petrolenmmotoren auf der schweize-
rischen Landesausstellung in Genf 1896, III. (Schluss.) — Der Wettbewerb
eines Aare-Ueberganges von der Stadt Bern nach dem Lorraine-Quartier. I11.
— Miscellanea: Elektrische Drahtseilbahn Gossensass-Hiihnerspiel (Tirol).
Ein absolutes Vakuum. Vergrisserungs- und Neubauten fiir Verkehrs-
anlagen in Genua. Eisenbahnmuseum in Dresden. Alkohol-Motoren, Die

Gesamtlinge des Telegraphennetzes der Welt. Die zweite internationale
Konferenz des Hygieine- und Gesundheitsdienstes der Eisenbahnen und
Schiffahrt. — Vereinsnachrichten: XXXVIIL Jahresversammlung des Schweiz.
Ingenieur- und Architekten-Vereins in Basel.

Hiezu eine Tafel: Wettbewerb fiir einen Aare-Uebergang von der
Stadt Bern nach dem Lorraine-Quartier. X

Die Gas- und Petroleummotoren
auf der schweizerischen Landesausstellung
in Genf 1896.

Von Professor £. Meyer in Hannover.

III.  (Schluss.)

Gas- und Petroleummotoren wvon F. Martini & Cie in
Frauenfeld. Die genannte Firma hatte einen 3opferdigen
Petroleummotor, einen 3pferdigen Gasmotor und einen 2-
pferdigen Ligroinmotor ausgestellt. :

Bei dem 3opferdigen Petroleummotor (Fig. 12 und 13)

wasser fliesst (Eintritt bei ¢, Austritt bei d). Letzteres wird
noch weiter dadurch erwarmt, dass die heissen Auspuffgase
durch finf kupferne Rohren ¢ hindurch gefiihrt werden
(Eintritt der Auspuffgase bei f, Austritt bei ¢). Damit das
Ligroin im Kasten a stets gleich hoch steht, ist der Oel-
behidlter & oben luftdicht verschlossen. Durch die Lécher
m kann nur Oel austreten, wenn gleichzeitig durch sie Luft
in den Behidlter tritt. Die Htilse #» kann den Ligroinbe-
hidlter nach aussen vollstindig abschliessen, so dass er
herausgenommen und neu aufgefiillt werden kann.
Petrolewmmotoren wvon F. Saurer’s Sohne, Maschinenfabrik
und Eisengiesserei in Arbon am Bodensee. F. Saurer’s Schne
hatten einen 3pferdigen und einen 7pferdigen Petroleum-

motor nach ihrer alten Bauart, und nach ihrer neuen Bau-

letzteren zwei Ventile

von 400 ' mm Cyl.- art Petroleummotoren
Durchm. und 600 mm ; o von 5,16 und 30 Pferde-
Hub bei 150 Min.- | i starken ausgestellt. Der
Umdr. sind Auspuff- | 7pferdige Motor war
ventil, Einstromventil b i unmittelbar mit einer
und Oelventil ¢ durch @ - ! 5 = e Dynamomaschine ge-
Haken auf der: Steuer- :ij@ | 3 ~4= A kuppelt. Die Motoren
welle bethdtigt. Bei zu il i e nach der’ alten Bauart
grosser - Geschwindig- i : l . ) arbeiten sehr zuver-
keit wird’ eine Hiilse -r-‘—rr:i-ﬁr*——:—-—— = N7 ! Ml Py lassig und haben dem-
auf der Steuerwelle, auf il } | J | ! 7 entsprechend grosse
der die Nocken fiir die L : ' : : Verbreitung gefunden.
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o |

sitzen, verschoben. so

Beiihnenlag die Steuer-
welle parallel zur Kur-

dass beide geschlossen

belwelle und oberhalb

bleiben. Der Ver-
dampfer, dem bei / die
Luft (Luftregelhahn %)
zustromt, besteht aus
dem Mantelraum, der
den Kompressionsraum
umgiebtund nach hinten
iber die Zindflamme
des offenen Glihrohres
hinaus verldngert ist.
Gas- und Ligroin-
motor sind in Beziehung

derselben, die Steuer-
hebel befanden sich

iber dem Cylinder; die

neuen Maschinen zeigen

c in sorgfdltiger Kon-
)ufrz Struktion und Ausfiih-
3 rung die lbliche Bau-

art mit einer ldngs der
Maschine entlang ge-
fihrten, horizontalen
Steuerwelle. Das Ein-
stromventil und die

auf die Steuerung &hn- 77 T A

lich konstruiert (Fig. 14 .

eigenartig ausgebildete
Oelpumpe®) werden von

und 13). Die Steuer-
welle a ist vertikal und senkrecht zur Kurbelwelle gelegt,
das Auspuffventil ¢ wird durch das Excenter g gesteuert.
Das Gasventil wird durch eine Stange mittelst eines Nockens
geoffnet, der unmittelbar am Schwungkugelregler sitzt und
von diesem bei zu grosser Geschwindigkeit in die Hohe
genommen wird. Das Einstrémventil ist selbstthédtig. Der
Gasmotor besitzt Glihrohrziindung, der Ligroinmotor zur
Verhiitung von Feuersgefahr einen magnet-elektrischen Ziind-
apparat, fir dessen Bethdtigung eine besondere, horizontale
Steuerwelle angeordnet ist.

Von Interesse ist der Ligroingaserzeuger (Fig. 16 bis
18). Der durch eine Scheidewand in zwei Hilften geteilte
kupferne Kasten @ enthdlt Dochte, die in eine am Boden
befindliche Schicht Ligroin stets gleich tief eintauchen. Bei
b wird in die eine Halfte Luft zugefiihrt, gelangt durch
eine Oeffnung am Ende der Scheidewand in die zweite
Halfte und verldsst den Apparat, der mit Sicherheitsklappen
und Drahtnetzen wohl versehen ist, bei i, nachdem sie beim
Durchgang durch die Dochte so viel Ligroinddmpfe aufge-
nommen hat, dass sie, dhnlich wie das Leuchtgas, mit
weiterer Luft ein explosibeles Gemenge abgiebt. Um die
Bildung von Ligroinddmpfen mdéglichst zu erleichtern, ist
der Kasten @ von dem gusseisernen Behdlter b umgeben,
durch den das von der Maschine kommende, erwarmte Kiihl-

der Steuerung bethatigt.
Die 3opferdige Maschine, die 435 mm Cyl.-Durchm. und
400 mm Hub bei 160 Min.-Umdr. besitzt, ist in den Fig. 19
bis 23 dargestellt. Das Oel wird in dinnem Strahl schon
eine ziemliche Strecke vor dem Einstrémventil a vermittelst
der Oelpumpe d in die Ansaugeleitung bei b hereingedriickt.
Die Verdampfung findet sowohl an der mit Heizrippen ver-
sehenen Rohrwandung, die iber der Zindflamme fiir das
offene Glihrohr liegt, als auch an den diinnen, gusseisernen
Wandungen des ungekiihlten Kompressionsraumes statt, die
durch die bei der Verbrennung entwickelte Wiarme sehr
heiss sind.

Beim Regulierspiele wird das Auspuffventil ¢ ganz
offen gehalten, wdhrend das Einstrémventil und die Oel-
pumpe in Ruhe bleiben. Zu dem Zweck verdreht der
Federregulator mit wagerechter Achse die Stange ¢. Diese
ist mit dem Arme f gekuppelt, der gegabelt ist und den
Auspuffhebel i hindurchlisst; bei seiner Verdrehung aus
der senkrechten (gezeichneten) Lage nach links fingt er
mit Hilfe der Schneiden g und % den letzteren ab, sodass
das Auspuffventil gedffnet bleibt. Nun ist aber der Aus-
puffhebel 7 auf seiner Drehachse k festgekeilt, wéahrend
diese in ihrem Lager im Cylinderfuss drehbar angeordnet

*) Siehe Zeitschr. des Ver. Deutsch. Jng., 1891, S. 997 bis 999.
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ist. Auch der Hebel / ist
auf k aufgekeilt, kehrt folg-
lich wihrend des Regulier-
spieles ebenfalls nicht in
seine Ruhelage zurtick. Da
er durch die Verbindungs-
stange m mit dem zwischen
Eintrittsnockenrolle und
Einstrémhebel eingeschal-
teten Zwischenstiick »# ver-
bunden ist, so bleibt dieses
wihrend des Regulierspieles
in einer nach rechts aus der
Senkrechten abgelenkten
Lage; wenn es dann auch
durch den Einstrémnocken
abwirts bewegt wird, so
trifft es doch nicht den auf
der Achse o sitzenden mehr-
armigen Hebel, der mit
dem Einstrémventil und der
Oelpumpe verbunden ist,
sodass auch diese in Ruhe
bleiben.

Wie bei den anderen
grosseren  Maschinen st
auch hier der Cylinder nicht

fliegend angeordnet, son-
dern durch einen Fuss
unterstiitzt. Um ihn von

abgelagertem Schmutz

[Bd. XXX Nr. 9.

reinigen zu konnen, ist der
Kiihlwassermantel oben und
unten durch abnehmbare
Deckel verschlossen. Wie
die Kolbendichtungsringe

eingesetzt sind, zeigt Fig. 21.
Gas- und Petroleummotoren

von A. Schmid, Maschinen-

fabrik a. d. Sibl in  Zirich.
Beim zweipferdigen Petro-

leummotor von A. Schmid
(Fig. 24 Dbis 26) sind simt-

licheVentile, das Oelventil «,

das Einstromventil b und
das Ausstréomventil ¢ von
der Steuerung Dbethitigt.
Die Wandungen, an welchen

das Oel verdampfen soll,
sind nicht durch eine #us-

sere Flamme, sondern nur
durch die Explosionswirme

geheizt, trotzdem die Ziind-
flamme fiir das offene Gliih-

rohr vorhanden ist. Zur
Aufnahme von Oeltropfen,

j--233--

die nicht vollstindig zer-
stdubt wurden, ist ein Oel-

sack f vorhanden, der von

Sohnitt 44

Fig.

Zeit zu Zeit entleert werden
kann (Fig. 26 S. 67).
Der Doppelhebel zur Er-
offnung des Einstromventils und des Oelventils wird von
der Steuerwelle aus unter Zwischenschaltung des Pendel-
reglers ¢ bethdtigt. Beim Abwértsgange stosst das Pendel
stets mit seiner Erhohung %k an die feste Rolle / und
schwingt infolge des erteilten Stosses aus. Waihrend des
Aufwirtsganges kehrt es bei normaler Geschwindigkeit der
Maschine in die senkrechte (gezeichnete) Lage zuriick und

Fig. 18.
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bewegt den Ventilhebel, bei zu grosser Geschwindigkeit
der Maschine dagegen bleibt die Klinke m rechts von dem
festen Gegenstiick #, so dass der Einstromhebel nicht ge-
troffen wird.

Durch die Stellschraube o kann die Ruhelage des
Pendels und damit die Umdrehungszahl der Maschine ver-
dndert werden.

Beim Anlassen wird das Petroleumgefdss p mit Oel
gefiillt und die Oelspindel ¢ gedffnet. Dann tritt wahrend
des Ansaugehubes auch von p aus Oel in den Kompres-
sionsraum (neben der durch das Oelventil geférderten
Menge), sodass trotz der geringen Ansaugedepression bei
der kleinen Kolbengeschwindigkeit und trotz erhohter
Kondensation an den noch verhdltnismissig kalten Wan-
dungen geniigend Oeldampf vorhanden ist, um die Maschine
in Gang zu bringen.

Gas- und Petroleummotoren von ]. Weber & Cie., Maschinen-
fabrik und Giesserei in Uster (Ziirich). Die bisher erwihnten
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Petroleummotoren gehorten alle der ersten Hauptklasse der
Petroleummotoren an, die darin den Gasmaschinen gleichen,
dass bei ihnen das Gemisch von Oel und Luft vor dem
Einstrémventil gebildet und durch eine einzige Oeffnung
in den Cylinder eingefiihrt wird. Dagegen ist der noch
folgende Petroleummotor von J. Weber & Cie. ein Ver-
treter der zweiten Hauptklasse, indem bei ihm die Luft
und das Oel je durch eine gesonderte Oeffnung in den

Fig. 19.

nommen und durch das Zerstiuberventil, in dem es sich
mit ganz wenig Luft mischt, zunichst in den Verdampfer
gedriickt. Dieser besteht aus einer kurzen, gusseisernen
Rohre mit Heizrippen, ist, wie sonst das Gliihrohr, seitlich
am Kompressionsraum in freier Verbindung mit diesem

angebracht, und von einer Heizlampe auf Rotglut erhitat.
Im hochsten Punkte der
thatige

Cylinderhaube sitzt das selbst-
durch das der Hauptteil der Ver-
brennungsluft in den Cylinder ge-
sogen wird. Diese Luft kann
wahrend des Ansaugehubes gar
nicht in den Verdampfer ein-
treten, erst wihrend der Kom-
pression wird sie allméhlich
dort hineingedriickt, sodass, ent-
sprechend der Zindwirkung beim
offenen Glihrohr, die Zindung
eintritt, wenn die Luft, welche

Luftventil,

im Verdampfer die Oelddmpfe

vorfindet, die Glihzone {iber-
schritten hat. Vermittelst eines

kleinen Schwungmassenreglers

wird beim Regulierspiel das Aus-

||

puffventil offen gehalten und die
Oelpumpe gleichzeitig ausser
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Thitigkeit gesetzt. Die eben be-
schriebene Bauart war in Grossen
“ von 1'/2, 3 und 7 Pferdestirken
vertreten, ferner waren eine drei-
pferdige Petroleumlokomobile mit
Bandsdge wund ein dreipferdiger,
stehender Gasmotor ausgestellt.
Zum Schlusse sei noch er-

i
i wahnt,

dass von der Schweize-
rischen Lokomotiv- und Maschinen- -
s S R = ;’T‘, : fabrik ein Kraftgasgenerator und
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Cylinder eintreten und sich erst dort, zum Teil wéhrend
des Ansaugehubes, zum Teil wihrend des Kompressionshubes
mischen. Der Motor ist stehend mit oben -liegendem
Cylinder nach Capitaine’scher Bauart angeordnet. Bezlig-
lich einer Zeichnung muss auf Zeitschr. des Ver. Deutsch.
Ing. 1894, S. 816 verwiesen werden. Das Oel wird durch
die kleine Oelpumpe, welche von der Steuerung bethétigt
wird, einem im Motorgestell angebrachten Oelbehdlter ent-

Luzern

von Bauermeister & Bell in eine vollstindige
2o-pferdige Kraftgasanlage ausgestellt waren. Bei der
letzteren ist der kleine Dampfkessel am Generator selbst
angebracht, der Koaksreiniger inmitten der Gasglocke auf-
gestellt, die ihn ringférmig umgiebt.

Nachschrift der Redaktion: Fir die Darstellungen zu obiger
Abhandlung sind wir der Ze#tschrift des Vereins deutscher Ingenieure
zu Dank verbunden.

RAARARAAAAS
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Gas- und Petroleummotoren auf der schweizerischen Landesausstellung in Genf 1896.

Zweipferdiger Petroleummotor von A. Schmid,AMaschinenfabrik an der Sihl in Zirich.

(Text hiezu auf Seite 63.)

-

Der Wettbewerb eines Aareﬁbefganges
von der Stadt Bern nach dem Lorrainequartier.

(Mit einer Tafel.)

Doppelhebel (Detail).

III.
Entwurf: ,dare. Die Achse der Briicke ist flussab-
warts, in einer Entfernung von etwa 70 m von der be-
stehenden Eisenbahnbriicke gelegt. Den Hauptteil der Briicke

Fig. 25.
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Vertikalschnitt.

bildet eine Bogenkonstruktion aus Eisen, welche, den ganzen
Aareeinschnitt tberspannend, auf dem Fels aufruht. Der
librige Teil besteht aus Viaduktanschlissen mit kleinen, ge-
wolbten Oeffnungen. Um dem ganzen Bauwerk ein einheit-
liches Aussehen zu verleihen, sind die dussern Trédger der
eisernen Fahrbahn als B6gen ausgebildet, die sich als eine
Fortsetzung der steinernen Bogen der Seitenanschliisse dar-
stellen.

Der parabolische, eiserne Bogen von 110 m Spann-
weite und 20 m Pfeilh6he besteht aus zwei Tragwinden
mit /15 Anzug, welche oben, von Achse zu Achse gemessen,
10 m von einander entfernt sind. Die Gurtungen zeigen
kastenférmige Ausbildung mit einem abwechselnd senkrecht
und schrdg laufenden Strebenzug. Bei jedem Fahrbahn-
stdinder sind die beiden Bogentragwinde mit senkrechten
Querriegeln verbunden und versteift. Als Windverband dienen
zwischen den Fahrbahnstdndern befindliche Diagonalen,
welche mit Ausnahme der beiden dusseren Felder, als Gitter-
triger von 5o cm Ho6hetibehandelt sind. Die Stinder und
Streben sind aus. .werschiedenen Formeisen, speziell aus
[-Profilen, zusammengesetzt. Das Bogenauflager ist ein
flaches Auflager, bestehend aus einer obern und untern guss-
stahlernen Platte und einem stdhlernen Keil von 12 ¢ Breite.

Die Fahrbahn wird durch sechs Langstrdger getragen,
welche ihre Last auf 8 m von einander entfernte Quer-
trager tbertragen. Letztere werden jeweilen von einem
Fahrbahnstdnder aufgenommen. Die &dussern Langstrdger
sind als Bogentrdger ausgebildet, um, wie schon erwdhnt,
mit den anschliessenden Oeffnungen des Viadukts zu har-
monieren; die iibrigen innern vier Langstrdger sind als
Paralleltrdger konstruiert. Den Belag bilden Buckelplatten,
welche auf durchgehenden I-Eisen aufgeschraubt werden.
Die 4ussern, als Bogen durchgebildeten Langstrager sind
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