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Voraussetzung einer Gffentlichen Vorstellung im Sinne der
beziiglichen Verordnung bildet der Verkaut von Eintritts-
karten und das Vorhandensein einer bestimmten Anzahl
von Pldtzen. Die Besucher des Extrakabinetts hatten nun in
der That ein Entgelt von 30 Cts. zu entrichten und es
diirften denselben zweifellos Binke bezw. Stiihle fiir eine
bestimmte Anzahl von Pldtzen zur Verfliigung gestanden
haben. Zieht man in Erwigung, dass die erwihnte Ver-
ordnung den Gebrauch beweglicher Beleuchtungsgerite ver-
bietet und dass anderseits die unvorsichtige Hantierung mit
einer Aetherlampe unmittelbare Ursache des Brandes wurde,
so ist der Zusammenhang zwischen der Nachsicht oder In-
kompetenz der Behérde und der Entstehung der Katastrophe
verstindlich.

Mit dem tiefgehenden Eindruck, den das schreckliche Er-
eignis iiberall hervorgerufen hat, ldsst es die ernste Lehre
zuriick, dass allfdllige Sicherheitsvorkehrungen zum Schutze
des Publikums derartiger Holzbauten unter Voraussetzung
der rasenden Geschwindigkeit zu treffen sind, mit welcher
das Feuer sein Zerstérungswerk verrichtet; und gleichzeitig
warnt der Fall die verantwortlichen Organe, bei der Ge-
nehmigung, Prifung und Beaufsichtigung provisorischer
Bauten Vorsicht und Strenge in héherem Masse als bei
massiven Ausflihrungen walten zu lassen.

Villenbauten.

(Mit einer Tafel.)

Unsere heutige Nummer enthidlt Darstellungen von
zwei Villenbauten unseres Kollegen Arch. J. Gros in Ziirich.
Die eine, Villa Sonderegger in Ragaz, geht zur Zeit ihrer
Vollendung entgegen, die andere, Villa Seldwyl, ist bereits
vollendet und wird demnichst bezogen.

Von der Villa des Herrn Ingenieur Sonderegger in
Ragaz konnen wir leider nur die auf S. 153 verdffentlichte
Perspektive geben. Sie stellt den Umbau einer bereits be-
stehenden Villa dar. Das Dach derselben wurde umge-
dndert, mit Dachreiter, Giebelspitzen und Abwalmungen
versehen. Der neue Giebelbalkon, die Veranda aus Lirchen-
holz, der Terrassen-Pavillon-Aufsatz verleihen dem Ganzen
eine bewegte Silhouette, wozu der charakteristische, in
guten Verhiltnissen entworfene Turm wesentlich beitrigt.

Der quadratische Turm von fiinf Meter Seitenlinge
wurde im letzten Herbst fundamentiert und bis zum Ge-
bilke des ersten Stockes aufgefiihrt. Nach einigen Monaten
Winterpause wurde er dieses Friihjahr vollendet und mit
dem Helme bekrént. Letzterer ist aus Lirchenholz und mit
Schiefer eingedeckt.

Die Gesamtkosten des Umbaues werden sich, nach
der Berechnung und den Plinen von Arch. J. Gros, auf
40000 bis 42000 Fr. belaufen.

Die auf beiliegender Tafel in Ansichten und Grund-
rissen dargestellte, fir Herrn V. Bdrlocher auf dem aussichts-
reichen Dolder-Areal in Zirich erbaute Villa Seldwyl besteht
aus massivem Backsteinbau mit Giebeln und Veranden in
Holzkonstruktion. Die sichtbaren Mauerflichen sind ver-
putzt und getiincht, wihrend das Riegelfachwerk in Eichen-
holz gegeben ist. Das Dach ist mit rotem, belgischem
Schiefer eingedeckt. Das neun Zimmer, Badezimmer, Kiiche,
Speisekammer eanthaltende Gebidude kostete 63000 Fr.

Die Dbeiden Darstellungen haben wir, mit glitiger Er-
laubnis des Hrn. J. Gros und des Verlegers, Hrn. O. Maier
in Ravensburg, dem an anderer Stelle unserer heutigen
Nummer besprochenen Lieferungswerke: Skizzen fiir Wohn-
und Landhduser etc. entnommen, wobei wir bemerken, dass
die Villa Seldwyl bereits in Lieferung I erschienen ist,
wiéhrend die Villa Sonderegger erst in einer kinftigen Liefe-
rung herauskommen wird.

R R o e o S

Miscellanea.

Die schweizerischen Eisenbahnen im Jahre i896. (Schluss.)
Bahnhofanlagen. Die Frage des Umbaues des Centralbahnhofes
in Basel kam wider Erwarten im Berichtsjahre noch nicht zur Erledigung.

Gegeniiber der im Sinne der Forderungen der Stadt Basel gewiinschten
Anlage eines kombinierten Kopf- und Durchgangsbahnhofes beharrte die
Bahnverwaltung auf ihrem Standpunkte (Durchgangsbahnhof); jedoch ist
durch die neuen Projekte die Bahnhoffrage wesentlich abgeklirt worden,
sodass eine baldige Losung der Frage in Aussicht steht. Es werden als-
dann auch die seit Jahren schwebenden Verhandlungen iiber Erweiterung
und Umgestaltung des badischen Bahnhofes in Basel wieder aufgenommen
werden. Die Entwickelung der Bahnhoffrage in Ziirich fiihrte zur bundes-
ritlichen Genehmigung eines besonderen Projektes fiir eine erste vor dem
1. Juni 1897 abzuschliessende Bauperiode.

In Bezug auf die IHauptfrage der Lage des Aufnahmsgebiiudes
wurden von der Bahndirection sowohl fiir eine Hochbahnanlage mit Be-
lassung des Gebiiudes an seinem jetzigen Standort, als fir eine Verlegung
des letzteren auf das linke Sihlufer Projektstudien verlangt. Ebenso wurde
die Direktion eingeladen, iiber die Hebung der linksufrigen Ziirichseebahn
eine Studie vorzulegen. Die weitere Behandlung dieser Specialfragen und
damit des Hauptprojektes fiir den definitiven Bahnhofumbau wird erst nach
Der
Luzern nebst der neuen Zufahrtslinie Fluhmiihle-Luzern konnte im Novem-

Eingang des Planmaterials erfolgen kénnen. umgebaute Bahnhof
ber teilweise dem Betriebe iibergeben werden, die Einfihrung der Briinig-
bahn in den neuen Bahnhof erfolgte am 1. Februar dieses Jahres, Ebenso
wurde der erweiterte Bahnhof Schaffhausen fertiggestellt und im Bahnhof
Genf kamen die im Hinblick auf den gesteigerten Verkehr vorgesehénen
Erweiterungen noch vor Eréffnung der Landesausstellung zur Ausfiihrung.
Weitere Projekte fiir Bahnhofumbauten betrafen eine Erweiterung des
Personenbahnhofes Olten, der Bahnhife La Chaux-de-fonds und St. Gallen.
Dem von der Direktion der Schweizerischen Centralbahn vorgelegten Pro-
jekt fiir den Bahnhof Olten, welches ausser ciner Vergrisserung des Auf-
nahmegebiudes die Schaffung von Durchfahrtsgeleisen fiir jede Zugsrichtung
mit untereinander und dem Aufnahmegebiude durch Tunnel verbundenen
Perrons nebst Versetzung der Giiter- und Depotanlagen vorsieht, wurde
unter einer Reibe von Vorbebhalten die Genebmigung erteilt. Gegen das
Projekt des Staatsrats von Neuenburg fiir den Umbau des Bahnhofes La
Chaux-de-fonds erhoben die betetligten Bahnverwaltungen (Jura-Neuchdtelois
und Jura-Simplon) Einwendungen, auf welche die Antwort des Staatsrates
noch aussteht. Beziiglich der Gestaltung der Bahnhoffrage in St. Gallen
in Nr. XIX S. 78 niiheres berichtet.
Stationsanlagen bezweckt ein wiederholt bearbeitetes Projekt der Nordost-

haben wir Die Erweiterung von
bahn fir die Station.Oerlikon, welches unter gewissen Vorbehalten die
Genehmigung erhielt und Studien der Centralbahn fiir die Umgestaltung
der Station Zollikofen, nach deren Priifung die Direktion eingeladen wurde,
eine definitive Vorlage im Sinne einer umfassenden Erweiterung zu machen.

Eine neue Station fiir Personen- and Giiterverkehr ist auf der links-
ufrigen Ziirichseebahn zwischen Richtersweil und Pfiffikon bei Bich von
der Nordostbahn anzulegen; mehr oder weniger erhebliche Erweiterungen
und Verbesserungen von Stationen in Bezug auf Geleiseanlagen, Hoch-
bauten, Einrichtungen (Beleuchtung, Wasserversorgnng u. s. w.) kamen viel-
ach zur Ausfiihrung oder wurden von den Bahnverwaltungen auf An-
regung des Departements, bezw. der Kantons- und Lokalbehorden, zu-
gesichert.

Mechanische Einrichtungen und Signale.
Der Stand der Riegelungen

27 Stationen haben
Weichen- und Signalverriegelungen erhalten.
in Prozenten der Stationen, welche Weichen besitzen, ist auf den fiinf
Hauptbahnen pro Ende 1896 folgender: G.-B. 95%0, S. C.-B. 83%s, V. S.-B.
66°/0, N.-O.-B. 42%u, J.-S5.-B. 38%°,. Die im vorjihrigen Bericht erwihnten
Grundsiitze iiber einheitliche Gestaltung der Signal- und Weichenverriege-
ungen in den Zwischenstationen von Hauptlinien wurden schiiesslich von
Auf Erginzung der
Signaleinrichtungen wurde auch im Jahre 1896 Bedacht genommen. Es

den Bahnverwaltungen vorbehaltslos angenommen.
wurden auf den Hauptbahnen neu erstellt: 51 Weichensignale, 8 Deckungs-
signale, 45 Kontrolleinrichtungen und Deckungssignale, 8 Vorsignale. Mit
elektrischen Glockensignalen wurden 435 Az der N.-O.-B., 50 4wz der
S. C.-B. und 6,55 %z der Linie Bulle-Romont, mit neuen Blockstationen
etwa 51 Az Bahnstrecken versehen. In Uebereinstimmung mit den auf
Beseitigung von bestehenden Niveauiibergiingen gerichteten Bestrebungen
steht die Tendenz, auf neuen Bahnen Niveauiiberginge moglichst zu ver-
meiden. Das Departement hat u. a. auch Projekten, welche die Kreuzung
einer Hauptbahn durch eine Nebenbahn (Strassenbahn) im gleichen Niveau
bezweckten, die Genehmigung versagt.

Specialbahnen. Da die bisherigen Bestrebungen des Departements
behufs Erhohung der Betriebssicherheit auf Seil- und Zahnradbahnen durch
Einrichtungen zur selbsttitigen Regelung der Fahrgeschwindigkeit und
Verbesserung der Wagenbremsen nicht iiberall den gewiinschten Erfolg
hatten, wurden die riickstiindigen Verwaltungen aufgefordert, solche Ein-
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sehene sechskerzige, flir eine Spannung von 23 bis 23,5 Volt
und einen Energieverbrauch von 2,5 Watt vorgesehene Gliih-
lampen brennen, stets zwei nebeneinander geschaltete
Batterien erhalten. Die Wagen III. Klasse, in welchen nur
drei Glihlampen im Dienste stehen, sind zwar auch fir die
Unterbringung zweier Batterien mit den erforderlichen
Hingekésten versehen, erhalten jedoch fir gewdhnlich nur
eine Batterie. Im ersten Versuchsjahr berechneten sich die
Kosten pro Glithlampenstunde mit 2,978 Pfennige (3,685 Cts.),
im nichsten nur mehr mit 2,478 Pfennige (3,059 Cts.) und
minderte sich seither stetig mit der Vermehrung der Wagen-
einrichtungen {vgl. . Rayl, Organ f. d. Fortschritte d. Eisen-
bahnwesens 1896, S. 131). Auch bei den Kinigl. ungar.
Staaisbabnen, wo etwas spiter dhnliche Versuche zur all-
mahlichen Durchfiihrung der elektrischen Waggonbeleuch-
tung eingeleitet worden sind, enthdlt jeder Wagen zwei
Batterien, von denen eine zur Reserve dient. Dieselben
werden auf 25 Volt geladen und speisen Lampen mit 23 Volt.
Zu den Leuchtkérpern, welche je zwei Lampen enthalten,
fithren drei Leitungen und zwar flir beide Batterien eine
gemeinsame negative und von jeder Batterie eine besondere
positive. Mittels eines kompenditsen, vom Eisenbahn-Direktor
v. Banovics konstruierten Schalters kénnen die beiden Lampen
entweder an die eine oder die andere Batterie angeschlossen
und parallel (hell) oder hintereinander (halb dunkel) ge-
schaltet werden. Durch Unterbrechung des negativen Poles
wird die ganze Beleuchtung ausgeschaltet. Auf der zuge-
horigen, von Ganzg & Co., Budapest, eingerichteten Ladestelle
werden Accumulatoren aller iiblichen Systeme erprobt; sie
umfasst einen Ganz’schen Gasmotor von 40 P. S., von welchem
die Dynamomaschine durch Riemeniibertragung angetrieben
wird (Zeitschrift f. Elektrotechnik 1896, S.645). Im Jahre
1894 entschloss sich die Verwaltung der Kremsthalbabn —
bis dahin die erste unter den Osterr. ungar. Eisenbahnen —
bei dem gesamten Wagenpark ihrer Personenziige die elek-
trische Beleuchtung definitiv einzufiihren, was 18935 durch
Vermittelung der Accumulatorenfabrik Boese & Co, Wien, und
der elektrotechnischen Firma Kremenetzki, Mayer & Co., Wien,
durchgefiihrt wurde. Die verwendeten Batterien bestehen
aus je sechs in Celluloid-Gefdssen befindlichen Zellen, die
drei positive und vier negative Platten enthalten; die ein-
zelne Batterie besitzt eine Kapacitdt von 75 Ampere-Stunden
und wiegt 48 kg. Die fiir eine Betriebsspannung von 12 Volt
eingerichteten Glihlampen von vier und von sechs Normal-
kerzen weisen einen Energieverbrauch von 2 bis 2,5 Watt
pro Normalkerze auf. In jedem Wagen brennen drei bis
flinf Lampen. Schliesslich bleibt betreffs der elektrischen
Waggonbeleuchtung in Oesterreich-Ungarn noch des Um-
standes zu gedenken, dass die Gsterreichische oberste Post-
behoérde im Dezember 1894 vier neuerbaute, fiir den Brief-
und Fahrpost-Dienst auf der Linie Wien-Briinn-Prag (Route
der Oesterr.-Ung. Staatseisenbahngesellschaft) bestimmte
Einzelwagen grésster Gattung und im Juli 18935 drei dltere,
mittels Schlauch verbundene Doppelwagen probeweise mit
elektrischer Beleuchtung in Betrieb setzen liess. Die ersteren
wurden mittels Accumulatoren der Bauart Hardy (jetzt Boese
in Berlin und Wien) beleuchtet, wahrend die letzteren,
welche frither durch Oellampen erhellt waren, fir den
Dienst auf der Sidbahnlinie Wien-Triest mit Batterien der
Accumulatoren-Fabrik-Aklien-Gesellschaft Wien (Baumgarten) ein-
gerichtet worden sind. (Schluss folgt.)

A A A A A A A A AN AA AN A

Der Brand des Pariser Wohlthéatigkeitbazars.

Das Feuer, welches am 4. Mai das Gebdude des
Wohlthdtigkeitbazars in der Strasse Jean Goujon zu Paris
zerstorte, hat — gerade zehn Jahre nach dem Brandungliick
in der dortigen ,Opéra comique® — die Geschichte sensatio-
neller Brandkatastrophen um ein ebenso grauenhaftes als
lehrreiches Kapitel bereichert. Von 1200 anwesenden
Personen sind nach neueren Meldungen 129, vorwiegend
Damen der Aristokratie, als Opfer des Brandes zu beklagen.
Von diesen waren 116 nicht im stande gewesen. das Freie

zu gewinnen und wurden als vollstindig verkohlte Leichen
unter den Trimmern aufgefunden. Die iibrigen sind den
FFolgen der erhaltenen Verletzungen erlegen.

Das traurige Ereignis bietet auch unter bautechnischen
Gesichtspunkten ein aussergewdhnliches Interesse; denn die
Statistik massentétender Brdnde verzeichnet als Objekt der-
selben in der Regel mehrgeschossige Theater- oder mit
Emporen versehene Cirkusbauten, wihrend der vorliegende
Fall ein ausschliesslich zu ebener Erde benutzbares Ge-
bédude betrifft, das innen in der Hauptsache eine einzige,
der ungehinderten Cirkulation des Publikums dienende
Halle darstellte. Um so befremdlicher muss im ersten
Augenblick die grosse Zahl der Verungliickten erscheinen,
und nur ein fatales Zusammentreffen ungtinstiger Verhilt-
nisse eigener Art kann die Flucht und Rettung so vieler
Menschen verhindert haben. Bekanntlich hatte das Feuer
sein verheerendes Werk bereits verrichtet, als die ersten
Loéschmannschaften auf der Brandstdtte eintrafen.

Der Stadtteil, in welchem das Bazargebidude stand,
wird durch Fig. 1 unserer, dem ,Engineering“ entlehnten
Abbildungen veranschaulicht. Das Viertel ist auf der einen
Seite von den Champs Elysées, auf der anderen von dem
Cours la Reine begrenzt. Zwischen dem Alma-Platz und
der Avenue d’Antin erstreckt sich die plétzlich zu so
trauriger Beriihmtheit gelangte Strasse Jean Goujon, in
der Umgebung des Bazars meist den Anblick von Stall-
gebduden bietend, die zu den herrschaftlichen Besitzungen
an der Avenue Montaigne und den Anlagen von Cours
la Reine gehoren.

Der fiir das Bazargebdude hergeliehene Bauplatz des
Banquiers Michel Heine hat an der Strassenflucht etwa
9o m Linge, wovon nahezu So m auf die Front des provi-
sorisch “errichteten Holzbaues entfallen. FEin rund 11 m
breites Stiick war links fiir eine Durchfahrt freigeblieben.
Von der 45 m betragenden Tiefe des Areals nahm das
Gebdude durchschnittlich 13 m in Anspruch, sodass also
ein 32 m tiefer Hofraum vorhanden war, den an drei
Seiten Giebelwidnde und Gartenmauern der Nachbarhduser
abschlossen. Auf diesen Hofraum waren, wie Fig. 2 und 3
zeigen, mehrere kleine Anbauten des Hauptgebdudes hinaus-
gebaut — in der Mitte ein Erfrischungsraum, rechts davon
ein Raum fir die Garderobe und schliesslich links die ver-
hdngnisvolle Schaubude fiir Vorstellungen eines Kinemato-
graphen. Hier ist der Brand ausgebrochen bei dem Ver-
suche des jenen Apparat bedienenden Angestellten, aus
einer Flasche Aether in den Behilter der schlecht funktionie-
renden Aetherlampe des Kinematographen nachzufiillen.
Ein wéhrend dieses Vorganges unvorsichtigerweise ange-
branntes Streichholz entziindete durch Vermittelung der
Aetherdimpfe den in der Flasche befindlichen Aether, eine
Draperie fing Feuer und sofort stand das Kabinett in
Flammen, die von der durch das Oeffnen der Seitenthir
verursachten Zugluft angefacht und nach vorn getragen,
mit blitzartiger Geschwindigkeit sich dem ganzen Gebdude
mitteilten. Die Schaubude stand nicht in direkter Ver-
bindung mit dem anstossenden Hauptgebdude. Ein auf
der Riickseite liegender besonderer Ausgang desselben
fihrte in ein kleines Vorgirtchen, durch welches die Be-
sucher in die Schaubude gelangten. Von einem der das
Grundstiick hinten begrenzenden Héauser, dem Hoétel du
Palais gingen mehrere Fenster auf den Platz hinaus. Auf
diesem Wege konnten etwa 150 Personen mit Hilfe von
Leitern dem drohenden Feuertode entrissen werden.

Das anfangs Maiarz “von der Firma Belloir errichtete
Gebdude hatte urspriinglich der zur Osterzeit seitens der
Geistlichkeit veranstalteten Auffiihrung von Passionsspielen
gedient und erst am Tage vor dem Brande war der Bazar
eroffnet worden. Der vorlibergehenden Benutzung des
Baues entsprach seine leichte Ausfiihrung. Irgend eine Be-
leuchtungsanlage war nicht eingerichtet worden, denn der
Bazar sollte nur am Tage geoffnet sein. Rauchen war ver-
boten. Eine baupolizeiliche Abnahme und Kontrolle des
Baues soll mit Riicksicht auf dem privaten Charakter der
Veranstaltung nicht stattgefunden haben.
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Villa Seldwyl auf dem Dolder in Zirich.

Architekt: /. Gros in Ziirich.
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