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Die Scheerspannung 20 kg, selbst 13 k¢ im Beton,
wenn man mit 6 auf nur 20 heruntergeht, ist viel zu hoch
und streift die einfache Sicherheitsgrenze. Der Vorgang
der Zerstérung bei wandernder, wenn auch nur wnormaler
Belastung diirfte der sein, dass in der Gegend des Maximal-
Momenten-Punktes unausgesetzt sehr diinne, aber doch keil-
férmige Plattchen sich ablésen missten und so der Ober-
gurt fortwdhrend an Dicke abnehmen wiirde, bis endlich
die Querschnittschwichung so gross geworden, dass voll-
standiger Bruch erfolgt.

Belastungsversuche, die einen Maximalmomentenpunkt
erzeigen, diirften allerdings jene Risse unter 435° schon
bald nach Aufbringen einer etwas mehr als normalen Last
doch werden sie wahrscheinlich ihrer
Kleinheit wegen nicht beachtet. Im weitern Verlauf des
Belastungsversuches wirken diese Keile eher verstirkend,
da der Reibungskoefficient der Normalspannungen in diesen
Schnitten im giinstigen Sinne sich geltend macht.

Die Eiseneinlagen im Betonbalken, nach den bis jetzt
bekannten Konstruktionen, schiitzen allerdings vor plitzlicher,
ginzlicher Zerstérung des ganzen Bauwerks, ohne jedoch
die geforderte n-fache Sicherheit in allen Teilen gewédhren
zu konnen. Aufgabe dieser Zeilen ist es aber nicht, ein
abgeschlossenes Urteil tber diese Konstruktion zu fillen,
sondern vielmehr berufene Méanner, Freunde wie Gegner
dieser Konstruktion zu veranlassen, zu dieser Frage Stellung
zu nehmen, da es sowohl im Interesse des Fortschritts wie
der Sicherheit geboten erscheint, die Frage griindlich ab-
zukldren, bevor an die Ausfiihrung grosserer Bauten nach
diesem System geschritten wird.

Miscellanea.

Gemischter Betrieb der elektrischen Strassenbahnen in Berlin. Der
Magistrat von Berlin- hat der Stadtverordneten-Versammlung den Vertrags-
Entwurf fiir die Einfiihrung des elektrischen Betriebes auf den Linien der
Grossen Berliner und Neuen Berliner Pferdeeisenbahn-Gesellschaft zugestellt,
Diesem ist ein sehr-ausfiibrlicher erliiuternder Bericht beigegeben, der schon
deshalb eine gewisse Beachtung verdient, als darin die Frage der ober-
und unterirdischen Zuleitung des elektrischen Stromes und der teilweisen
Verwendung von Accumulatoren, d. h. der Einfilhrung des gemischten Be-
triebes zur Sprache gebracht wird. Der Vertragsentwurf bestimmt u. a.:
«Als Betriebssystem ist im allgemeinen die oberirdische Stromzuleitung an-
zuwenden. An ihrer Stelle muss dort, wo es vom Magistrat verlangt wird,
auch gemischies System mit Accumulaloren ausgefiihrt werdern. Hierzu
giebt der Magistrat folgende Erklirung: Die oberirdische Stromzuleitung
werde von allen Unternehmern als das Beste und Sicherste bezeichnet,
weil sie die geringsten Anlagekosten erfordert und sich die Betriebskosten
um 30 bis 35",‘9 niedriger stellen sollen, als beim Pferdebahnbetriebe. Aus
asthetischen und anderen Riicksichten verbiete sich jedoch dieses System
in vielen Strassen der Stadt. Diesen Uebelstinden kénnte durch die unter-
irdische Stromzuleitung abgeholfen werden, wobei gleichzeitig die Gefahren,
die mit dem Reissen der Drihte und der Beriihrung durch Telephondrihte
verbunden sind, beseitigt wiirden. Der Bericht ergeht sich nun in sehr
ausfiihrlither Weise iiber die Vor- und Nachteile der unterirdischeu Strom-
zuleitung, auf die wir, als unseren Lesern bekannt, hier nicht niiher ein-
treten wollen; er gelangt zum Schlusse, dass den Nachteilen der ober- und
unterirdischen Stromzufiihrung in wirksamer Weise durch die Anwendung
des Accumulatorensystems abgeholfen werden konnte. Der Wunsch, ein
reines Accumulatorensystem einzufiihren, sei jedoch bisher an den damit
verbundenen ausserordentlich hohen Anlage- und Betriebskosten und der
Schwierigkeit, bei einem ausgedehnten Verkehre die zeitraubende Ladung
der Batterien zu bewirken, gescheitert. Jedoch sei jedenfalls in letzterer
Beziehung in der jiingsten Zeit ein Fortschritt zu verzeichnen, wobei auf
die beziiglichen in Hannover erzielten Erfolge verwiesen werden konne,

Bei dem gemischten System ist ein Teil der zu befahrenden Strecke
mit oberirdischer Leitung ausgeriistet, die so viel elektrische Energie ent-
hélt, dass sie nicht nur den Wagen fortbewegt, sondern auch gleichzeitig
withrend der Fahrt die in den Wagen befindlichen Batterien mit ihrem
Ueberschuss speist, so dass der Wagen im stande ist, selbstindig mit Hiilfe
der in den Accumulatoren aufgespeicherten Energie sich fortzubewegen.
Sorgt man nun dafiir, dass, bevor diese Energie verbraucht ist, der Wagen

wieder auf eine Strecke mit Oberleitung gelangt, wo die -Accumulatoren
neu geladen werden, so kann man ohne Zeitverlust fiir die Ladung der
Das Ein-
schalten grisserer Strecken ohne Oberleitung in das sonst durchweg mit

Batterien, einen ununterbrochenen Betrieb aufrecht erhalten.

Oberleitung versehene Netz liisst sich somit auf diese Weise ohne Gefiihr-
dung des ununterbrochenen Betriebes bewerkstelligen, nur darf die Liinge
Aller-
dings muss zugegeben werden, dass der Accumulatorenbetrieb sich teurer

der Accumulatoren-Strecken gewisse Grenzen nicht iiberschreiten.

stellt, als selbst die unterirdische Stromzufiihrung, wenn die teureren Wagen
und die schnelle Abnutzung der Accumulatoren in Betracht gezogen werden.
Nach dem Vorschlag des Magistrates soll die oberirdische Stromzuleitung auf
folgenden Strassen und Pliitzen, teils in ganzer Ausdehnung, teils strecken-
weise ausgeschlossen sein: Potsdamer-Strasse und -Platz, Koniggriitzer-Strasse,
Linden-Strasse, Belle-Alliance-Platz, Charlotten-, Franzosische-, Jerusalemer-
und Liitzow-Strasse. Fiir eine Reihe anderer Pliitze und Strassenziige wird dieser
Ausschluss ebenfalls als wiinschbar bezeichnet, da diese jedoch von Betriebs-
linien beriihrt werden, die zum grissten Teil, manche bis weit zu den Vor-
orten hinaus, sogenannte Aussenstrecken befahren, so miisste die tote Last
der schweren Accumulatoren auf dem weitaus grossten Teile der Betriebs-
linien unniitz fortgeschleppt werden, was die Betriebskosten ausserordent-
lich erhéhen wiirde. Der Magistrat findet daher, es sei von einem solchen
Verlangen, als nicht in der Billigkeit liegend, abzusehen.
* *
*

Wie aus den an anderer Stelle unserer heutigen Nummer verdffent-
lichten Vereinsnachrichten ersichtlich ist, hat sich auch der hiesige Ingenieur-
und Architekten-Verein mit der Frage des gemischten Systems beschiiftigt.
Der Haupt-Referent, Herr Strassenbahn-Verwalter Ingenieur P. Schenker,
hat die Einfilhrung des gemischten Systems fiir Ziirich, einerseits wegen
der Kombination der einzelnen Linien und des dadurch bedingten Um-
steigens, andererseits wegen der hohen Kosten als nicht empfehlenswert
bezeichnet. Es liegt uns ferne, diesen gewiss sebr reiflich erwogenen Ent-
schliessungen zu nahe zu treten, immerhin mochten wir uns die Frage er-
lauben, ob es nicht angiingig wiire, fiir die verhiiltnismiissig kurze, neu an-
zulegende Strecke vom Bellevue-Platz bis zum Bahnhof Enge nochmals auf
das Studium des Accumulatoren-Betriebes zuriickzukommen. Am Bahnhof
Enge, als am Endpunkt der Linie, ist das Aus- und Einsteigen von vorne-
herein geboten, am Bellevue-Platz wird es ohne ein Umsteigen kaum ab-
gehen konnen. Wiirde nun bloss fiir diese Strecke der Accumulatoren-
Betrieb vorgesehen, so ist damit der Haupteinwand beseitigt, dass die
schweren Batterien auch auf den anderen, teilweise in erheblichen Steigungen
liegenden Linien mitgeschleppt werden miissten. Die genannte Strecke
weist mit Ausnahme der Quai-Briicke fast gar keine Steigungen auf und
wiire deshalb fiir den Accumulatorenbetrieb nicht ungeeignet. Wiirde diese
Strecke nicht von der Stadt selbst, sondern von einem Unternechmer ange-
legt und betrieben, so ist es nicht unwahrscheinlich, dass die stidtischen
Behorden ihnlich vorgegangen wiiren, wie der Magistrat von Berlin, d. h.
dass sie auf dieser schonsten und aussichtreichsten Strecke des hiesigen
Strassenbahn-Netzes das Spannen von Driihten untersagt hitten. Was aber
von einem Dritten verlangt wird, sollte man sich auch selbst auferlegen
diirfen. Man hat seiner Zeit keine Kosten gescheut, um die Quaibriicke
und den Quai schén auszustatten. Fremde und Einheimische freuen sich
des reizvollen Bildes, das diese schonste Promenade unserer Stadt darbietet.
Werden einmal die Driihte gespannt, so wird dadurch das Bild in keinem
Falle verschonert und es diirfte sich doch fragen, ob es nicht gerechtfertigt
wiire, einige Mehrkosten mit in den Kauf zu nehmen, um dadurch unseren
schonen Seequai frei zu halten.

Konkurrenzen.

Kornhauskeller in Bern. Zuar Erlangung von Entwiirfen fiir die
dekorative Behandlung der Pfeiler, Gewdélbe- und Wandflichen des in
Renovation befindlichen Kornhauskellers in Bern schreibt die stiidtische
Baudirektion einen auf bernische oder in Bern niedergelassene Maler und
Dekorateure beschriinkten Wettbewerb aus, dessen Programm wir folgendes
entnehmen: Termin: 15. April a. ¢. Dem aus den HH. Prof. Wagner in
Basel, Direktor Prof. Alb. Miiller in Ziirich, Prof. Wildermuth in Winter-
thur, Baudirektor Lindt, Arch. E. Probst und Arch. F. Schneider in Bern
bestehenden Preisgericht sind 1ooo Fr. zur Primiierung zugewiesen. Fiir
die Gewdlbe- und Wandflichen ist Fresco-Malerei als einzig anwendbar
vorgeschrieben. Den Bewerbern ist freigestellt, gleichzeitigc bindende An-

gebote fiir die Herstellung der Malereien einzureichen. Fiir alles weitere
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verweisen wir auf die von der stiidtischen Baudirektion erhiiltlichen Unter-

lagen des Wettbewerbes,

Redaktion: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.

VIIL Sitzung vom 10. Februar 1897,
abends 8 Uhr im [I6tel Central.

Vorsilzender: Herr Ingenieur v. Muralt.

Anwesend 33 Mitglieder und Giiste. ;

Das Protokoll der letzten Sitzung wird verlesen und genehmigt,

Als neues Mitglied wird in den Verein aufgenommen: Herr R. Maillard,
Ingenieur beim stiidtischen Tiefbavamt.

Vom Stadtrat ist eine gedruckte Zuschrift eingelangt, worin derselbe
von den Schritten, die fiir die Forderung der Bahnhoffrage in den letzten
Monaten gethan worden sind, Kenntnis giebt und am Schlusse dem Grossen
Stadtrat beantragt, einen Kredit von 20000 Fr. fiir Ausarbeitung eives
den Interessen der Stadt dienenden Bahnhofprojektes durch einen eigens
beigezogenen Fachmann zu erteilen. Diese Zuschrift wird verlesen.

Es folgt die weitere Behandlung der Zramwayangelegenkerl.

In Ergiinzung seines in der vorletzten Sitzung gehaltenen Vortrages
fiihrt Herr Ingenieur Schenker aus, dass ein gemischtes System, teils mit
oberirdischer Leitung, teils mit Accumulatoren, bei uns sehr schwierig
durchzufiihren wiire, namentlich wegen der gegenseitigen Kombination der
verschiedenen Linien; es wiire viel hiiufigeres Umsteigen erforderlich als
mit einfachem System, und miisste jeder Wagen eine Mehrlast von etwa
2000 kg mitfiihren.  Das System mit unterirdischer Leitung in Schlitzkaniilen
wiire etwas billiger, wiirde aber doppelte Stromabnehmer und doppelspurige

Anlage erfordern; allfillige Unterbrechungen der Leitung, die hidufig vor-

kiimen, wiirden auf den ganzen Betrieb sehr storend einwirken. Auf
Briicken kénnte dieses System schon gar nicht angewendet werden. Noch

eher wiire das System Claret-Vuilleumier¥) zi empfehlen, bei welchem der
Stromabnehmer in der Mitte angebracht werden kann; doch ist der Kon-
takt bei den ausgefiibrten Anlagen dieses Systems vielfach mangelhaft.

Was ferner die Frage der Kraftbeschaffung anbetrifit, so geniigen
die schon vorhandenen Anlagen fiir die neuen Linien, die demniichst zur
Ausfiihrung kommen sollen,  Anders aber wird die Sache, wenn die Pferde-
bahn umgebnut'uud fiir elektrischen Betrieb eingerichtet werden soll. Fiir
diesen Fall miissen neue Kraftstationen geschaffen werden, und zwar schligt
der Vortragende fiir die Bedienung der Linien auf der linken Limmatseite
eine Dampfdynamo-Anlage in der Niihe der Papierfabrik an der Sibl vor,
wo das Land verhiltnismissig billig erhiiltlich und die Strassen noch
nicht so stark von Leitungen durchzogen sind. Eine Maschine von 300
bis 500 P.S. diirfte geniigen.

#) Schw. Bztg. Bd. XXV Nr. 23.

Herr Ingenieur Wagner, der bierauf das Wort ergreift, hat fiir die
Kraftbeschaffung ein besonderes Projekt aufgestellt und dem Stadtrat ein-
gereicht. liernach wiirden alle Tramlinien von einer einzigen Centralstation
im Letten mit Kraft versorgt, zu welchem Ende das dortige Maschinen-
gebiiude verlingert und um drei Dampfdynamos erweitert wiirde. Fiir die
linkseitigen Linien, die zuniichst in Betracht kommen, wiirden mehr im
Centram drei Umformestationen errichtet, je eine im Kreis I, II und III.
Kommt die Stadt spiiter einmal dazu, Kraft von aussen zu beziehen, so
kann-diese Anlage ohne Schwierigkeit an die neue Zuleitung angeschlossen
werden. Die Kosten berechnet der Sprechende zu 500000 Fr., die Betriebs-
kosten zu 14,5 Cts. per Kilowatt-Stunde.

In der nachfolgenden Diskussion begriisst Herr Ingenieur Jeg/er
das Projekt des Herrn Wagner und kritisiert sodann einiges an den Aus-
fiihrungen des Herrn Schenker und an dem, dem Stadtrar eingereichten
3ericht der Strassenbahnverwaltung. Er glaubt, bei der Wall des Systems
sollten auch iisthetische Gesichtspunkte beriicksichtigt werden; ferner wirft
er dem Bericht vor, die Erfahrungen aus andern Stiidten seien nicht hin-
linglich zu Rate gezogen worden, und ist der Ansicht, dass sich bei
nitherem Studium wohl fiir Ziirich ein besseres System finden lasse, als das
vorgeschlagene, die Schonheit der Stadt wesentlich beeintriichtigende.

Herr Schenker erwidert, die Berichte, die man aus andern Stidten

iiber die Erfahrungen ihres Systems bLekomme, seien oft unzuverlissig und

der Wirklichkeit nicht entsprechend. Die Stadt kann sich nicht auf lange,
kostspielige Versuche einlassen, sondern muss das System wiihlen, das fiir
ihre Verhiiltnisse am besten passt und &konomisch die giinstigsten Re-
sultate giebt.

Herr Direktor Huber bestiitigt, dass das System mit oberirdischer Lei-
tung das einzige sei, das schon eine langjihrige Erfahrung hinter sich habe
und fast iiberall bevorzugt werde. Er spricht sich dann noch iiber die
Aufhiingung der Leitungsdribte an Konsolen und Spanndrihten aus und
erkliirt die erstere Art als die zweckmiissigere und schonere. In England
und Frankreich trifft man vielfach ‘I'ramwagen mit Decksitzen, wobei dann
die Driihte seitlich des Geleises an IKonsolen angebracht, und die Stangen
mit den Kontaktrollen nach der Seite gekehrt sind («¢side-trolleys»). Viel-
leicht liesse sich etwas iihnliches auch bei uns anbringen, was z. B. lings
des Quais wegen der Aussicht von grossem Vorteil wiire.

Nach einigen weitern Bemerkungen der HH. Jegher, Wagner und
SOEs

Professor Stodola wird «ie Sitzung um 11'/s Uhr geschlossen.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polylechnischen Schule in Ziirich.
Stellenvermittelung.

Gesucht ein Maschineningenienr, der schon etwas Erfahrung im
Bau von Werkzeugmaschinen hat. (10853)

On cherche un ingenieur-mécanicien ayant quelques expériences
dans la construction des moteurs a pétrole. (10806)

Gesucht ein Ingenieunr als Briickenkonstrukteur n. Oesterreich. (1087)

Auskunft erteilt Der Sckretir: /. Pawur, Ingenieur,

Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Ziirich.

Submissions-Anzeiger.

Gegenstand

Termin Stelle Ort
1. Mirz C. Sequin-Bronner, Ingenieur Riiti (Ziirich)
T » Hochbaubureau Basel
T » Schmid-Kerez |Ziirich, Bahnhofstr. 14
§ B Fritz Kunz, Wirt “ Meinisberg (Bern)
g G. Hegner, Gemeindspriisid.| Galgenen (Schwyz)
6 Karl Griot, Architekt Luzern,
Kirchmattstrasse 29
6. » Niissli, Gemeindrat Dickbuch (Ziirich) |
[
8. 2 » H: Exb, Aesch (Basell.) |
10. » |Preschli, Priis. d. Wasservers.| Thundorf (Thurgau) |
10. » ‘ Gemeindratskanzlei Hombrechtikon (Zch.)| Bau der
10. » {Bureau d. bauleit. Ingenieurs,| Leubringen b./Biel,
|Gasthof zu den drei Tannen Bern
5. » Tiefbauamt Ziirich, altes Frau-
miinsterschulhaus |
\ Los II A.
LSe 7% Gemeindratskanzlei Buchs (St. Gallen) !
20, » Bureau der Klausenstrasse Altdorf (Uri) ‘

Profil’ etwa 55 7z bis zum Uebergang Hardturmstrasse.
kanal der Limmatstrasse Klasse 1T, Profil 0,80/1,20 im Kreise III.
Bauder Strasse IL. Klasse Buchs-Krohstill, Gesamtlinge 10607z und 4,5 72 Kronenbreite.
Siimtliche Bauarbeiten der Strecke Balm-Passhihe-Glarnergrenze der Klausenstrasse.
Kostenvoranschlag 640000 Fr. Linge 15,140 Az

Erd-, Maurer-, Zimmermanns-, Schreiner-, Schlosser- und Spenglerarbeiten zur Her-
stellung eines Fabrikgebiiudes in Safenwyl.

Grab-, Maurer- und Steinhauerarbeiten fiir den Horburg-Polizeiposten und das Feuer-

webrmagazin in Basel.

Schreiner- und Glaserarbeiten fiir das neue Postgebiiude in Ziirich.

Zimmer-. Maurer- und Erdarbeiten zu einem neuen Kiisereigebiiude in Meinisberg.

Bau der Strasse vom sogen. Grundloch bei Hrn. Erhard Schnyder, Hinterberg bis
zur Moosliegenschaft.

Erd-, Maurer-, Steinhauer- und Zimmerarbeiten, sowie die Eisenlieferung und Eisen-
konstruktion zum Neubau des Allgemeinen Konsumvereins Luzern.

Korrektion der Strasse 2. Klasse gegen Elgg mit 960 7z Linge und einem Kosten-
voranschlag von 2376 Fr.

Liinge 840 2. .

Bau eines Hauses in' Aesch,
Siimtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Thundorf.

Strasse 2. Klasse Uetzikon-Herrgass. Linge 1670 72,

Siimtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Leubringen.

LosIA. Etwa 200 Ifd. 7z Regenauslasskanal am Letzigraben Klasse X, Profil 2,30/2,60.
Los I B. Etwar3351fd. » Hauptkanal der Hardturmstrasse Klasse VI, Profil 1,20/1,80.

Etwa 107 1fd. 222 Sihlquaikanal Klasse V, Profil 1,00/1,50 und gleiches
B. Etwa 581 1fd. 7z Haupt-
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