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INHALT: Internationale technische Einheit im Eisenbahnwesen. — Die neue Tonhalle in Zirich. VIII. (Schluss.) — Die elektrischen Ioko-
motiven der Baltimore und Ohio Eisenbahn-Gesellschaft. -— Miscellanea: Schwurplatzbriicke in Budapest. Der transatlantische Verkehr. Sicherungs-
arbeiten im kapitolinischen Iiigel zu Rom. Schweiz, Bundesrat. Elektr. Vollbahn in Meckenbeuren-Tettnang. Iine Héhe von 4698 22, Die 5o00ste
Lokomobile. — Konkurrenzen: Bau eciner festen Strassenbriicke iiber den Rhein bei Worms. Erlangung von Entwiirfen fiir sechs Ilachreliefs in der
Eingangshalle des Bundesgerichtspalastes zu Lausanne. Unregelmiissigkeiten bei Wettbewerbungen. Rathaus in  Weipert (Béhmen). Friedhof-Anlage
in Lugano. — Nekrologie: { Joseph Bells. -- Litteratur: Der Zeitungskatalog von Haasenstein & Vogler fiir das Jahr 1896. — Vereinsnachrichten :

Société des ingénieurs et architectes suisses.
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Internationale technische Einheit
im Eisenbahnwesen.

Mitgeteilt von A. Berlschinger,

Kontrolingenieur beim schweiz. Eisenbalhindepartement in Bern.

Im Oktober des Jahres 18S2 trat in Bern, anlisslich
der Betriebs-Eroffnung der Gotthardbahn, auf die Einladung
des schweizerischen Bundesrates hin, cine Konferenz von
Eisenbahn-Fachminnern der Schweiz und ihrer vier Grenz-
staatenzusammen,umdie baulichen Bedingungen zu diskutieren,
welchen das Rollmaterial der Eisenbahnverwaltungen zu
entsprechen habe, um im internationalen Verkehr unbean-
standet von den Linien eines Landes auf dic des anderen
ibergehen zu konnen.

Die Resultate dieser Verhandlungen sind von den
Regierungen der an der Konferenz vertretenen Staaten ge-
prift und im Mai 1886 in einer zweiten internationalen
Konferenz bereinigt worden. Die Beschlisse dieser Konferenz
wurden in die sechs Artikel des Schlussprotokolls vom
15. Mai 1886 zusammengefasst. Der Art. I dieses Protokolls
bestimmt die Grenzen, innerhalb welcher die Spurweite der
Bahngeleise sich bewegen darf. Im Art. II sodann sind die
Bestimmungen zusammengestellt, denen das Rollmaterial der
Eisenbahnen zu entsprechen hat, damit es aus Griinden
seiner Bauart von dem internationalen Verkehr nicht aus-
geschlossen werden darf. Die Artikel III bis VI enthalten
Bestimmungen tiber den Zusammentritt neuer Konferenzen

zum Zwecke der Vervollstindigung oder Aenderung der
vereinbarten Bestimmungen, den Beitritt weiterer Staaten
zu den getroffenen Abmachungen und das Inkrafttreten

resp. die Rindigung der Vereinbarung.

Gleichzeitig wurden auch in getrennten Verhandlungen
Vorschriften festgestellt, betreffend die zollsichere Einrichtung
der Eisenbahnwagen im internationalen Verkehr.

Die vorbehaltene Genehmigung der vereinbarten Be-
stimmungen wurde von den Parlamenten der Staaten er-
teilt und konnten die Vereinbarungen mit April 1887 in
Kraft gesetzt werden.

Seither haben sich noch eine Reihe weiterer Staaten
Europas den DBeschliissen der Konferenz vom Jahre 1886
angeschlossen, ndmlich:

Rumiinien im Januar 1887
Niederlande Mirz 1887
Serbien Juli 1888
Griechenland . Mai 1890
Belgien . . . . , Juni 18go
Bulgarien Juni 1801

wurde betont, dass die
verschiedenen

Anldsslich der Konferenzen
Moglichkeit gewahrt werden miisse, die

technischen Fragen notigenfalls nochmals prifen zu koénnen,
um so, wenn moglich, zu einer noch vollstindigern Einheit
im Eisenbahnwesen zu gelangen. Das getroffene Abkommen
trigt, wie oben angedeutet ist, dieser Ansicht Rechnung,
indem es die Einberufung neuer Konferenzen vorsieht und
zweifeln wir nicht daran, dass es von der Fachwelt der
bei der Vereinbarung beteiligten Staaten lebhaft begriisst
wird, dass der schweiz. Bundesrat neuerdings die Initiative
ergriffen hat zum weitern Ausbau der internationalen tech-
nischen Einheit im Eisenbahnwesen.

Zehn Jahre nach dem Zusammentritte der letzten
Konferenz werden sich, der am ¢. Dezember a.c. ergangenen
Einladung des schweiz. Bundesrates Folge gebend, im
niichsten Friihjahr Fachménner der Grosszahl der Staaten
des europdischen Kontinents, deren Eisenbahnen mit der
sogen. ,normalen Spur® gebaut sind und untereinander in
direkter Verbindung stehen. neuerdings in Bern zusammen- .
finden, um tiber die Bedingungen, unter welchen der Ueber-
tritt von Eisenbahnmaterial von einem Staat in den andern
stattzufinden hat, zu beraten.

Der schweizerische Bundesrat hat fiir diese Verhand-
lungen der dritten internationalen Konferenz ein Programm
vorgeschlagen, das die nachfolgenden 16 Punkte umfasst:

1. Feststellung derjenigen Bestimmungen der Art. [
und II des Schlussprotokolls der II. internationalen Kon-
ferenz vom Mai 1886, welche unverdndert bleiben sollen.

2. Verhandlungen iiber die Aenderungen an den Be-
stimmungen der Art. I u. IIL

3. Erganzungen der Bestimmungen des Art. IIL

4. Verhandlungen i{ber die Frage eciner allgemeinen
Begrenzungslinie fiir Giiterwagen an Hand der vom schweiz.
Bundesrate den Staaten mitgeteilten Konstatierung der innern
Umbhiillung der bestehenden Begrenzungslinien.

5. Aufstellung allgemeiner Bestimmungen betreffend
Berticksichtigung der Krimmungen der Bahnlinien bei den
Querschnittsmassen der Fahrzeuge von ausserordentlicher
Lénge.

6. Besprechung der Form der Mitteilungen lber die
zuldssigen festen Radstdnde, in der Richtung, ob nicht die
Verzeichnisse moglichst vereinfacht und die Bemerkungen
thunlichst einheitlich gehalten und auf diejenigen beschrankt
werden sollten, welche mit der Frage des zuldssigen Rad-
standes in unmittelbarem Zusammenhange stehen.

7. Durchsicht der im Schlussprotokoll der Konferenz
vom Mai 1886 enthaltenen Vorschriften tiber den Zoll-
verschluss der Gliterwagen im internationalen Verkehr.

8. Besprechung betr. Zusammenfassung der in der
Konferenz vom Mai 1886 in zwei getrennten Protokollen

niedergelegten Vereinbarungen iiber den zollsichern Ver-
schluss der Giiterwagen und die technische Einheit im

Eisenbahnwesen.
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