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13. Juli 1893.] S

INHALT: Die Zircher Bahnhoffr: IT (Schluss). — Vereins-

nachrichten: Gesellschaft ehemaliger Studierender der eidgendssischen

polytechnischen Schule in Ziirich, Stellenvermittel
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Hiezu eine Tafel: Babnhof-Umbau-Projekte in Ziirich. Entwurf eines

neuen Aufnahmsgebiiudes auf dem linken Sihlufer in Ziirich von Architekt

[. Gros. Perspektive und Lageplan im Masstab von 1 : 5000.

Die Zircher Bahnhoffrage.

II. (Schluss).

(Mit einer’ Tafel.)

Nach der Beschreibung und Darstellung des Projektes
der Nordostbahn folgt nun unmittelbar die Kritik desselben.
d. h. das Gutachten der stadtischen IExperten, das-in seinen
markantesten Zlgen Dbereits in lctzter Nummer unter Mis-
cellanea wiedergegeben wurde.

Das Experten-Gutachten leidet nicht an {iberméssiger
Weitschweifigkeit, wie dies hie und da bei dhnlichen techni-
schen Berichterstattungen angetroffen wird. Wir haben ver-
sucht, dasselbe auszugsweise umzuarbeiten, sahen jedoch
bald ein, dass, ohne den Effekt desselben zu beeintrichtigen
und ecine Reihe von Punkten wegzulassen, die zwar auf den
ersten Eindruck als nicht in erster Linie stehend betrachtet
werden, ein Auszug nicht viel kiirzer wiirde als der Original-
bericht. Deshalb entschiossen wir uns nachtriglich zur
Wiedergabe der beachtenswerten Arbeit ihrem vollen Wort-
laute nach. Dieselbe lautet:

Gutachten liber das Projekt der Nordostbahn vom 4. Febr. 1895
betreffend den Umbau des Bahnhofes Ziirich,

erstattet im Auftrage des Tit. Bauvorstandes der Stadt Ziirich.
Allgemeine Disposition.

Von den in Zirich zusammentreffenden Lisenbahnen
vereinigen sich die Linien von Aarau, von Winterthur
und vom linken Zirichseeufer fiir die Hauptrichtungen
Bodensee-Genf, Buchs-Basel und Gotthard-Deutschland zu
durchgehenden Linien mit dem Uebergang von ganzen Ziigen,
cinzelnen Wagen und Personen in Zirich. Die Aaraucrlinie
hat Beziehungen zu der Winterthurerlinie und zu der vom
linken Seeufer; der Verkehr von den beiden letzteren zu
der ersteren ist jedenfalls viel grosser als der Verkehr vom
linken Se:ufer gegen Winterthur (durchgehender Gotthard-
zlige von Zug-Goldau) und es kommt daher im Interesse
des sichern und ungestoérten Betriebes im  Personeibahnbof
sebr viel darauf an, diese drei Linien so anzuordnen, dass
die Aarauerlinie in der Mitte liege. Diese Anordnung war
frither vorhanden, ist aber durch die meue Einflihrung der
Winterthurerlinie in Vereinigung mit der rechtsutrigen ver-
loren gegangen, so dass die Winterthurerlinie jetzt auf der
dussersten Rechten liegt und sich die Rechtsufrige zwischen
sie und die beiden andern einschiebt. Die Nachteile dieser
Anordnung haben sich sofort nach Eréffnung des Viaduktes
in den erhOhten Betriebsschwierigkeiten bemerkbar gemacht,
wie Offentlich mitgeteilt worden ist, und es ist unbegreiflich,
wie man dazu kommen kann, diesen Hauptfehler mit dem
Projekt vom 4. Februar I. J. dauernd machen zu wollen, um
so mehr. als es ja keine Schwierigkeiten hat, die Aarauer-
linie vor dem neuen Viadukt nach links wieder in der alten
Ordnung zwischen der Winterthurer und der Linksufrigen
einzufiihren. Dadurch wird auch sofort erreicht, dass die
Rechtsufrige auf die &dusserste Rechte- kommt und keine
Stérungen mehr verursacht.

Das Projekt vom 4. Februar geht ganz richtig davon
aus, dass die Glterzlige nicht mehr in den Personenbahnhof,
sondern direkt in die Empfangsgeleise des Rangierbahnbofes
einfahren und legt diesen hinaus auf die Ebene von Alt-
stetten. Dies ist auch fiir diesen weit ausgedehnten Bahn-
hofteil der richtige Platz. Es wird dazu Geldnde in An-
spruch genommen, welches sich am wenigsten zur Bebauung
eignet. Die Erweiterungsfahigkeit ist gesichert und die Ein-
fihrung der Giiterlinien kann in erwiinschter Unabhingigkeit
von allen Seiten erfolgen: von Altstetten fir die Aarauer-
linie, oben links und rechts fiir die Dbeiden Seebahnen und
die Winterthurerlinie. Nur mit der Art, wie es beziiglich

der letzteren im Projekte der Nordostbahn geschicht, konnen
wir nicht einverstanden sein. Diese Anlage ist in Bezug
auf Betriebssicherheit so zweitelhaft und fiir den Gebrauch
so unzweckmiissig. dass man sie nicht ernst nehmen kann.
Sie ist um so unbegreiflicher als ja die direkie Einfihrung
ohne wesentliche Schwierigkeiten und mit Vorteil fir die
fallende Anlage der einzelnen Rangiergruppen mdoglich ist.
Oben an der Limmatbricke ist eine lorizontale vorhanden,
aus welcher man das Winterthurer Gilitergeleise abzweigen
lassen kann. Es wiirde als drittes Geleise erst auf dem zu
verbreiternden Viadukt und dann tangential auf einem
Erddamm herabgefiihrt. Letzterer ndhme zugleich ein Ab-
laufgeleise fir die in verschiedenen Hdhen liegenden Rangier-
gruppen auf. Allerdings wire hiezu vor der Limmatbriicke
eine Signalstation notwendig, aber eine solche miissie ja auch
unten am Viadukt und an der Spitzkehre angebracht werden.
Die Signalstation an der Limmatbriicke versihe auch zugleich
die Abzweigung des Giitergeleises fir die Rechtsufrige,
welche dort unabhiingig auf der Stadtseite stattfinde.

Da der Griterbalnhof zweckmissigerweise in guter Ver-
bindung mit dem Rangierbahnhof stehen soll. so ergiebt es
sich von selbst, dass er rechls der Aarvauerlinie zu legen ist.
Der Giiterbahnhot nach dem Nordostbahnprojekt ist aber
auch in Bezug auf die Strassenverbindungen mit der Stadt
aut den denkbar ungiinstigsten Platz gedacht. Er ist von
dieser in dem Winkel zwischen der Einmiindung der Links-
ufrigen und dem Bahnhof férmlich abgediammt und der Ver-
kehr aus allen Stadtgebieten (mit Ausnahme von \\’icdil(on)
auf den Engpass an der Hoblstrasse angewiesen.  Auch ist die
langgestreckte Form fiir die Verbindung zu den einzelnen
Teilen des Giiterbahnhofes ungiinstig, da der ganze Fuhr-
werkverkehr autf einer Strasse hin und her stattfinden misste.
Weitaus giinstiger gestalten sich die Verbindungen, wenn
man den Gilterbahnhof auf das Geldnde zwischen dem neuen
Viadukt und vor den im Abtrag bGefindiichen alten Damm
verlegt. Er kann da eine ficherférmige Entwickelung er-
halten, so dass jeder Teil auf einem andern Wege, von
einer breiten. auf dem Geldnde des Dammes anzulegenden
Strasse aus, etwa auf folgenden Wegen von den verschie-
denen Stadtteilen her erreichbar sein wiirde (5. S. 10 u. 11):

Die westlich der Linksufrigen auf der Ebene gegen
Altstetten neu entstehenden Strassen erhalten Verbindung
durch eine an der Hardstrasse neu herzustellende Unter-
flihrung: von Wiedikon und Aussersihl an der Langstrasse ;
von den Teilen Aussersihl an der Sihl iliber den Sihlquai
um den Kopf des Personenbahnhofes und {iber die zu ver-
breiternde Zollstrasse; von der grossen Stadt durch die
Jahnhof- und die dazu parallellautenden Strassen und von
allen Stadtteilen rechts der Limmat, von Hirslanden bis
Unterstrass iber die Bahnhofbricke und Zollstrasse; endlich
von Wipkingen, dem Hard- und Industriequartier und Ausser-
sihl jenseits des Bahnhofes, welche nach dem Projekt der
Nordostbahn nur durch die Langstrassen- und Hohlstrassen-
unterfiihrung zum Giiterbahnhof gelangen Lkonnten, diesen
aber gerade am notigsten haben, direkt von allen gegen
den Bahnhof fiihrenden Strassen. Ja es lassen sich fast alle
Léngsstrassen des Industriequartiers durch Geleise mit dem
Giiterbahnhofe in Verbindung bringen, und so Privatgrund-
stiicke, welche allerlei gewerblichen und kaufménnischen
Zwecken dienen konnen, gewissermassen in den Bahnhof
einbeziehen.  Ausserdem koénnen die Privatlagerstétten,
welche an diesem Ort jetzt schon bestehen, wenigstens fiir
die néchsten Jahre noch an ihrer Stelle bleiben und erst
nach und nach mit der Ausbreitung des Giiterbahnhofes
weiter hinaus geschoben werden. Die Erweiterungsfiahigkeit
ist in dieser von dem Geldnde des alten Dammes und dem
neuen Viadukt eingeschlossenen Bucht weit mehr gesichert
als auf der linken Seite, da man es durch Nichtverdusserung
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