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Notice sur le déblaiement
des neiges et les moyens employés a cet effet.

Var Am. Gremaud, Ing.

TII. (Fin.)
No. 5. Ce type, employé¢ a Lausanne, est & semelles
mobiles. On peut, avec ce triangle, obtenir différentes lar-

Canton de Vaud (Lausanne).
No. 3.

Ichelle 1: 100,

ceurs de voie en déplacant les traverses, ce qui a lieu en

faisant glisser leurs extrémités dans une rainure formde de

deux longrines fixées aux semelles. C'est ainsi que pour di-

minuer lenvergure de la machine, on enl¢ve la traverse
la plus longue et on

Canton de Fribourg.

déplace toutes les autres o

quelques communes voisines, est & semelles mobiles et permet
d’ouvrirdeux voies, 'une de 3m et l'autre de 4,60 m. Lagrande
ouverture s'obtient en plagant, depuis lUextrémité d’arriére
de T'une des semelles, une traverse perpendiculairement i
lautre semelle. On place en outre i l'arriére une traverse
correspondant a cette nouvelle ouverture. La partie inf¢é-
rieure des semelles est munie de bandes de fer (elle est
Jerrée comme T'on dit vulgairement).

Les autres communes du canton, ont des chasse-ncige
a semelles fixes, dont les dimensions et I'excécution varient
beaucoup d'une commune & lautre.

Le déblaicment des neiges dans le canton de Fribourg
est @ la charge exclusive des communes, riére leurs terri-
toires respectifs.

Dans les instructions concernant le déblaiement des
neiges dans le canton de Fribourg, nous trouvons le pas-
sage suivant qui constitue une bonne mesure: ., Lorsque la
roule est suffisamment large, il est recommandé douvrir avec le
triangle deux voies; l'une & aller ef autre au refour.” De
cette manicre on empéche I'¢cartement d'une couche de
neige trop considérable et on ¢vite la formation d'une voie
unique qui tend A se creuser et a transformer la piste des
chevaux en un sillon souvent profond, qui devient & la
longue dangereux pour la circulation. Un autre avantage
de ce mode de déblaiement, c’est quil reste entre les deux
voies un bhourrelet de neige qui disparait peu o peu et finit
par donner .2 la voie du bombement. TLa double voie per-
met enfin de faciliter considérablement la circulation et sur-
tout le croisement des véhicules, car une seule voie est
souvent trop ¢troite et facilement obstruée en cas de vent.
Dans cette dernicre ¢ventualité, I'une des voies protége
I'autre. .

La ville de Iribourg a dépens¢ de 1876 a 1886 pour
le déblaiement des neiges $366,05 frs. soit en moyenne par

Canton d’Argovie (Ville d’Aarau).
Neo: 7.

-
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No.GiafiErthonee). d'un cran. Ce type est

trés apprécié a Lausanne et
plusieurs communes voisines1'ont
adopté.

Les Nos. 6a et 6D représentent
les chasse-neige des villes de
Fribourg et de Bulle. La premicre
posséde deux chasse-
neige a semelles fixes
) permettant
d’ouvrir des ¢
voies de 3 m et de
1,90 m. Ceschasse-neige
ont respectivement les
dimensions suivantes:
longueur des panneaux
4 m et 2,50 m, hauteur
0.3 m et 0.35 m, et
épaisseur 0,05 m et
0,04 m. Les traverses
ont un ¢équarrissage de
Sho cm et S/s an.

Le chasse-neige de
Fchelle 1: 100. la ville de Bulle et de
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Echelle 1: 20,

année 760 trs. La plus forte dépense, de 3000 frs., eut lieu
en 1879. Cette dépense minime provient de ce que les dis-
tances de transport sont relativement courtes. Dans chaque
quartier de la ville. il existe, & proximité, des places de




30

dépot pour les neiges. Il y a lieu de remarquer aussi, que
I'on n'enléve que l'excédant de neige (ui géne la circulation.

Le No. 7 représente le chasse-neige de la ville ddarau.
Ies semelles ont une longueur totale de 6.20 m: a larricre
clles sont mobiles sur une longueur de 1.70 n1. Au moyen

Canton de St-Gall.
No: 8

IEchelle 1: 100.

de celte disposition, on peut [rayer des voies de 3,10 m et
4,40 m. A cet effet la derni¢re traverse munie de char-
nicres 4 ses extrémités et au milieu, peut se plier en dedans
tout en fermant les extrémités mobiles des semelles, soit
les volets. Le jeu de ces différentes picces est réglé par
une tringle en fer se mouvant dans lc sens de laxe du
chasse-neige.

Suivant la quantit¢ de neige, ce chassc-neige est
man@uvré par 2 ou 4 chevaux. Il cotte environ 300 frs.

La ville d’Aarau a dépensé, durant les années 1891 et
1892, 1241 et 1330 [rs. pour le diblaiement des neiges.

Canton de Geneve.
* No. ga.
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Ichelle 1 : 100.

No:ge. Type spéeial pour déblayer
les trottoirs.

No. 9 b.

Coupe A D.

Wit

Seeogedden )

Trottoir.

Lehelle 17 1o, N,  Eelelle 1:50.

[Bd: XXV Nr. g.

Le No. & nous donne une idée du chasse-neige em-
ployé dans le canfon de SI-Gall. 11 est formé d’une partie
fixe soit de l'avant-bec. dont les semelles ont 1,20 m de
longueur et auquel sont fixées, au moyen de charnicres, les
semelles mobiles, dune longueur de 4,50 m. La longueur
totale des semelles (parties fixe et mobile} est de 7,50 m
et leur ¢épaisseur de 0.00 m. L'écartement et le rapproche-
ment des semelles, s‘opérent par le raccourcissement des
traverses, agencées de fagon & ce que les deux moitids de
chacune d'elle, se croisent et glissent l'une contre l'autre. On
les arréte 2 la distance voulue au moyen de fiches ou de
pitons en fer.

La d¢pense annuelle pour le déblaiement des neiges
dans le canton de St-Gall, pour un rdéseau de 420 km de
routes cantonales, est de 20000 a 40000 frs.

Tes Nos. 9a, 9b et gc¢ représentent les engins em-
plox¢s dans le canlon de Genéve pour I'éloignement des neiges
lorsqu'elles génent la circulation. Le chasse-neige construit
tout en fer, est disposé¢ d'une manicére analogue & celui de
St-Gall, en ce qui concerne le réglage de 1'écartement des
semelles.

Pour déblaver les trottoirs, on emploie & Genéve un
petit chasse-neige spécial trés ingénicux (9¢). I est formé

Canton de Zurich.
No. 10,

Echelle 1 : 100.

par des fers a ¢querre et une plaque de fer placée a l'ex-
trémité arricre des semelles en bois et qui protége ces der-
niéres contre une usure rapide par le frottement contre les
soubassements des facades des maisons.

I'administration posséde deux grands chasse-neige qui
ont couté:

Deux triangles complets 1680 frs.

Palonniers et chaines supplémentaires 174

Total 1854 frs.
soit par picce 927 .

Les triangles i trottoir au nombre de cing coltent la
picce, So frs.

Le No. ro représente le type de chasse-neige employ¢
dans les communes de Hinweil et Diirnten, canton de Zurich.
C'est en yuelque sorte une combinaison des types argoviens
et st-gallois. Les semelles ont deux articulations: I'une &
deux métres de la pointe et I'autre a 6,035 m. Elles se ter-
minent par une partie mobile (volet) de 1,035 m. La lon-
gueur totale des semelles déployées est de 7,10 m et l'en-
vergure de 3.20 m. Ce triangle coute 260 frs., soit pour
charronnage, So frs. et ferrements, 180 frs.

Le d¢blaiement des neiges colte en moyenne dans le
canton de Zurich 3 frs. par ki

En résumé tous les chasse-neige reposent sur le m¢me
principe. Ce sont des triangles semblables dont on rap-
proche les cotés latéraux (semelles) au moyen de dispositions
plus ou moins ingénieuses. Ce qui fait exception a cette
régle. ce sont les Druckschlitten employées dams le canton
des Grisons. Ces engins forment en quelque sorte la tran-
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sition entre le chasse-neige et le rouleau-compresseur que
nous préconisons et dont nous parlerons plus tard lorsque
nous aurons fait des essais. A Davos on fait déja usage
de rouleaux en bois pour tasser la necige.

Ln publiant ce travail bien incomplet sur le déblaie-
ment des neiges, nous n’avons cu en vue que de fournir
quelques données et quelques renseignements sur cette partie
importante et pleine d’actualit¢ cette annce, du service de
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Berner Oberland-Bahnen
mit besonderer Berlicksichtigung der schweiz.
Zahnradbahnen mit Reibungsstrecken.

Non £, Strub.
1.
Bau. [Lin Uebergang der Fahrzeuge ciner Briinig-
Brienzersce-Bahn wurde von vornherein ins Auge gefasst

Fig. 1. Tracé der Berner-Oberland-Bahnen, der Wengernalp-Bahn, der Schynigen Platte-Bahn und der Lauterbrunnen-Miirren-Bahn.
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Bearbeitet nach der Dufourkarte mit Genchmigung des eidg. topographis

1en Bureaus in Bern.

1! 100000.

Fig. 2.

Berner-Oberland-Bahnen. Langenprofil der Strecke

J‘Fi‘] im‘Brun nen.

Interlaken-Lauterbrunnen. >

Uders 1-Csteid.
Jiterlaten Okt Wilder swy Gsleid.

Zweilutzchinen.

Lingen 1:

I'entretien des voies de communication. Il serait nécessaire
de recueillir un plus grand nombre de renseignements, car
le déblaiement des neiges doit, suivant les contrées et les
localités présenter des svstémes et des particularitds intéres-
sants 4 étudier. Par la comparaison des quelques types
que nous avons reproduits I'on voit déja. quoique basds
sur le méme principe, qu’ils varient beaucoup les uns des
autres quant aux détails et au mécanisme adopté.

100 000.

Distanzen.
Hohenzahlen,

— Hohen 1: 10 000.
und man tibertrug desshalb ihre technischen Grundziige
auf das Netz der Berner-Oberland-Bahnen. Spurweite,

Schienenprofil, Hochststeigung, Hohe der Stangenzihne lber
Schienenoberkante, Kuppelung, Bremssystem und Wagen-
untergestelle haben diese Bahnen zum Teil gemeinsam. Die
Briinigbahn wandte auf der Bergstrecke durchweg 120 m
Kurvenradius an, ebenso die B.-O.-B. fiir die Zahnstangen-
strecken. wihrend sie flir die Reibungsstrecken nur 100 m
wihlte.

Die Berner-Oberland-Bahnen verbinden Interlaken-Ost,
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