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Leistung der Compound-Locomotive im Ver-
gleich zur gewohnlichen.

Die ,Railroad-Gazette® verdoffentlichte vor Kurzem den
Gang und die Resultate von sehr interessanten Vergleichs-Ver-
suchen, welche in den Locomotivbau-Werkstdtten von Rhode-
Island (Vereinigte Staaten) vorgenommen wurden und welche
bezweckten, die beziehungsweisen Leistungsfihigkeiten einer
Compound-und einer gleichgebauten, gewohnlichen Loco-
motive festzustellen.

Die Sorgfalt, mit der diese Versuche ausgefiihrt wurden
und namentlich die {ibereinstimmenden Dimensionen der
beiden Fahrzeuge sichern den gewonnenen Resultaten ein
grosses Interesse und eine wirkliche Bedeutung. Die beiden
Maschinen waren Vierkuppler nach dem System ,Forney*
und standen auf den ,Elevated Railroads® im D1enst aut
welcher Linie auch d1e Versuche stattfanden.

Wir geben im Nachstehenden eine Uebersicht tiber
die hauptsiachlichsten Masse -der beiden Locomotiven:

Durchmesser des Zuleitungsrohrs zum

Niederdruckeylinder 0,088

Durchmesser der Dampfentweichungsdiise

l Compound- | Gewdhnliche
‘ Maschine Maschine
T
Durchmesser des Dampfkessels ’ 1,060 772 ‘ 1,060 72
Roéhren, Durchmesser 0,037 ’ 0,037 »
Lange ‘\ 1,778% 1,738, &
Anzahl : 124 i 124
Dimensionen des Rostes . 5 11,390.1,040 721,390, 1,040 172
Rostfliche . . . T B 5.1 m* | 1,459 m?
Gesammte Helzﬂache 26:88 5| |.26,88 ,
Hochdruckeylinder, Durchmesser - | o292 m ] 0,279 m2
Hub e el s ‘ 0,406 0,406
Niederdruckecylinder, Durchmesser . . . | 0,457 —
¢ Hub . . | 0,406 —
Dampfeintrittséffnung  des Hochdruck- 1 [
cylinders, Ldnge . . . . . . . . ; 0,022 ,, | 0,022 ,
Breite . & .. 5 0,253 } 0216 5
Dampfeintrittséffnung  des Nlederdrucl\- |
cylinders, Linge 0,025 5 —
Breite o | o432 =
Dampfaustrittsoffnung des Hochdruck- i
cylinders, Linge | o 050, a1 Fo,044 53
Breite sl o 0,253 'y 0,216,
Dampfaustrittséffnung  des Niederdruck- |
cylinders, Linge | o550 =
Breite . . ‘ . ‘ 6,432
Schidlicher Raum im [-lochdrucl\cylmder ‘ 11% 8%
- " » Niederdruckceylinder | 10,2 9 —
Durchmesser des Dampfzuleitungsrohres ‘
des Hochdruckeylinders | 0,050 m 0,076 m
|
1
|

0,076 0,082

Durchmesser der Kolben-Fiihrungsstange 0,050 0,050
Durchmesser der gekuppelten Rider . 1,060 1,060
Schieber J o entlastet entlastet
Maximalhub des Fxnentrlks S \ 0,127 m o,101 m
Aeussere Schieberiiberdeckung des Hoch- |

druckeylinders . . . ‘ 0,022 “ 0,016
Aeussere Sch|Ll)erul>Lr(Icclmx|fr des Nledcr-

druckylinders 0,025 , ) —

Vertheilung der Last auf (hc gckuppcllcn

Rader . . . g { 14 304 kg 14100 kg
Vertheilung der Ldst auf (Lls Rddgnslell 170 61463 6493
Gesammt-Gewicht der Last 20797 4 | 20593 ¢

Um den leicht vorkommenden, plétzlichen Stossen in
Folge vermehrter Dampfspannnng vorzubeugen, sind die
todten Raume im Hochdruckeylinder reichlich bemessen.
Ferner ist die Dampfentweichungsdise bei der Compound-
Maschine im Querschnitt um 12°/ kleiner als bei der ge-
wohnlichen Maschine, wodurch die verminderte Anzahl von
Dampfausstossungen ausgeglichen wird, da dem Dampfe
als eine Folge des verkleinerten Querschnittes eine grossere
Entweichungsenergie mitgetheilt wird. Die ,Revue générale
des chemins de fer®, welche diese Versuche in ihrem
Junihefte einldsslich bespucht und welcher wir den gegen-
wirtigen Auszug entnehmen, bringt auf einer Tafel die
hauptsichlichsten, auf diese Versuche Bezug habenden Dia-
gramme und stellt fest, dass die Compoundmaschine etwa
acht Radtouren machen muss, bis der schaddliche Dampf
aus den todten Riumen der Hochdruckeylinder entfernt ist.
Das bildet nun allerdings einen augenscheinlichen Nachtheil
der Compoundmaschine; er ist aber von keiner Tragweite
und wird ausgeglichen durch die constructive Befihigung
der Maschine nach einfachem, oder nach Compound-System
zu laufen. Im Fernern geht aus den Versuchen hervor,
dass die Compoundmaschine nur bei Dampfzustromung unter
50 %0 der totalen vortheilhaft arbeitet; bei grésserer Dampf-
zufiihrung treten entsprechend sich steigernde Verluste ein.

Die Versuche selbst bestanden nun in Fahrten mit
jeder der beiden Locomotiven auf der gleichen Strecke und
zwar gleich oft mit zwei, drei oder vier angehéingten grossen
Waggons, wie sie auf der ,Elevated Railroad® im Gebrauche
stehen. Die Beobachtungen wurden zusammengestellt nach
den Rubriken: Zahl der durchlaufenen Kilometer, gebrauchte
Fahrzeit in Minuten, Quantitit der verbrauchten Kohle in
Kilogramm, Menge des verdampften Wassers in Kilogramm,
wobei die Temperatur desselben bei der Quantititsbestimmung
ebenfalls notirt werden musste.

Hinsichtlich des Umfangs dieser Versuche mag er-
wihnt sein, dass jede der beiden Locomotiven im Ganzen
558,081 km durchlief, wobei die gewdhnliche Maschine
1768,61 kg Kohle verzehrte, wihrend die Compound-Locomo-
tive nur 1102,22 kg verlangte.  Das gibt fiir die gewdhnliche
Maschine einen kilometrischen Kohlenbedarf von 3,17 kg,
fiir die Compound-Locomotive einen solchen von nur 1,97 kg,
mit andern Worten eine Kohlenersparniss von 37,85 %o.
Die verdampfte Wassermenge wihrend der ganzen Aus-
dehnung der Versuche betrug bei der gewdhnlichen Loco-
motive 11766,95 kg, gemessen bei 14,4° C., bei der Com-
pound-Locomotive 9o19,14 kg, gemessen bei 8,52 C. oder
auf 1 km reducirt 21,10 kg, bzw. 16,17 kg per Kilometer.
Die Wasserersparniss der Compound-Locomotlve berechnet
sich hieraus auf 23,36°0. Im Fernern ergibt sich, dass
die Compoundmaschine per kg verzehrte Kohle 8,182 kg

Wasser verdampfte, wihrend die gewdohnliche Locomotive
mit der gleichen Kohlenmenge nur 6,654 kg Wasser in

Dampf verwandelte. Wihrend sich also die durchschnitt-
liche Kohlenersparniss der Compound-Locomotive im Ver-
gleich zur gewdohnlichen zu 37;85%0 und die durchschnitt-
liche Wasserersparniss zu 23,36 %/ ergab, haben andere auf
Grund der gleichen Beobachtungen angestellte Rechnungen
ergeben, dass die Wasserersparniss bei den Veérsuchen, bei
welchen zwei Wagen angehingt waren, 20,9°/o und bei denen
mit drei oder vier Wagen 26,1 %0 betrug.

Diese Zahlen sprechen in unzweideutigster Weise: zu
Gunsten der Compound-Locomotive, und es mag nochmals dar-
auf hingewiesen sein, dass der Aufsatz in der ,Revue générale
des chemins de fer® alle Daten enthilt, die néthig sind, um
erkennen zu konnen, dass diese Versuche mit wirklicher
Sorgfalt und wissenschaftlichem Ernste durchgefihrt worden
sind. Zu den beriihrten Vortheilen tritt hinzu der sanftere
Gang der Compound-Locomotive und der Umstand, dass
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