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Senkungen noch Risse irgend welcher Art am Bau zeigten.

Ausser den beiden Heizkammern fiir die Centralhei-
zung, welche mit ihrer Sohle 1.11 m unter dem normalen
Wasserstand des Sees liegen, wurden alle iibrigen Sou-
terraintdume nur 40 ¢m unter dem hochsten Wasserstand
angelegt und eine Dichtung der Mauern gegen Andringen
von Wasser bis auf hochsten Wasserstand nur durch Ce-
mentsockel erzielt.

Alle Facaden mit Ausnahme derjenigen des Hof-
raumes wurden in Sandstein von Bern ausgefiihrt; fiir die
Socke! und das Parterre einschliesslich des Gurtgesimses
wurde der Granit von Osogna (Ct. Tessin) verwendet, ein
Baumaterial, welches sich in der Zukunft auch fiir Hoch-
bauten einer bedeutenden Verwendung erfreuen wird, da
es seine Soliditdt, seine Unempfindlichkeit fiir Feuchtigkeit
mit einer weit gehenden Bearbeitungsfihigkeit ganz vor-
ziiglich geeignet erscheinen lassen.

Bei der Wahl einer Centralheizung erhielt mit Riick-
sicht auf die grosse Ausdehnung des Gebiudes die Nieder-
druck - Dampfheizung mit Selbstregulierung nach System
»Bechem & Post® den Vorzug und es wurde die Ausfihrung
dieser Anlage Herrn Heinrich Berchtold in Thalweil (Ct. Ziirich)
ibertragen, und mit der Heizanlage wurde auch die néthige
Ventilation der Ridume verbunden. ;

Die Fundationsarbeiten, die Maurer- und Verputzungs-
arbeiten und das Versetzen der Steinhauerarbeit hat Herr
Hiirlimann, Architekt in Brunnen in den kurz bemessenen
Vollendungsterminen zur vollen Zufriedenheit ausgefiihrt.

N A A A

Ueber electrische Kraftvertheilung und Kraft-
transmission.
Von Dr. Adlbert Denzler, Privat-Docent fiir Electrotechnik am' eidgen.
Polytechnikum,

Unter den vielen Ursachen. welche die Concurrenz
des Kleingewerbes mit dem fabrikmissigen Grossbetriebe
erschweren, steht oben an die Schwierigkeit der Beschaf-
fung kleiner, billiger Betriebskrifte. Erst wenn dem IHand-
werker gute, einfach zu bedienende und iberall leicht auf-
stellbare Motoren zur Verfiigung stehen, wird es ihm
moglich werden der jetzt so hidufig vorkommenden Zeit-
und Kraftvergeudung - vorzubeugen und durch Anwendung
rationeller Werkzeugmaschinen fiir denjenigen Theil der
Arbeit mehr Zeit und frische Kraft zu reserviren, wo auch
die Grossindustrie nicht mehr mit maschinellen Einrich-
tungen, sondern blos noch mit der manuellen Geschicklich-
keit der einzelnen Arbeiter concurriren kann und in dieser
Beziehung in viel ungiinstigeren Bedingungen sich befindet
als ein tlichtiger, selbst mitarbeitender Kleinmeister.

Der Einheitspreis der Betriebskraft kommt dabei
weniger in Betracht als die Moglichkeit, tiglich zu belie-
bigen Stunden eine Anzahl Pferdekrifte zur Verfiigung zu
haben, gleichviel, ob die Pferdekraftstunde 30, 40 oder
50 Cents kostet. — Diese Frage der Kraftbeschaffung fiir
die Bedirfnisse der Kleinindustrie wird iiberall eifrig
studirt; sie hat sich zundcht dahin abgeklart, dass, abge-
sechen von wenigen. durch locale Ausnahmeverhiltnisse
bedingten Fillen, wo sich Einzelnanlagen empfehlen, nur
die Vertheilung der Energic von einer Cenlralstelle aus, in Be-
tracht kommen kann, sobald es sich um Kriifte von weniger
als 5 HR., eventuell nur um Bruchtheile einer Pferdekraft
handelt.

Die Griinde hieftic sind zahlreich und sehr einleuch-
tender Natur:

1. die Energie lasst sich im Grossen unter allen Um-
stinden einfacher und billiger in die Form bringen, in wel-
cher sie verwendet wird als in kleinen Einzelanlagen;

2. die Installationskosten sind pro Einheit der Pro-
duction fiir eine grosse Anlage geringer als die Summe
vieler kleiner von der nimlichen Gesammtcapacitit;

3. die im Verkaufspreis der Energie enthaltene Quote
flir Zins und Amortisation wird demnach niedriger sein
als das Betreffniss einer Einzelnanlage;

4. der Handwerker braucht weniger Betriebscapital
zu immobilisiren, wenn er nur einen Motor, nicht aber eine
ganze Kraftstation zu kaufen hat; .

5. der Raumbedarf und damit die Platzmiethe fillt
kleiner aus;

6. ein Motor allein 1ldsst sich immer leichter dis-
lociren, wahrend z. B. eine ganze Dampfanlage schon wegen
feuer- und baupolizeilichen Vorschriften der Localverhilt-
nisse wegen an bestimmte Orte gebunden ist.

Eine Classification der Kraftanlagen mit unabbingicem
Betriche ergiebt als Hauptreptrisentanten : stationire Dampf-
anlagen mit Motor und Kessel, Locomobilen, Heissluft-
maschinen, Benzin- und Petrol-Motoren fiir grossere Instal-
lationen auch Wassergasmotoren.

Als wichtigste Systeme der Kraftvertheilung aus Central-
slellen sind zur Zeit in Berticksichtigung zu ziehen die Ver-
theilungen durch:

1. Gas,

2. kaltes oder warmes Wasser unter Druck,

3. Dampf,

4. comprimirte oder verdiinnte Luft,

5. Electricitat,

6. die directe Vertheilung durch Wellen- und Seil-

Transmissionen.

Sobald es sich um kleine, iiber einen gréssern Bezirk
zu vertheilende Kréfte handelt, kommen die Systeme 3
und 6 nicht mehr in Betracht: System 4 vorldufig jeden-
falls nur unter ausnahmsweise giinstigen Vorbedingungen,
wie sie z. B. in Paris existiren; es treten somit in engere
Concurrenz miteinander: Gas, Wasser und Electricitit.
Wiéhrend Gas- und Wasserwerksanlagen schon seit langer-
Zeit iiber eine bis in alle Details ausgebildete Technik
verfligen, gewinnt das electrische Vertheilungssystem erst
Beachtung, seitdem in zahlreichen Stidten Centralen fir
electrische Beleuchtung eingerichtet werden und mehrjihrige
Versuche bewiesen haben, dass auch selbststindige Central-
stationen ausschliesslich fiir Kraftvertheilung eingerichtet,
practisch lebensfahig. d. h. rentabel sein konnen. Trotz-
dem damit zugegeben wird, dass dieses jlingste System
noch in der Entwickelung begriffen ist, soll in Nach-
stehendem dennoch gezeigt werden, dass seine zahlreichen
werthvollen Eigenschaften ihm jetzt schon beinahe gleiche
Bedeutung mit den den zwei tbrigen und fiir die Zukunft
voraussichtlich die unbedingte Prioritit sichern.

Es ist hier der Ort auf den Unterschied hinzuweisen-
der zwischen der electrischen Kraftvertheilung und der
electrischen  Kraftibertragung odev der Krafttransmission im
engeren Sinne besteht.

Bei ersterer handelt es sich darum, eine gegebene
Kraft in electrische Energie umzuwandeln und in dieser
Form in beliebigen Quantititen unter die Consumenten zu
vertheilen; dabei muss der zu erzeugende Strom der Be-
dingung gentigen, dass er direct zum Betriebe der kleinsten
Electromotoren verwendet werden kann. - Die Aufgabe
einer electrischen Kraftibertragung besteht darin, eine dis-
ponible Kraft, welche an Ort und Stelle nicht verwendbar
ist, in electrische Energie zu transformiren und in dieser
Form als ungetheiltes Ganzes an einen andern entfernten
Ort zu transportiren wo Kraftbedarf vorhanden ist und
daselbst wieder in mechanische Energie umzusetzen. Der
zu erzeugende electrische Strom muss der Bedingung ge-
ntigen, dass die Ueberfiihrung der Energie von einem Ort
zum andern mit moglichst hohem Nutzeftect und maoglichst
geringen Kosten geschehen kann.

Die Eigenschaften, welche der electrische Strom in
diesen beiden Fidllen haben soll, sind nicht gleichwerthig.
sondern es wird derjenige Strom, welcher gestattet 100 HP.
unter giinstigen Bedingungen auf 10 Kilometer zu tber-
tragen, in der Regel wegen der hohen Spannung nicht mehr
geeignet sein um z. B. dieselbe Kraft in 100 Theilen von
je 1 HP. den innerhalb eines Rayons von 1 km befindlichen
Consumstellen zuzuflihren.

Die iibertragenen 100 HP. kénnen im Allgemeinen
erst indirect fiir die Kraftvertheilung bentitzt werden, indem




SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG.

L]
R e IS ERR R S

R R B l

S - :
e R e
i | i ‘1,;\ | ” EJ s %
TR
\ ‘1‘ = | “ ifil=t &
= = LR S

i

[T

Verwaltungsgebsude der Gotthardbahn in Luzern.

Erbaut von G. MOSSDORF, Architekt.

RS

18¢o. Band X V.

T |

WU

I = S

| I -1 = =
oty =

Bl

[T

A




Seite / page

H2)

leer / vide /

blank




__ 4. Januar 1890 ]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 5

sie zundchst wieder auf eine Dynamomaschine wirken, welche
dann den fiir die Vertheilung geeigneten Strom liefert: die
Kraftiibertragungsanlage witirde hier lediglich die Rolle
eines Betriebs-Motors tibernehmen.

Damit erdffnet sich aber zugleich fiir die electrische
Krafttransmission ein mneues Arbeitsfeld; in vielen Fallen
sind Kraftiibertragungen auf grossere Distanzen nur dann
mit Vortheil ausfithrbar. wenn es sich um bedeutende
Krifte handelt; solche sind aber nicht tliberall en bloc zu
verwerthen, sondern es wird fast immer die Nachfrage nach
Kleinen Kriften grosser sein. Dies zeigt sich am deut-
lichsten in den Uhrmacherdistricten des Jura, wo Betriebs-
motoren von Uber 2o HP. auch in den gréssten Fabriken
zu den Ausnahmen gehoren, wahrend vieler Orts beinahe
in jedem Haus Kleinmotoren von '/s—2z HP verwendbar
wiéren. Obschon die naheliegendste Bestimmung fir die
electrische Kraftiibertragung darin besteht, Naturkrifte, wie
sie im fliessenden Wasser, im Wind, in der Ebbe und Fluth
der Meere vorhanden sind, fiir die Industrie direct nutzbar
zu machen, so muss auch noch der Krafttransport im
engsten Sinne des Wortes bertcksichtigt werden, namlich
der, wo die electrische Anlage direct mit den gewdhnlichen

Transportmitteln, Wagen und Lastthieren in Concurrenz

tritt. —

Nimmt man etwa an, es befinde sich im Centrum
einer grossern Stadt in Mitten enger und schwer zugdng-
licher Gassen eine Liegenschaft, die sich gut fir eine
Fabrik eignen wiirde, die aber einer Betriebskraft von circa
100 HP. bedarf, so muss untersucht werden, was billiger
kommt, die Steinkohlen, die tdglich verbraucht werden, per
Wagen vom Bahnhof in die Stadt zu fithren und dieselben
beim Abladen eventuell noch auf dem Riicken der Arbeiter
eine Strecke weit zu transportiren, oder aber auf einem
Terrain in unmittelbarer Nahe der Bahn ein Maschinenhaus
mit einer 120 HP. Dampfanlage sammt entsprechender
Primardynamo einzurichten und die gewiinschte Energie
anstatt accumulirt in Form von Steinkohle als Electricitat
durch ein Cabel nach dem Innern der Stadt zu schaffen.
Bei einem richtigen Vergleich miisste noch beriicksichtigt
werden, dass auch das Wegschaffen der Schlacken, die Be-
schaffung des Speisewassers in der Stadt viel theurer sein
wird als in einem Vorbahnhof und dass der Platz, den eine
100 HP. Dampfmaschine und Kesselanlage in der innern
Stadt natiirlich viel mehr Werth hat als ausserhalb, Dbe-
ziehungsweise dass durch Aufstellen von einer oder zwei
relativ kleinen Secunddrmaschinen ganz bedeutend Platz
gespart wird; die baupolizeiliche Erlaubniss fiir die Er-
richtung eines hohen Fabrikkamins, auch wenn monumental
ausgefiihrt, diirfte in bessern Quartieren’ weniger leicht
erhaltlich sein als die Concession fiir das Ziehen einer
electrischen Leitung. :

Dass diese Moglichkeit durchaus auf reeller Basis
beruht, geht am besten aus den Verhdltnissen von Paris
hervor; daselbst betrdgt der Preis einer Tonne Steinkohlen
im Nordbahnhof vor den Fortificationen d. h. ausserhalb der
Octroilinie 17—18 Frs.; durch die Verzollung bei der Ein-
fuhr in die Stadt, durch den Transport und das Abladen
erh6ht sich der Preis auf 30—35 Frs., je nach dem Quar-
tier. Bedenkt man, ‘dass zur Zeit bereits mittelst compri-
mirter Luft von dem ausserhalb Paris gelegenen St. Fargeau
Kraft bis nach der Madeleine hin, also auf eine Distanz
von 8 fkm iibertragen und verwendet wird, so ist auch die
Ausfiihrung eines Projectes wie das eben citirte moglich,
um so mehr als das Verlegen zweier Cabel in dem Egouts
weniger Schwierigkeiten macht als das einer starken, gut
gedichteten Rohrleitung. Ob auf der in dieser Form in
eine Stadt mit Octroi (oder in ein Land) eingefiihrten Energie
auch eine Abgabe erhoben werden diirfte, wie auf Stein-
kohle, ist noch eine offene Frage; denn die Motivirung,
dass durch den Steinkohlentransport die Strassen leiden
und die Stadtverwaltung fiir deren Unterhalt eine Ent-
schiadigung in Form der Octroigebiihr zu erheben berechtigt
sei, fallt dahin.

Betrachten wir unter Zugrundelegung hiesiger localer
Verhiltnisse folgenden supponirten Fall:

Ein industrielles, mit Dampfkraft betriebenes Etablis-
sement in Horgen besitze eine Wasserkraftim obern Sihlwald
und beabsichtige daselbst eine neue Fabrik zu bauen. Da
die Wasserkrifte an der Sihl fast alle inconstant sind und
namentlich ‘im Winter haufig so abfallen, dass wahrend
lingerer Zeit Dampfbetrieb als Ersatz néthig wird, so wird
sich die Frage aufwerfen, was vortheilhafter ist in der
neuen Fabrik neben der Turbine noch eine selbstindige
Dampfmaschine mit Kesselanlage und Kamin zu erstellen
oder aber von der Fabrik ir Horgen aus eine Drahtleitung
iber den Zimmerberg ins Sihlthal zu bauen und die jeweilen
benothigte Kraft auf electrischem Wege zu beschaffen, oder
mit anderen Worten, es wird nothig sein zu entscheiden:
Was ist billiger, die zur Production einer gewissen Kraft-
leistung erforderlichen Kohlen in einer schon bestehenden
und in unmittelbarer Nahe der Bahnstation befindlichen
Kessel- und Dampfmaschinenanlage zu verbrennen oder
aber dieselben per Fuhrwerk tiber den Berg zu transpor-
tiren und im Sihlthal zu verbrennen. Damit Ersteres der
Fall sei, muss die Betriebsrechnung zeigen, dass ausser
den Selbstkosten der tempordr abzugebenden Kraft in
Horgen, zuziiglich der Verzinsungs- und Amortisationsquote
der electrischen Krafttransmissionsanlage, der Ueber-
wachungspesen fiir die Secundirstation im Sihlthal, Con-
cessionsgebiithren und Stangengelder kleiner sind:, als die
durch den Kohlentransport und die jahrlich nur auf wenige
Betriebstage sich vertheilende Verzinsungs- und Amorti-
sationsquote einer separaten Dampfanlage erhohten Selbst-
kosten flir die Erzeugung der Kraft an Ort und Stelle.
Stellen sich die Kosten nur gleich, so wire der Vortheil
auf der Seite der selbstindigen Dampfanlage im Sihlthal,
denn es ist auch hier, wie fiibrigens fiir jede electrische
Uebertragung ein gewisser Betriebsunsicherheitscofficient
zu berticksichtigen, dessen capitalisirter Betrag das Ergeb-
niss fiir die electrische Tansmission ungtinstiger macht. —
Dass eine solche Unsicherheit gegeniiber dem directen An-
trieb von einer Dampfmaschine auf die Transmission der
der Arbeitsmaschinen wirklich existirt, kann nicht in Ab-

rede gestellt werden.  Sie besteht in der vergrdsserten .

Wahrscheinlichkeit des Eintretens von Stérungen durch
Einschalten zweier electrischer Maschinen mit einer langen
Luftleitung; als mégliche Stérungsursachen kommen dabei
in Betracht: Nachlassigkeit in der Bedienung und Ueber-
wachung, fahrldassige oder boswillige Beschiadigung der
Linie, hauptsdchlich aber héhere Gewalt, Stiirme und ins-
besondere Gewitter. Is existirt zur Zeit noch keine Blitz-
schutzvorrichtung, welche bei einer Reihe rtasch auf ein-
ander folgender Blitzschldge die Maschinen mit absoluter
Sicherheit zu schiitzen vermag:; es bleibt daher jeweilen
nichis Anderes tbrig, als zu riskiren, dass eine der Ma-
schinen beschadigt wird oder dann dieselben fiir die Dauer
der Gewitter von der Linie zu isoliren und die Linie selbst
direct an die Erde zu legen.

Die Moglichkeit einer Stérung durch Gewitter nimmt
zu mit der Linge der Linie und der Spannungsdifferenz
an der Primdrmaschine; sie hdngt ferner davon ab, ob
einzelne Theile starke Hohendifferenzen gegen einander
aufweisen oder ob das Tracé sonst durch Gegenden fiihrt,
die Gewittern besonders exponirt sind. Der Einfluss starker
Hohendifferenzen und Spannungsvariationen lasst sich sehr
deutlich bei der electrischen Krafttransmissionsanlage auf
dem Blirgenstock nachweisen, wo die Priméarstation in
Buochs um s00 m tiefer liegt als die Secundidrstation aut
dem Biirgenstock.

Wenn die obere Station mitten in der Gewitterwolke
sich Dbefindet, so sind die Entladungen viel stirker und
viel hédufiger, als wenn die Gewitterwolke noch hoch tiber
dem Berge schwebt. Tritt das Gewitter am Tage ein, wo
nur die Kraft fir den Bahnbetrieb néthig ist, so sind die
Entladungen relativ weniger intensiv als Abends, wenn die
Krafttransmission auch noch die Dynamo fiir die electrische

eI I o
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Beleuchtung der Hotels zu betreiben hat und die Linie
viel starker geladen ist.

Eine Regel aufzustellen, wie der Unsicherheitscoefficient
zu bestimmen und zu werthen sei, geht schon desshalb
nicht an, weil der Schaden, welcher aus der Unterbrechung des
Fabrikbetriebes wahrend eines oder mehrerer Tage resul-
tirt, von Geschéft zu Geschift eine ganz verschiedene Be-
deutung hat.

A

Miscellanea.

Ueber die Festigkeit von Kupfer und Kupferlegirungen bei er-
hohter Temperatur, hat Professor 7. C. Unwin in London die in nach-
folgender Tabelle enthaltenen Ergebnisse seiner beziiglichen Unter-
suchungen erhalten, welche bisher noch nirgends zur Veréffentlichung
gelangt sind.
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Das Verhalten der Festigkeit der Metalle bei hoheren Tempera-
turen ist besonders von Wichtigkeit fiir Gefisse, Maschinen und Appa-
rate, bei denen gespannter Wasserdampf zur Verwendung kommt. Ich
fiige daher aus einer Tabelle fiir gesittigte Wasserdimpfe nach Zewner
folgende Angaben bei:
Dampfspannung in Atm.: 1 2 g oy 5 GRS, 8o
Temperatur in ° Celsius: Ioo 120 134 144 152 159 165 171 176
o MO0 8 5% 70 Ml
180 184 188 192 196.
J. J. Retfer, Ing.
Theaterbrand in Ziirich. Am Neujahrsabend, um 9'/z Uhr, wiih-
rend der Auffiihrung des Birch-Pfeiffer’schen Volksschauspiels: ,Der
Leiermann urd sein Pflegekind®, brach im Dachraum des Foyers unseres

Winterthur, im December 1889.

hiesigen Actientheaters aus bisher nicht erklarter Ursache Feuer aus,
das sich rasch iiber das ganze Gebiude erstreckte und dasselbe in
wenigen Stunden vollstandig zerstorte. Dass das ziemlich stark gefiillte
Theater sich in aller Ruhe entleerte und sogar alle Garderobenstiicke
von den Besuchern mitgenommen werden konnten, verdankt man der
Geistesgegenwart des Prasidenten der Theatervorsteherschaft, Herrn
S. Kisling. Sobald derselbe Kenntniss von der Feuersgefahr hatte,
eilte er auf die offene Scene, theilte von dort aus dem Publikum mit,
dass das Stiick nicht fertig gespielt werden konne und ersuchte die
Zuschauer, sich in aller Ordnung sofort zu entfernen. Innert etwa acht
Minuten war das Theater geleert und die Besucher sahen erst, als sie
vor das Gebiude traten, in welcher Gefahr sie gestanden hatten. Herr
Kisling blieb, bis sich das Theater ganz geleert hatte, auf seinem
Posten, gab die néthigen Befehle zum Herunterlassen des Schutz-Vor-
hanges, zur Instandhaltung der Nothbeleuchtung, zum Abdrehen des
Gases etc. und erst, als er vollstindig sicher war, dass kein Menschen-
leben mehr in Gefahr sei, rettete sich der wackere und muthige Mann
unter einem Hagél herabfallender Ziegelsteine in’s Freie. —

Der Brand griff so rasch um sich, dass die inzwischen eingeriickte
Feuerwehr vollauf zu thun hatte, um die anstossenden GeBiude: das
nur durch eine Brandmauer vom Theater getrennte Obergerichtsgebiude,
das Obmannamt mit dem Staatsarchiv und die umliegenden Privathduser
zu retten. Gliicklicher Weise war vollstindige Windstille und nur durch
die senkrecht aufsteigende Feuersdule wurden Luftst.r('imungen hervor-
gebracht. Die Hitze war ungeheuer. Gegen 2 Uhr war die Feuersbrunst
am Erloschen. Das Theatergebiude war um 205900 Fr. und das Mo-
biliar um 182 9oo Fr. versichert, wihrend der entstandene Schaden heute
auch nur anndhernd nicht beziffert werden kann. Die Bihnenmitglieder
haben ihre Garderobe zum grossten Theil eingebiisst, die Theater-
bibliothek, die Archiye des Minnerchors, des dramatischen Vereins und
des Studentengesangvereins sind beinahe vollstindig verbrannt. . Eine
Anzahl echter Ristungen, die vom Zeughaus zur Auffihrung der Jung-
frau von Orleans geliehen wurden, sind im Feuer untergegangen.

Das hiesige Actientheater wurde in der um das Jahr 1240 er-
bauten Barfiissers (Franziskaner-) Kirche eingerichtet. Die Kirche war
dreischiffig und diente nach der Reformation zu einem Kornmagazin.
Bei diesem Anlass wurden die Seitenschiffe bis auf die Hohe des
Mittelschiffes aufgemauert. Im Jahre 1832 wverkaufte die Regierung
die Kirche um 173500 alte Ziricher Gulden (40833 Fr.) an die Theater-
Actiengesellschaft, welche dieselbe zu einem Theater einrichtete. Bei
dieser Umwandlung blieben die Umfassungsmauern stehen; das Mittel-
schiff wurde zum Foyer, Zuschauer- und vordern Biihnenraum, der
Chor zum hintern Theil der Bihne verwendet. Die Seitenschiffe dienten
zu Corridoren und Nebenriumen, Der fertige Bau kostete incl. An-
kauf der Kirche 50156 Gulden (117031 Fr.). Am r1o. November 1834
wurde derselbe mit Mozarts Zauberflote erdffnet. Das Theater hatte
iiber dem Parterre 4 Gallerien und hielt etwa 8S8oo Personen. — Die
Theaterfrage wird durch diesen Vorfall nunmehr zu einer brennenden.

Redaction: A. WALDNER

32 Brandschenkestrasse (Selnau) Ziirich.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studirender
der eidgendssischen polytechnischen Schule zu Ziirich.

Stellenvermittelung.
Gesuchi auf das Constructionsbureau einer Maschinenfabrik ein
junger Maschineningenienr, tichtiger Zeichner. (687)

Gesucht ein theoretisch und practisch gebildeter AMaschinen-
ingenienr, der selbstindig arbeiten kann und speciell im Construiren

von Werkzeugmaschinen erfahren ist. (683)
Gesuch! in das Bureau eines Architekten in Frankreich ein
Zeichner. (684)
Gesuchi ein junger Architekl, der in Holzconstructionen er-
fahren ist. . (685)
Gesuclt fir eine Eisenbahngesellschaft ein in der graphischen
Statik bewanderter Ingenieur, (686)

Der Secretar: /A. Paur, Ingenieur,
Bahnhofstrasse-Miinzplatz 4, Zirich.

Auskunft ertheilt

, Submﬁssions—Anzeiger.

Termin ‘, Stelle Ort l Gegenstand
7. Januar Baucommission Urnasch, Ct. Appenz,| Bau eines neuen Schulhauses.
10, o Aug. Hotz, Architekt Riischlikon Schreinerarbeiten fiir einen grosseren Neubau,

Druck von Ziircher & Furrer in Ziirich,
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