Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung
Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine

Band: 3/4 (1884)
Heft: 20
Wettbhewerbe

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 11.07.2025

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

118 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. IIL. Nr. 20.

Vertiefungen zur Zeit ganz kleiner Wasserstinde. Auch dapn,
wenn keine Steine in die untere Rheinstrecke kimen, nur Sand
und Schlamm, welche das Wasser schwebend transportirt, so
finden gleichwol, in Folge der Ableitung eines Theiles der

.Tlochwasser durch das Niederriedt, im alten Rheinbette

vermehrte Ablagerungen statt; denn mit Abnahme der
Geschwindigkeit muss ein Theil der bisher schwebend er-
haltenen Sinkstoffe zu Boden fallen. Wire die Theorie
des Herrn Legler richtig, so miisste die neu entwickelte
Geschwindigkeit noch kleiner sein, als die wirklich vor-
handene, die Ablagerungen ndhmen' rascher zu und die
Nothwendigkeit, trotz der theilweisen Rheinableitung durch
das Niederriedt, bei Rheineck die Didmme zu erhéhen,
wiirde um so raseher eintreten.

Die Vergleichung des Ableitungsprojectes mit dem
Doppelprofilsystem stimmt nicht. Ein Doppelprofil muss
Normalprofil sein, in dem Sinne, dass der mittlere Theil
fiir regelmissigen Wasserablauf und Geschiebstransport die
richtigen Dimensionen hat.  Das bedingt eine Kkleinere
Sohlenbreite, als diejenige, welche unter gleichen Ver-
hiltnissen dem einfachen Normalprofil entspricht. Nun
haben wir oben gesehen, dass ohnehin die Profilbreiten
des Rheins zu gross sind. Das Ableitungsproject entspricht
demnach keinem Doppelprofil. wol aber einem einfachen,
dessen Breite mehr als zweimal zu gross ist.

Da, wie in Vorhergehendem bewiesen ist, die Hoff-
nungen, welche Herr Legler an die Theilung der Hoch-
wassermengen an der Spitze des Eselsschwanzes kntipft,
nicht in Erfiillung gehn werden, so muss man sich fragen:
was wird erfolgen, wenn trotzdem die Bevolkerung von
Rheineck und Umgegend diese Massregel durchsetzt? Die
Antwort kann in folgende Sitze zusammengefasst werden:

1. Im Anfang wird der Erfolg scheinbar vollstandig sein.
wenn man hiezu im Rinnsal die Sohle tief genug aus-
grabt. Bald aber werden, in Folge von Alagerungen,
in beiden Zweigen des getheilten Flusslaufes, die
Hochwasser steigen und allmihlich die urspriingliche
Héhe wieder einnehmen, vielleicht sogar, in Folge der
verschlechterten Abflussverhiltnisse, welche mit jeder
Flusstheilung natiirlicher Weise verbunden ist, mnoch
héher steigen. Dazu kommt die Gefahr von Aus-
briichen in Folge von localen Ablagerungen, welchen
Rheineck und Umgebung, bei Ausfihrung des Theilungs-
projectes, schon von Anfang an ausgesetzt sein werden.

2. Die allmahlich fortschreitenden Ablagerungen durch
Baggerarbeiten zu beseitigen, ist technisch nicht un-
moglich; dagegen werden die bedeutenden Kosten
zwingen, von diesem Hiilfsmittel abzusehen.  Man
wird um so weniger auf Baggermaschinen sich ver-
lassen diirfen, weil man damit nicht im Stande ist,
den Folgen plotzlich eintretender localer Ablagerungen
zu begegnen.

3. Endlich wird man dazu kommen, doch die Didmme
su erhohen und, um nicht deren vier, statt zweli,
unterhalten zu miissen, wie es schon einmal geschehen
ist, das Rinnsal wieder zu schliessen.

4. Vielleicht wiirde man diesmal den alten Rheinlauf
absperren; somit nachtraglich den Niederriedtdurch-
stich ausfiihren. Diese Umformung der Flussspaltung
in eine einheitliche Ableitung durch das -Rinnsal ist
mit so grossen Schwierigkeiten verbunden, dass es
unverantwortlich wire, wenn man das Theilungs-
project probiren wollte, in der Meinung, man konne

ja, wenn es fehle, den Durchstich immer noch aus-
fithren.

Licber in° diesem zweifelhaften Falle den Nieder-
riedtdurchstich sofort in Angriff nehmen. Dann aber
muss man sich fragen: was gewinnen wir damit? und
die Antwort lautet: Fiir die Gegend oberhalb Rheineck:
so viel wie Nichts, circa 60 cm Sohlensenkung statt
der 2.60 Meter, welche Herr Legler glaubt in
Aussicht nehmen zu konnen. Rheineck und Umgebung
gewinnen die Entfernung des Dammes aus ihrer un-
mittelbaren Nihe, jedoch ohne Beseitigung der Rhein-

einbruchsgefahr. Vergleichen die Rheinecker damit
den Fussacher Durchstich mit seiner wolthdtigen
Wirkung fir das ganze Rheinthal, und mit der voll-
kommenen Sicherheit, welche derselbe ihnen selbst
gewihrt, so werden sie gewiss gerne fir die endliche
Durchfihrung  dieses  allein ~ zweckentsprechenden
Correctionsmittels mitwirken, auch wenn sie dafir eine
Zeit lang hohe Diamme in ihrer Néhe dulden missen,
und gerne auf die Ableitung durch das Niederriedt,
welche die Ausfiihrung des Fussacher Durchstiches
bleibend hindern wiirde, verzichten.
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.7Zur Kirchenbau-Concurrenz in St. Gallen.

Project der Herren Architecten Vischer & Fueter in Basel.

Ueber dieses Project, von welchem wir auf Seite 117
eine Perspective in Holzschnitt, sowie die beiden Grundrisse
ver6ffentlichen, spricht sich der in unserer letzten Nummer
erwihnte Fachmann wie folgt aus:

.Das Project der Herren Vischer & Fueter in Basel
hat in der Disposition des Grundrisses sowol. als auch in
der Gestaltung der Fagaden mit dem erstpriamiirten Projecte
des Herrn J. Volmer sechr viel Verwandtes. Noch mehr
als beim erstpramiirten Projecte tritt hier das Bestreben zu
Tage, innerhalb der Grenzen einer architectonischen Durch-
bildung ecine moglichst einfache Losung zu finden. Der
Innenraum wird durch keine Pfeilerstellungen unterbrochen
und es beschrinkt sich die Empore nur auf den hintern
Theil des Langschiffes. Die Anlage ist jedoch, wie der
Bericht des Preisgerichtes betont, im Grundrisse zu klein;
diesem Uebelstande konnte selbstverstindlich leicht abge-
holfen werden, doch wire damit eine Vergrésserung des
cubischen Inhaltes und damit eine Erhohung der Baukosten
verbunden. Mit der Losung der Choransicht konnen wir
uns nicht einverstanden erkliren, dagegen sind die Seiten-
ansichten und auch die Thurmansicht tiichtig durchgebildet
und was speciell den Thurm anbetrifft, der vor den Augen
des Preisgerichtes keine Gnade gefunden, so halten wir
dafiir, dass gerade diese horizontalen Durchschneidungen,
die etwas romanischen Anklinge und das nicht allzu spitze
Dach geeignet sind, das allzu sehr Aufstrebende zu mildern,
wodurch der Thurm mehr mit der umgebenden Landschaft
in Contact tritt, da es von vorneherein ausgeschlossen bleibt,
in unsern Bergen mit derselben in Concurrenz zu treten®.
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Einheitliche Bezeichnung mathematisch-technischer Grdssen.

Die im Jahre 1880 gewihlte Commission zur Herbeifiihrung einer ein-
heitlichen Bezeichnung mathematisch-technischer Grossen *) hat, nachdem
weitere Versammlungen nicht zu Stande gekommen sind, beschlossen,
die Angelegenheit auf schriftlichem Wege zu Ende zn fithren. Auf
Wunsch des Obmannes der betreffenden Commission: Prof. Dr. Winkler
in Berlin, hat nun Prof. Keck in Hannover die von den technischen
Hochschulen nachtriiglich noch eingesandten Vorschlige mit der fritheren
Zusammenstellung vom Jahre 1882 vereinigt und es sind von den beiden
erwihnten Gelehrten diejenigen Bezeichnungen festgestellt worden, welche
den Wiinschen der Mehrheit entsprechen, wihrend dicjenigen Grossen,
fir deren Bezeichnung die Wiinsche sich zu sehr zersplittert hatten, vor-
liufig weggelassen werden mussten. Das diesjahrige IV. Heft der Zeit-
schrift des Architecten- und Ingenieur-Vereins zu Hannover veroffentlicht
eine vollstindige Zusammenstellung der beziiglichen Bezeichnungen,
welche wir hier folgen lassen. i

I. Elasticitits- und Festigkeitslehre.
A. Lingen-Grossen.

1. Spannweite 2
2. Pfeilhohe eines Bogens I e Al S A B A
3. Entfernung der dussersten Faser von der Biegungsachse bezw.
Torsions-AchSe . « . & ¢ v s sl e e ww e e €
4. Trigheits-Halbmesser . . . . . . o o ol e 2
&) Kernradiugi. o TR R ST k
6. Blechstirke, Wandstirke, Dicke TR, ¢ RO T e | ¢
e BraperhOhes T S S R I S g P v

) Eisenbahn Bd. XII Pg. go.
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hin und her geworfene Ge-
schiebe ausgesetzt ist. Ferner

_ glaubt er, am Eselsschwanz

hére iiberhaupt der Ge-
schiebstransport auf, was
wol so zu verstehen ist,
dass an Rheineck vorbei
nur diejenigen Sinkstoffe
gelangen, welche im Was-
ser schwebend transportirt
werden.

Bei einfacher Localbesich-
tigung wird man finden, dass
diese Ansicht unrichtig ist.
Uebrigens findet sich dafir
der Beweis im Gutachten
des Herrn ILegler selbst.
Denn er sagt auf Seite §:
»Das Geschiebe ist mei-
stens Sand und Schlamm,
vermischt mit gutem Stras-
senkies.  Grossere Steine
mit etwa 0,1 m Durchmesser
kommen selten vor“. Wo
Strassenkies und Steine bis
zu 0,1 m Durchmesser vor-
kommen, ist es eine weit-
gehende Behauptung, wenn
man sagt: fiir die unterste
Rheinstrecke bestehe die
Kiesfrage eigentlich gar
nicht, und die Geschiebe
daselbst nur als Einzelne
dahin verirrte darstellt {s.
Seite 8.)

Noch gewagter ist die
neue Theorie des Aufhdrens
der fortschreitenden Bewe-
gung in einem Flusse durch
Auflésung der Geschwindig-
keit des Wassers in eine
Unzahl von kleinen Wirbeln.
Wenn in der That alles im
Eselsschwanz  umgelenkte

Concurrenz zu einer Kirche in St. Gallen.

(Text auf Seite 118.)

Grundriss unter der Empore.

11500,

smanas

znanms

Project von Arch. Vischer & Fueter in Base!
Motlo " ,, Pax*.

Zweiter Preis.

Sitzplatze :
Schiffiasan t Ui i 432
Querschiff. v o Tl 188
(O13Y0) o g A (e i e I 22
Empore!ls ke e st 108

750
Sitze zum Ausziehen . 06

Total : 846

Wasser die zugebrachte Ge-
schwindigkeit complet ver-
l6re (s. Seite 10 des Gut-
achtens), dann miisste aller-
dings an dieser Stelle die
Geschiebsfiihrung aufhéren.
Allein der aufmerksame Be-
obachter findet dort gerade
das Gegentheil. Starke Wir-

bel und Gegenstréomungen

sind allerdings vorhanden;
allein weit entfernt, Ablage-

_ rungen zu veranlassen, ver-

ursachen dieselben im Ge-
gentheil zuweilen ganz be-
deutende Zerstérungen. Wie
oben schon bemerkt worden
ist, friher am rechtseitigen
Ufer, spéter am linkseitigen.
Wo man diessseits Ablage-
rungen bemerkt, sind die-
selben immer Folge von
Abbriichen jenseits. Auch
das von oben herunterkom-
mende Material ist jederzeit,
trotz Wirbel und Gegen-
stromungen, kriftig durch
die Serpentine am Esels-
schwanz weiter beférdert
worden. Es muss auch so
sein; denn die Bewegungs-
hindernisse verursachen
einen localen Stau, welchem,
allen Unregelmassigkeiten
zum Trotz, die fortschrei-
tende Bewegung folgen muss.
Das Aufhoéren der Ge-
schwindigkeit und die Neu-
entwickelung derselben
kommt nur in einem gros-
sern Wassersammler oder
See vor und erscheint dem-
nach scheinbar in starken
Profilerweiterungen oder

Grundriss liber der Empore.
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